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Borgarrad Reykjavikur

Tjarnargétu 11
101 Reykjavik

Hér med sendist utskrift ur gerdabok umhverfis- og skipulagsrads fra 18. oktéber 2017
vardandi eftirfarandi mal.

Hjolreidaazetlun

L6g0 fram tillaga umhverfis- og skipulagssvids dags. 18. oktober 2017 vardandi
tilraunaverkefni um utlan 4 rafmagnsreihjolum 1 Reykjavik. .Einnig er lagt fram
minnisblad Hoskuldar Kréyer dags. 10. oktdber 2017.

Sampykkt.

Visao til borgarrdds.

Fulltruar Sjdlfstedisflokksins Aslaug Maria Fridriksdottir og Herdis Anna
borvaldsdéttir sitja hja vid afgreidslu mdlins og boka:

"Fulltruar Sjalfstedisflokksins A’slaug Maria Fridriksdottir og Herdis Anna
borvaldsdéttir telja ad tilraunir med rafhjol séu allrar athygli verdar, en sitja hjd par
sem betur hefdi verid ad auglysa eflir samstarfsadila um verkefnid."

F.h. umhverfis- og skipulagssvids

/4%J\rv\ S\O/b#-

Bj rgv1‘n Rafn Slguréarsoh

Fylgiskjol: tillaga umhverfis- og skipulagssvids dags. 18. oktéber 2017 og minnisblad
Hoéskuldar Kroyer dags. 10. oktéber 2017.

Umhverfis- og skipulagssvid
Borgartin 12 - 14
105 Reykjavik
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Umhverfis- og skipulagssvid

Umhverfis- og skipulagsrad
18. oktéber 2017
Hjolreidaa=etlun: Rafmagnsreidhjdl til utlans i Reykjavik- tilraunaverkefni - tillaga

Umhverfis- og skipulagsrdd sampykkti i mars 2017 tillogu um ad kannadur yréi kostnadur og
moguleikar a tilraunaverkefni um utlan a rafmagnsreidhjélum til Reykvikinga.

Lagt er til ad farid verdi i petta tilraunaverkefni arid 2018 og pad verdi fjarmagnad med fjarmunum af
Hjdlreidadaetiun 2015-2020.

[ medfylgjandi minnisbladi Trafkon AB, dags. 10.10.2017, er sett fram tillaga um verklag og
kostnadaraatlun. Tilraunaverkefnid myndi felast i pvi ad um pad bil 100 einstaklingar sem eru
busettir i Reykjavik og/eda vinna/stunda haskélanam i Reykjavik myndu fa ad lani rafmagnshjol til
eigin notkunar i 5 vikur hver. Lanstimabil myndu dreifast & timabilid april til oktédber 2018.
pattakendur myndu svara premur vefkonnunum, einni fyrir lanstimabilid, einni eftir [dnstimabilié og
einni vid lok verkefnisins. Sidasta vefkonnunin veeri til ad meta hvort pad ad fa lanad rafmagnshjdl
leidi til langtima breytingar & ferdavenjum. Markhdpur eru peir sem i dag notast vid einkabilinn i
ferdir til/fra vinnu og haskdla.

Rannséknarspurningar sem verkefnid 8 ad svara eru eftirfarandi:
1. Er pad ad lana rafmagnshjdl til einstaklinga til eigin nota géd leid til ad hafa jakvaed ahrif 4
ferdahegdun peirra baedi 4 lanstimabilinu sem og til lengri tima?

2. Hvada ferdamata kemur rafmagnshjolid i stadinn fyrir?

3. Huver eru ahrif pess ad fa ad [anad rafmagnshjdl til eigin nota 4 umhverfisvitund og val 4
umhverfisvaenum samgéngumatum?

4. Telja patttakendur ad rafmagnshjol geri peim kleift ad byrja fyrr ad hjdla a vorin og halda
lengur afram ad hjdéla a haustin?

5. Hvada parfir hafa rafmagnshjolreidarmenn og hvada vandamal koma upp vid
rafmagnshjdlreidar?

Azetladur kostnadur vid leigu & rafmagnshjélum, utanumhald og rannséknir (kannanir) er 12 m.kr.
Kostnadar og timadaetlunin midast vid eins ars verkefni med um pad bil 100 pattakendum, par sem
notast veeri vid 25 rafmagnsreidhjol i einu.

bporsteinn R. Hermannsson

Samgongustjori
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TILRAUNAVERKEFNI — UTLAN RAFMAGNSHJOLA TIL EIGIN NOTA

Minnisblad petta lysir tillogu ad rannséknarverkefni med ad ldna Ut rafmagnshjél til
einstaklinga til eigin nota. Verkefnid hefur markmidid ad skoda (a) hvort petta sé gdd leid til
ad hvetja til umhverfisvaenni fer8avenju einstaklinga sem og (b) ad rannsaka parfir
rafmagnshjdlreidarmanna. Von okkar er ad med verkefninu faist kunnatta sem haegt sé ad
nota til ad flyta fyrir og stydja vid notkun umhverfisveenni ferdamata og & pann hatt taka
skref i att a0 umhverfisvaenna samgongukerfi. betta minnisblad lysir hvernig verkefnid gaeti
verid uppbyggt og framkvaemt sem og hugsanlegur kostnadur vid pad.

1 Inngangur

Samfélagid sem vid lifum i krefst pess ad vid getum & einfaldan og 6ruggan hatt ferdast 4
milli stada. Ferdamati okkar i dag veldur t6luverdum umhverfisdhrifum, medal annar losun
grédurhusalofttegunda. Til ad minnka pessi umhverfisahrif og skapa sjalfbaert samfélag er
mikilvaegt ad reyna ad gera samgongur okkar umhverfisvaenni en peer eru i dag. betta
tilraunaverkefni er setlad ad skapa kunnattu sem haegt sé ad nota til ad reyna ad hvetja
vegfarendur til ad velja umhverfisvaenni ferdamata en einkabilinn. Tilraunaverkefni hefur tvo
adalmarkmio:

(1) Er haegt ad hafa ahrif 4 val 4 ferdamata og auka umhverfisvitund vegfarenda med pvi
ad lana peim rafmagnshjél til eigin nota i visst timabil?

(2) Hvada parfir hafa rafhjolamenn og hvada vandamal koma upp vid notkun
rafmagnshjdla?

2 Bakgrunnur

bpad ad folk velji ad nota rafmagnshjol i stad einkabilsins hefur marga kosti fyrir samfélagio.
Medal pessa er ad rafmagnshjol eru hlutfallslega umhverfisvaen og pad er talid ad pad sé
toluverdur moguleiki til ad minnka umbhverfisdhrif samgangna med aukinni notkun
rafmagnshjola (Hiselius o.fl., 2013), auknar hjélreidar minnka einnig alagid 4 gatnakerfid sem
leidir til minna slits a gotunum og minni umferdartafa. Hjdlreidar, einnig 4 rafmagnshjdli, fela
einnig i sér hreyfingu sem hefur jakveed ahrif 4 heilsu vegfarandans.

Rafmagnshjél hafa lika stéra kosti fyrir notendan, kosti sem passa mjog vel ad adstaedum a
hofudborgarsvaedinu og gaetu audveldad stérum hépum ad hjéla til og fra vinnu/skéla eda i
fritima. Rafmagnshjél gera pad ad verkum ad pad er audveldara ad hjola i métvindi og
brekkum sem og lengri vegalengdir, pad er minni porf @ ad fara i sturtu eftir hjélreidarferdina
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sem getur gert fleirum kleift ad hjéla til vinnu sem og studningurinn sem rafmagnsmaétorinn
gefur getur gert hdpum sem eiga erfitt med ad hjéla (til deemis vegna aldurs eda heilsu)
mogulegt ad byrja ad hjola aftur eda i meira magni (Kroyer og Johansson, 2013).
Rafmagnhjol geetu pvi hentad mjog vel innan hofudborgarsveedisins og hafa stéran
moguleika @ ad koma i stad einkabilsins med tilheyrandi jakveedum ahrifum fyrir umhverfid
og samfélagid.

Fyrri hluti verkefnisins midar ad pvi ad skoda hvort pad ad ldna Ut rafmagnshjél geti verid
god leid til ad fa folk til ad velja umhverfisveenni ferdamata. Nokkrar borgir hafa préfad ad
ldna ut rafmagnshjdl til ad kynna pennan ferdamata fyrir einstaklingum og reyna ad flyta
innleidingu rafmagnshjdla. Hinsvegar hefur pessum verkefnum yfirleitt ekki verid fylgt eftir
med rannsoknum til ad skoda hvort petta sé arangursrik leid ad markmidinu (Nordh o.fl,,
2015). Halmstad skodadi petta dbeint, par sem um pad bil 80% pattakenda svorudu ad peir
hefdu hugsad sér ad halda afram ad hjdla eftir ad verkefninu lauk, hinsvegar héfum vid ekki
getad fundid neinar birtar nidurstodur par sem skodad var hvort pad urdu langtima ahrif af
verkefninu eda hvort pattakendurnir héldu 4fram ad hjéla eftir verkefnid (Halmstad, 2016).
Nidurstodur fra Kroyer og Johansson (2013) syndu einnig ad peir sem fengu ad ldna
rafmagnshjol upplifdu pad mjog jakvaett, verkefnid skodadi pd ekki hvort pad ad ldna
rafmagnshjdl leiddi til breyttra ferdavenja ad verkefni loknu.

Seinni hluti verkefnisins midar ad pvi ad skoda hvada parfir rafhjélamenn hafa sem og hvada
vandamal peir upplifa vid ferdir sinar. Kunnatta um petta er naudsynleg til ad geta hlud ad
pbessum ferdamata og til ad fyrirbyggja vandamal og slys i framtidinni. Pad er akvedinn
munur a venjulegum hjélreidarménnum og rafmagnshjélreidarménnum. Rafmagns-
hjélreidarmadur heldur ad jafnadi haerri hrada en venjulegur hjélreidarmadur (Dozzi, 2013),
rafmagnshjol hefur adra eiginleika en venjulegt hjél (Koucky og Ljungblad, 2012) og
rafmagnshjolreidarennirnir upplifa pegar i dag akvednar heettur og vandamal med
gatnakerfid (Dozzi o.fl.., 2016, Nordh o.fl., 2015, Jones o.fl., 2016). Fyrri rannsoknir vardandi
bessi malefni byggja hinsvegar a litlum gagnaséfnum par sem markmid rannséknanna var
yfirleitt ekki umferdaroryggi eda umferdarumhverfid eda pd ad rannsdknirnar byggdu 4
umraedu sérfredinga vardandi hvada vandamal geetu komid upp ut fra venjulegum
hjélreidum. Med peirri adferdarfraedi er haetta & ad rannsoéknirnar missi af mikilveegum
pattum/vandamalum vegna pess muns sem er & rafmagnshjolreidum og venjulegum
hjélreidum.

3 Tilraunaverkefni

Tilraunaverkefnid myndi felast i pvi ad um pad bil 100 einstaklingar sem eru busettir i
Reykjavik og/eda vinna/stunda haskdlanam i Reykjavik myndu fa ad lana rafmagnshjol til
eigin notkunar i um pad bil 5 vikur hver. Lanstimabilin myndu dreifast 4 timabilid april til
oktéber 2018. battakendur myndu fa ad svara premur vefkdonnunum, einni fyrir
l[anstimabilid, einni eftir lanstimabilid og einni vid lok verkefnisins. Sidasta vefkdnnunin veeri
til ad meta hvort pad ad fa lanad rafmagnshjdl leidi til langtima breytingar a ferdavenjum.
Markhépurinn fyrir tilraunaverkefnid veeru peir sem i dag notast vid einkabilinn til og fra
vinnu/skéla (medal annars haskdlanemar) sem hafa akvedna ldagmarksfjarlaegd til og fra
vinnu/skéla. Verkefnid myndi mida ad pvi ad skoda eftirfarandi rannsdknarspurningar:
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(1) Er pad ad lana rafmagnshjdl til einstaklinga til eigin nota géd leid til ad hafa jakveed
ahrif 4 ferdahegdun peirra baedi 8 [anstimabilinu sem og til lengri tima?

(2) Hvada ferdamata kemur rafmagnshjélid i stadinn fyrir?

(3) Hver eru ahrif pess ad fa ad lanad rafmagnshjél til eigin nota 4 umhverfisvitund og val
a umhverfisveenum samgongumatum?

(4) Telja patttakendur ad rafmagnshjol geri peim kleift ad byrjad fyrr ad hjéla & vorin og
halda lengur 4fram ad hjéla & haustinn?

(5) Hvada parfir hafa rafmagnshjolreidarmenn og hvada vandamal koma upp vid
rafmagnshjdlreidar?

4 Hugsanleg ahrif/hagur af verkefninu

Reykjavikurborg, sem og adrar borgir, berjast vid ad minnka notkun einkabilsins medal
annars til ad minnka umhverfisahrif samgoéngukerfisins. Pad ad lana ut rafmagnshjdl til
einstaklinga til eigin nota geeti hugsanlega verid god leid til ad flyta innleidingu rafmagnshjéla
med tilheyrandi jakveedum ahrifum, medal annars 4 umhverfid. bad er lika hugsanlegt ad
rafmagnshjol séu gott milliskref til ad fa folk til ad hjola @ venjulegu hjéli. bratt fyrir ad borgir
erlendis hafi pr6fad ad lana ut rafmagnshjél til einstaklinga pa er litid um eftirfylgni eda
rannsoknir vardandi hve mikil ahrif pess hattar tilraunir hafa 4 einstaklingin sem og langtima
ahrif a ferdahegdun, par af leidandi pa vitum vid ekki hvort petta sé arangursrik leid ad
markmidinu.

Med pessu tilraunaverkefni pd komumst vid ad pvi hvort svona lansverkefni sé gdd leid til ad
stydja vid vinnuna vid ad na samgongu og umhverfismarkmidum borgarinnar, kunndtta sem
Reykjavikurborg sem og adrar erlendar borgir geta nytt sér til framtidar. Verkefnid mun
einnig gefa okkur kunnattu vardandi parfir rafmagnshjélreidarmanna sem og hvada
vandamal fylgja rafmagnshjdlreidum, med pvi maéti hjalpar verkefnid okkur ad stydja vio
bennan hdép i framtidinni og pannig stydja vid aukna notkun rafmagnshjéla og koma i veg
fyrir vandamal i framtidinni. Verkefnid er einnig haegt ad nota til ad hvetja til
hugarfarsbreytingar sem og hvetja fyrirtaeki til ad vinna markvisst med ad gera ferdir
starfsmanna sinna umhverfisvaenni.

5 Kostnadar-, timaaaetlun og afhending ganga/nidurstadna
Kostnadar og timadaetlunin midast vid eins ars verkefni med um pad bil 100 pattakendum,
pbar sem notast veeri vid 25 hjdl.

Lysingin @ kostnadar og timadaetlun byggir 4 pvi ad Reykjavikurborg auglysi eftir og finni
hugsanlega pattakenndur, aeskilegast er ad gera slikt gegnum vefvidmoét par sem fyllt vaeri i
vissar upplysingar vardandi nuverandi ferdahegdun. Reykjavikurborg myndi lata Trafkon AB
fa lista med peim sem hafa dhuga & pattoku. Einnig gerir dzetlunin rad fyrir ad
Reykjavikurborg myndi semja vid soluadila/leigusala rafmagnshjola, par sem soluadili
rafmagnshjélanna myndi leigja Reykjavikurborg hjdlin sem og sja um afhendingu, skodun,
vidhald og skil & hjoli sem og samskipti vid pattakendur hvad vardar afhendingu, skil og
hugsanleg taeknileg vandamal vardandi hjélin. Timaaaetlun og kostnadardzetlun byggir a
lysingunni i kafla 3, en haegt er ad adlaga verkefnid i &framhaldandi umreedu, pad getur pé
haft ahrif 4 umfang og kostnad verkefnisins. Allar tolur vardandi kostnad Reykjavikurborgar
vegna vinnu Trafkon AB eru i saenskum kréonum an virdisaukaskatts, tolur vardandi
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hugsanlegan kostnad Reykjavikurborgar vid leigu a hjélum er i islenskum krénum an
vir@iaukaskatts.

5.1 Kostnadur vid vinnu Trafkon AB

Verkefnid yrdi framkvaemt a timabilinu desember 2017 fram til 1. juni 2019. Verkefnid pyrfti
um pad bil 25 hjol sem yréu lanud ut (ca.) timabilid 1. april fram til 30. september 2017.
Fjoldi pattakenda vaeri um pad bil 100 og lokavefkénnun til ad skoda langtimadhrif myndi
verda send Ut i mars 2019. Trafkon AB myndi velja pattakendur, afhenda hjélabirgja lista
med pattakendum og timabilum, sja um samskipti vid pattakendur hvard vardar timabil og
rannsoknarhluta verkefnisins, bua til 3 vefkannanir og safna inn svérum, greina svorin sem
og skila lokaskyrslu med nidurstédum verkefnisins til Reykjavikurborgar. Azetladur kostnadur
Reykjavikurborgar vid vinnu Trafkon AB yrdi 548.500 saenskar krénur (495 kist & 1 093 kr/klst
og 6 250 kr fyrir notkun vefkdnnunarforrits).

5.2 Kostnadur vid ad leigja hjol

Til ad f& hugmynd um steerdargradu kostnads Reykjavikurborgar vid ad leigja hjél fyrir
verkefnid pa byggjum vid & samanburdartdlum fra Orninn. beir bjéda fyrirtaekjum upp 4 ad
leigja rafmagnshjol (i ad lagmarki 6 manudi) fyrir 25.000 isl. kr 4 manudi fyrir utan
virdisaukaskatt. Ut frd pessu ma daetla ad kostnadurinn geeti verid ad steerdargradunni 3,8
milljénir isl. kr (fyrir 25 hjél i 6 manudi). Svo er hugsanlegt ad haegt sé ad semja um laegri verd
med tilliti til fjélda hjéla sem og afslatt gegn pvi ad hjélabirginn fai nafn sitt & verkefnid sem
pattakandi i verkefninu.

6 Mogulegar breytingar a verkefni

bpetta minnisblad lysir tillogu Trafkon AB til ad framkvama verkefnid. Pad er hinsvegar hagt
ad baeta vid og adlaga verkefnid Ut fra dhuga og metnadarstigi borgarinnar. Til deemis er
haegt ad skoda ad notast vid smaforrit i simum eda sérbuin GPS teeki til ad skra ferdahegbun
(medal annars hradahegdun) pattakenda sem og lengd ferda, hvenaer hjélid er notad og svo
framvegis. Haegt er ad beeta vid verkefnid ad ldna ut venjuleg hjdl til einstaklinga og skoda
ahrif pess sem og ad fjolga pattakendum. Einnig er haegt ad beeta vid vidtdélum vid hluta
pattakenda til ad skoda nanar dkvedin malefni og/eda framkvama vefkonnun sem er opin
Ollum til ad skoda almenna syn borgarbua 8 rafmagnshjélum. bessir moguleikar eru ekki
teknir med i hvorki timadaetlun né kostnadardaetluninni og pyrfti pvi ad skoda nanar ef dhugi
er fyrir peim.

Trafkon AB
Trafkon AB er saenskt rannsoknarfyrirtaeki sem var stofnad arid 2015. Trafkon AB sérheefir sig
i rannséknum tengdum umferdarmalum.
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