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Efni: Askorun um bann vid notkun & svartoliu og svaedi par sem uUtblaestri skipa eru sett takmérk.

Adgerdarhépur um loftslagsmal, Paris 1,5° og Néttaruverndarsamték islands standa fyrir dskorun til
IMO, Alpjéda Siglingarmalastofnunarinnar, par sem hvatt er til pess ad banna notkun svartoliu a skip
sem sigla um nordurhof og um ad teknar verdi @ pvi sveedi upp reglur um svonefnt ECA-svaedi
(Emission Controled Area) & grundvelli "Vidauka VI" vid svonefndan Marpol samkning. Eystrasaltid er
t.d. skilgreint sem ECA-sveedi, en paer reglur voru teknar upp pegar allt var komid i defni & pvi
hafsveedi vegna mengunar og einkum slrnunar sjavar. Pessi mengun og surnun héfdu gridarlega
neikvaad ahrif a lifriki Eystrasalts.

Stjérn Faxafléahafna lysti & fundi sinum i mai 2016 yfir studningi vid ad Vidauki VI yrdi l6gfestur og ad
i framhaldi yrdi efnahagsldgsaga islands lyst ECA svaedi og bannig gerdar strangari kréfur til eldsneytis
skipa en gildir { dag. Hafnasamband islands alyktadi & Hafnasambandspingi & isafirdi i oktéber 2016 &
sama veg. | undirbuningi mun vera ad stadfesta Vidauka VI @ Alpingi & pessu eda naesta ari og
umrada hefur verid i umhverfisraduneytinu og vidar ad leggja @ bann vid notkun & svartoliu innan
efnahagslogségunnar. Zskilegast veeri ad stiga steerra skref sem felst i upptoku ECA reglna, en pad
mun krefjast nokkurs undirbdnings.

i jalimanudi munu verda haldnir fundir 8 vegum IMO bar sem loftslagsmél verda m.a. til umraedu
b.m.t. reglur um eldsneyti skipa. bad er pvi teekifeeri til pess ad senda askorun um ad pessi mél verdi
tekin fastari tokum ef draga a ur peim umhverfisahrifum sem siglingar hafa i for med sér og einkum
er bryn astaeda til pess i nordurhdfum. A pad hefur verid bent ad eftir sem &dur séu flutningar a sjo
hagkvaemur flutningamati, sem hafi lagmarks umhverfiséhrif. Losun grédurhisalofttegunda vegna
siglinga munu vera um 2,0 til 2,5% af heildar losun grédurhusalofttegunda i heiminum, en pratt fyrir
bad eru teekifaeri til pess ad na drangri @ pessu svidi eins og 6drum. bad er pvi edlilegt og sjdlfsagt ad
gripid verdi til peirra adgerda sem kostur er.

Faxafléahafnir sf. munu & grundvelli ofangreinds leggja malinu 1id og er peirri fyrirspurn beint til
eigenda Faxafléahafna sf. hvort peir muni ekki gera hid sama. &skilegt veeri ad afstada laegi fyrir eigi
sidar en midvikudaginn 5. juli nk.

Gisli Gislason, hafnarstjori.
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Askorun til agildarrikja Alpjédasiglingaméalastofnunarinnar (IMO)

Undirritud fyrirtaeki, sveitarfélog, stofnanir og frjals félagasamtok skora &
fulltrda adildarrikja hja Alpjédasiglingamalastofnuninni (IMO), ad gripa nu
begar til markvissra adgerda til ad draga ur losun grodurhusalofttegunda vegna
siglinga, einkum i nordurhéfum.

Rannsoknir syna ad syrustig sjavar eykst stoougt vegna siaukinnar losunar
koltvisyrings Ut i andramsloftid og nordleegum slédum eykst surnunin hradar en
i heitari sjO. Pessi proun égnar nu pegar vistkerfi hafsins og pvi ber 6llum peim
sem spornad geta vid pessari proun ad leggja sitt ad mérkum.

Til ad na peim markmidum sem adildariki Parisarsamkomulagsins settu sér,
skorum vid a IMO ad setja skynsamlegar reglur um um siglingar i noréurh6fum
i pagu umhverfisins. 1 pvi felst m.a.:

a) AdJ bann vid notkun svartoliu sem eldsneyti a skip innan pess svaedis sem
IMO hefur skilgreint sem nordurslodir.

b) Ad skilgreina svaedid nordan 60. breiddargradu sem ECA svadi (Emisson
controled area).

Auknum siglingum um Nordurhof fylgir aukin mengun og heetta a
mengunarslysum. Hafsvadid nordan 60. breiddargradu er afar viokvemt sveedi,
bar sem fiskistofnar eru undirstada efnahags adliggjandi landa. Pad er augljos
skylda adildarrikja IMO ad gripa tl allra naudsynlegra radstafana til ad draga ur
heaettu & mengun og peim breytingum & lifriki sjavar sem hlynun jardar hefur i
for med sér.

Svartolia er mjog eitrud og seigfljétandi og bruni hennar hefur afar neikvaed
ahrif a loftslag jardar.

Pess vegna skora undrritud fyrirtaeki, sveitarfélog, stofnanir og félagasamtok &
leidtoga landa innan IMO ad gripa na pegar til videigandi radstafana og lata
verkin tala.



A challenge to the IMO Member States

The undersigned companies, municipalities and NGOs urge the Heads of
Delegation of Member Sstates of the International Maritime Organization (IMO)
implement actions to reduce emissions from shipping, especially in the Arctic.

The acidity of the ocean, research shows, is increasing due to ever increasing
emissions of CO2 into the atmosphere, most notably so in the North Atlantic.
This development already threatens the ocean ecosystem. Hence, it is incumbent
upon all to contribute to remedy this situation.

In order to achieve the Nationally Determined Contributions, set by States under
the Paris Agreement, we urge the IMO Member States to set sensible (i.e.,
responsible) rules and regulations on shipping in the Arctic for the benefit of the
marine environment. Such rules and regulations will, inter alia, include:

a) A ban on the use of Heavy Fuel Oil on ships north of the 60th degree of
latitude

b) To define the area north of 60° of latitude as an ECA (Emission Control
Area).

Increased shipping in the high north will increase the risk of pollution as well as
accidents. The ocean area north of the 60° latitude is fragile. Fish stocks form
the basis for the coastal economy of littoral states. It is the duty of states to
undertake all responsible measures in order to reduce the risk of pollution as
well as the threat of climate change and ocean acidification.

Apart from being highly toxic and viscous, HFO is a very potential climate
forcer that impacts the global climate in a most harmful way.



Minnisblad vardandi Utblastur skipa og landtengingar skipa

island hefur skuldbundid sig samkvaemt COP21 ad draga Ur losun grédurhusalofttegunda um ad
Ollum likindum 40% & naestu 15 arum. Samningurinn var undirritadur i New York, a degi jardar, pann
22. april 2016 en pa verdur vonandi endanlega ljost hverjar okkar skuldbindingar verda. Ef ad likum
leetur pd verda islendingar ad draga Ur notkun jardefnaeldsneytis um 350-400 pusund tonn & naestu
15 4rum. betta verdur ekki gert nema
med verulegum fjarfestingum i innvidum
samfélagsins — sérstaklega i stéraukinni
notkun 4 rafmagni. A sidustu misserum
hefur verid gripid til adgerda vid
takmorkun & utblaestri skipa og vaxandi
umraeda um hvernig megi gripa til frekari ‘
adgerda. Steersta adgerdin & sidustu
arum felst i svonefndum Marpol
samningi og fjallar vidauki VI um takmorkun & utblaestri p.e. ad takmorkun er sett vid losun
brennisteinsefna, kofnunarefnissambanda og rykagna. Einnig eru kvadir um bann vid losun
dsoneydandi efna (kaelimidla) at i andramsloftid asamt sorpi og efnaurgangi i sjé. Vidaukinn var fyrst
settur fram arid 1997 en toék gildi i mai 2005. Fra peim tima hefur mérkum atblastursefna verid breytt
i nokkrum atridum og téku sidustu breytingar gildi 1. september 2015. Nylegar rannséknir NGO
Nature and Biodiversity Conservation Union (NABU syna ad mengun i Eystrasalti hafi 4 tiltolulega
stuttum tima minnkad verulega vegna tilkomu reglnanna.

Vidauki VI vid Marpol samninginn gildir innan svonefnda ECA svadis (Emission Control Areas) og eru
mork pess svaedis skv. medfylgjandi yfirlitsmynd.

Sifellt fleiri 16nd hafa skodad l6gfestingu Vidauka
VI og liggur fyrir hugmynd ad hugsanlegri utvikkun
ECA svaeda par sem ny hafsvaedi falli undir akvaedi

@ Emission Control Area (ECA)

Emission Control Areas

vidaukans, en poé hafa ekki verid vidradar
ﬂ hugmyndir um ad akvaedin gildi & hafsveedinu vid
AR v island. A medfylgjandi mynd ma sja um hvada
svaedi verid er ad raeda um ad falli undir
vidaukann.

Verndun umbhverfisldgsdgu Islands er gridarlega
mikilveegt verkefni til verndunar & lifriki sjavar vid
island. Ferillinn er s& ad Vidauki VI er fyrst innleiddur en hann leyfir i dag 3,5% brennistein b.e.
svartoliu eins og hann er i dag. Um leid og hann hefur verid innleiddur er haegt ad taka naesta skref,
sem er ad fa umhverfislogsdgu Islands (200 milur) sampykkta sem ECA svaedi par sem haesta leyfilega
magn brennisteins i eldsneyti 0,1% (pad sama og er leyfilegt i hofnum). betta pydir ad einungis megi
nota skipagasoliu (Marine Gas Qil) eda vistvaent eldsneyti & svaedinu. Hér er verid ad vinna gegn
surnun sjavar og ad efnadrgangur fra dhreinum eldsneytisbruna fari i hafid. Litil almenn umraeda
hefur att sér stad um adkomu islands ad regluverki vidaukans sem myndi takmarka verulega eda
banna notkun 4 svartoliu sem eldsneyti 4 skip, en askilja ad notad hreinna eldsneyti.

Kaupskipautgerdir a islandi (Eimskip, Samskip) uppfylla dkvaedi Vidauka VI enda sigla skip félaganna
ad stérum hluta innan ECA svaedisins i Nordur Evrépu, en brenna sidan svartoliu utan peirra.
Skemmtiferdaskip sem sigla ymist fra Ameriku eda Evrépu uppfylla dkvaedi vidaukans pann tima sem
pau eru innan ECA svada, en brenna si6an morg hver svartoliu utan peirra. pau brenna hins vegar
eldsneyti med laegra brennisteinsinnihaldi pegar pau sigla til hafnar & islandi og liggja par i hofn.
Eftirlit med pessu er hins vegar afar takmarkad. islenskur fiskiskipafloti hefur ad mestu brennt
skipaoliu af gerdinni MDO (Marin diesel oil) en pd eru einhver skip sem brenna svartoliu en geetu
audveldlega skipt yfir & MDO oliu. Med endurnyjun fiskiskipaflotans er i auknum meeli horft til pess



ad skipin brenni eldsneyti sem uppfyllir akvaedi Vidauka VI. b6 er pad ekki algilt, en benda ma t.d. 4
ad ny skip HB Granda hf. munu 6ll uppfylla akvaedi vidaukans um utblastur.

Reglugerd
Pann 5. februar tok gildi reglugerd nr. 124/2015 um brennisteinsinnihald i tilteknu fljétandi eldsneyti.
i reglugerdinni segir m.a. um vidlegu skipa:
11. gr.
Skip sem liggja vio bryggju.

Til a0 studla ad beettum loftgaedum og draga ir mengun skulu skip sem liggja vid bryggju nota
ratimagn Ur landi 1 stad skipaeldsneytis eftir pvi sem kostur er.

Sé ekki moguleiki & ad nota rafinagn ur landi skulu skip sem liggja vid bryggju i héfnum
landsins ekki nota skipaeldsneyti med meira brennisteinsinnihald en 0,1% (m/m). Gera skal rad fyrir
neegum tima fyrir ahéfnina til ad ljika sllum naudsynlegum adgerdum vid ad skipta um eldsneyti
eins flj6tt og unnt er eftir ad lagst er ad bryggju og eins nalegt brottfér og heegt er. Timinn sem tekur
ad skipta um eldsneyti skal skradur i dagbdk skipsins.

Akvaedi 2. mer. gilda ekki:

a) ef skip eiga, samkvaemt birtr1 timaaaetlun, ad liggja skemur en tvo tima vid bryggju,

b) um skip par sem slokkt er a 6llum vélum og rafinagn ur land: er notad medan pau eru vid

bryggju i hofnum.

Vardandi almenn dkvaedi reglugerdarinnar um eldsneyti skipa pa eru reglurnar nokkru rymri en krafa
er gerd um 4 svonefndu ECA svaedi.

Lagspennukerfi

Umraedan um landtengingu skipa (cold ironing) hefur vaxid sidustu ar. Landtengingar skipa er pekkt
teekni og pvi eitt af pvi sem mogulegt er ad gera nu pegar til ad minnka notkun jardefnaeldsneytis.
islensk skip og hafnir verda pvi ad préa bunad sinn fyrir landtengingu sem hluta pess verkefnis
islendinga ad nd arangri i loftslagsmalum. islenskar hafnir hafa fra &rinu 1980 bodid upp &
landtengingu skipa med svokolludu lagspennukerfi, sem pydir ad smeerri skip og flestir togarar,
islensku vardskipin og skip Hafrannséknarstofnunar og fleiri hafa getad tekié landrafmagn med 63ja,
125 og 250 ampera tenglum. Ekki hefur pé verid unnt ad tryggja togurum naegt afl til ad knyja
frystikerfi og krana vid 16ndun, en i almennri vidlegu hefur petta kerfi pjénad skipum upp ad
akvedinni staerd. Rétt er ad benda & ad bunadur skipa til ad taka 8 maéti landrafmagni er mismundi. b3
er mismunandi rafmagnstidni skipa og landrafmagns og uUtslattarnaemni rofa (lekalida) takmarkandi
pattur i einhverjum tilvikum. / s

Nuverandi rafmagnsbidnadur og toflur
margra skipa eru ekki gerdar til ad
haegt sé ad taka landrafmagn og
kostnadur er pvi vid ad breyta téflum
steerri  skipa. Med  endurnyjun
flutningaskipa @ nsestu arum og aratug
mun petta vafalaust breytast.

S4 hattur hefur verid haféur a ad hafnirnar fjarfesta i rafdreifikerfum og kaupa rafmagn af
orkufyrirtaeekjum til endursélu. bad hefur pytt ad alagning hafnanna leggst ofan 4 heildsoluverdid, en
mismunurinn hefur almennt ekki stadid undir veigamikilli fjarfestingu. Verdlagning 4 hafnarrafmagni
til skipa gerir i dag litid meira en ad standa undir raforkukaupum og dugar almennt ekki fyrir rekstrar-
og vidhaldskostnadi rafdreifikerfa. bessi orkukaup hafa hins vegar almennt verid hagsted
kaupendum landrafmagns pvi pd svo ad sveiflur hafi verid i oliuverdi hafa kaup & rafmagni almennt
verid hagstaedari en framleidsla med ljdsavélum med tilheyrandi oliukaupum og sliti 4 vélbunadi.

Haspennukerfi

par sem lagspennukerfinu sleppir tekur vid haspennukerfi (high voltage shore connection). Engin slik
kerfi eru 4 islandi, en i nokkrum héfnum erlendis hafa pau verid ad rydja sér til rims (Bandarikin (Los
Angeles), Kanada (Vancouver), Noregur (Osld, Bergen), Svipjod (Trelleborg, Ystad, Karlshamn, Karlskrona,
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Pited), Finnland, italia), en pé i littum maeli enn sem komid er og uppsetning peirra byggd & lengri
vidlegu skipa en nokkra klukkutima (ferjur, langlega skemmtiferdaskipa). Uppsetning haspennukerfa
er mjog kostnadarsom (hver tenging kostar hundrudir milljéna) og nanast alls stadar par sem pau
hafa verid sett upp hefur framkvaeemdin ad stérum hluta verid kostud af riki, sveitarfélagi, héradi, ESB
eda 6drum sjédum. ba er aflporf skipa
mjog mismunandi. Gréft talid ma segja
ad minni kaupskip purfi 1 - 4 Mw &
medan skemmtiferdaskip purfa 7 - 14
Mw.
Tengibunadur um bord i skipunum er
mjog mismunandi og kostnadarsamt ad
utbuda skipin pannig ad pau geti tekid
rafmagn fra haspennu i peim héfnum
sem slikar landtengingar er ad finna.
Liklegt er ad i nyjum skipum muni pessi
bunadur verda algengari. [ Oslé er ein
haspennutenging (frd 2011) sem sett
var nylega upp vegna ferja Color Line (4
- 5 Mw), en bpar var kostnadur
hafnarinnar og ferjufyrirtaekisins
styrktur af NO, sjodi Nordmanna.
Hugmyndafraedin par er m.a. ad ferjur sem liggja yfir nétt og eru med reglubundna vidveru geti tekid
landrafmagn med haspennu. Stért verkefni i Kanada (Vancouver) og eitt verkefni & ftaliu eru
samkynja og njéta verulegs fjarhagsstudnings vid fjarfestinguna.
Séluadilar haspennubinadar hafa verid ahugasamir um hdspennuvaedingu hafna og eru allnokkrir
adilar a pvi svidi. Bunadurinn er eins og fyrr er nefnt dyr og hagkveemni bundin vid verulega orkusdlu.

HV Shore connection system overview
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Orkusolukerfid

Litil skodun hefur att sér stad vardandi mogulega afhendingu rafmagns til haspennukerfa i h6fnum og
litlar upplysingar eru um mogulegt séluverd peirrar raforku. ba liggja ekki fyrir Uttektir & hver
orkunotkunin parf ad vera til pess ad uppsetning haspennukerfis borgi sig. Ekki liggur heldur fyrir
hvort eda hvar soluadilar rafmagns telja sig geta Utvegad orku til pessarar pjonustu.

Fljétandi gas

pa er i einhverjum héfnum (Hamborg) verid ad skoda og setja upp haspennukerfi & pramma sem
drifid er af fljétandi gasi (LNG). Pramminn er sidan dreginn ad vidkomandi skipi og tengdur. Til pess
ad fjarfesting og rekstur 4 svona einingu borgi sig parf veruleg vidskipti. A islandi er enn sem komid er
enginn innflutningur a fljétandi gasi i stérum einingum og engin adstada til geymslu.

Heitt vatn

i Reykjavik hafa nokkur skip verid tengd heitu vatni til upphitunar og ahugi hja nokkrum adilum ad
taka pann hatt upp. Drattarbatar Faxafléahafna sf. eru tengdir hitaveitu, hvalveidbatarnir, skip
Hafrannséknarstofnunar, Landhelgisgaeslunnar og Gamli Odinn svo daemi séu nefnd. Ef skip eru buin
ofnakerfi likt og byggingar pa er hitun skipa med heitu vatni hagkveemur kostur 4 sama hatt og par
sem hitaveitur eru til stadar til hushitunar. Adferdin er pvi pekkt og audvelt ad koma henni vid par
sem vid a.

Nidurlag

Meginatridi i stefnu hafna og islands er ad draga Ur Utblaestri skadlegrar loftmengunar fra skipum
med pvi ad draga ur utblaestri grédurhusloftegunda, brennisteinsefna og annarra skadlegra
loftmengandi efna. Stefnumaotun til lengri tima gaeti m.a. falist i eftirfarandi:



a. Fjarhagsstudningur vid hafnir til ad efla lagspennukerfi pannig ad smeerri skip og togarar geti
oll tengst landrafmagni 10 steerstu héfnunum 3 islandi.

b. Med fjarhagsstudningi rikisins og samstarfi hafna og raforkufyrirtaekja meetti koma upp
haspennutengingum i Reykjavik og a Akureyri. Midad vid fjolda skemmtiferdaskipa veeri
einnig askilegt ad sliku kerfi veeri komid upp & isafirdi. Hafnirnar hafa ekki fjarhagslegt
bolmagn til ad koma pessum bunadi upp og pvi lagt til ad pad verdi gert med
fjarhagsstudningi rikisins.

c. /skilegt er ad @ hafnarsvaedum verdi sala og notkun 3 heitu vatni til upphitunar skipa aukin.

d. Skoda parf moguleika orkusolufyrirtaekja a ad selja hofnum rafmagn a leegra verdi utan pess
tima sem dlag er 4 raforkukerfin. Pannig eru meiri likur & ad fjarfesting hafna i rafdreifkerfi
standi undir fjarfestingu.

e. Taka eetti alvarlega til skodunar ad logfesta Vidauka VI vid MARPOL samninginn og gera
umhverfislégsdgu Islands ad ECA svaedi, pannig ad skip sem sigla innan efnahagslégsdgu
islands verdi ad uppfylla ECA reglur um efnainnihald eldsneytis. Med |dgfestingu vidaukans
meetti innleida hann med dkvednum fresti til adlégunar.

Reykjavik, 27. april 2016
Gisli Gislason, hafnarstjori
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