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. Husnzedi m? hadir notkun bilastaedi flokkun . |:’ LA o 8 b L
3.4 Svaoi 02c [ abmdededdedadadadaddaddy | Almennt. 3.4 Svaoi 02c
Reitur G 17,500  1.5.haed 'Lllsﬁ’i @fﬁ___lgsga_*__: A I gildi er deiliskipulag fyr[r Hlidarenda, dags. 28.4.2014, sem t6k gildi 14.01.2015, ) Floolysing
3.4.1 L60 G. Atvinnuhisnaedi 1,600 1.5.hxd svalir, akgardar B med sidari breytingum. | kjélfar & sampykktu breyttu adalskipulagi Reykjavikur 3.4.1 L6dir G, H og I. Ibudir -
Hér er heimilt ad byggja allt ad 17.500 m? atvinnuhtsnaedi 4 3-4 haedum, auk bilgeymslu i 3000 15 hat svalir, pallar ofl. ¢ 2010 - 2040 er hér verid ad fijdlga ibudum med breyttri notkun & reitum G og H, ur Hér er heimilt ad byggja 17.500 m2 & 166um G og H, en 6.750 m? & 168 |, auk ooo f;z:%yﬂ;;g;f:::’“g;k _—
kj6llurum. Fjorda haedin ma pekja allt ad 50% af flatamali 3.haedar. Jardhaed er inndregin um 150 atvinnulédum i ibadaldédir. Auk pess felur tillagan i sér breytingar & sérskilmalum bilgeymslukjallara asamt geymslum i kjallara & hvorri 166 um sig. Gert er rad éndan,gg stadsetni%g sbr, masliblod
cm a sudur-og vesturhlid reits. Heimilt er ad byggja svalir og utbyggingar a 30% hverrar hlidar ut ofangreindra I60a og breyttum bilastaedakréfum i samraemi vid bila- og fyrir bilgeymslu i kjallara, sja kennisnid M og N. Engin atvinnustarfsemi er a ==—=1
um 100 cm til ad brjéta upp hlidar, ad 66ru leyti eru svalir innan reits. Pok eru grasilogd og flot, 6,500 kl'a”a;‘ s b"'geymsf'a( g?ms'“’ i\\(BB) hjélastaedastefnu Reykjavikurborgar. reitunum. lbudir & nedstu heed eru halfri haed yfir gétukoéta til ad skapa peim L H Deiliskipulagsbreytingasvaodi
ad hamarki 5°. 19100 15 hee A 08 B ofanjardar * fridhelgi. Heimilt er ad byggja Utbyggingar Gt fyrir bundna byggingarlinu -
Oll bilastzedi 1 / 100 m? skulu vera innan I6dar. Gera ma rad fyrir tveggja haeda Breytingin felur i sér 4 megin paetti: gatnamegin um 180 sm og 180 sm 0t fyrir 6bundna linu inngardsmegin sem
bilgeymslukjallara. Bilasteedi & borgarlandi eru samsida staedi i gétu. Athuga skal ad nemur 50% af lengd hashlida, p6 ekki & jardhaed. Svalir mega vera innan
haedarmunur i 168 getur verid 1-2 m og skal bygging stallast i takt vid pad. 1. Lédum G og H breytt ur atvinnulédum i ibudalddir og opnu svaedi eda utan byggingarreits. Heimilt er ad gera pakgarda & pakflétum. Leyfilegt
Stadsetning innkeyrsla i bilgeymslu er frjals. Heild 28,600 m? :'12'61'73'“;533 breytt i ibudaldd |. er ad gera rad fyrir svalagdngum & tveimur hlidum reita inn & méti
Sja nanar skilmalasnié K-K og L-L. LéBarstzerd 6,458 m? soeeee 2. Fjolgun ibuda um 420 - 460. inngoréum, ekki Ut & moéti gétum. Svalagangar mega ekki vera lengri en 50%
) F;I:il::ﬁ?:rv. djupgama (3) 85 m? *Midad vid 180 ibidir med deilibilum J’ g A A 1A It HEYH la- P il rlen innri in rreits.
R il s e 3. Bilastaedakrofur a 16dum G og H i samraemi vid bila- og hjolasteedastefnu af heildarlengd byggingarreits
3.4.2 L66 H. Atvinnuhisnadi e B ofaniard ae DA Reykjavikurborgar.
Hér er heimilt ad byggja allt a3 17.500 m? atvinnuhtisnzedi 4 3-4 haedum, auk bilgeymslu i R s 291 Imnotiun  Higarends 892021 4. Fyrirkomulagi bilastaea & Haukahlid breytt i samsida staedi. bok eru grasildgs (p6 ekki 5.haed) og flt, ad hamarki 5°. Gert er rad fyrir 3,0
kjéllurum. Fjérda haedin ma pekja allt ad 100% af flatamali 3.haedar. Jardhaed er inndregin um _ ' _ 5. Fylgilédum fyrir djupgdmum komid fyrir i borgargétum. Stadsetning m salarhaed i ibudahusum.
150 cm a sudurhlid og 40% vesturhlidar reits. Heimilt er ad byggja svalir og tGtbyggingar 4 30% Alisne=01 i hze Ol rflrcccadbitliay flokkun leidbeinandi. .
hverrar hlidar at um 100 cm til ad brjéta upp hlidar, ad 6dru leyti eru svalir innan reits. POk eru —— 17500 1.5, hzd | - 126173+ A Oll bilasteedi skulu vera innan I6dar. Inngardar eru ofan a bilgeymslum. Ekki
flét, ad hamarki 5°. 1,600  1-5.hzd LsTan'r,ﬁ@ﬁar'"""" B 1. L66um G og H breytt ur atvinnulédum i ibudalédir. skal gera rad fyrir bilasteedum i inngérédum. Heimilt er ad opna ljésop nidur i
Oll bilastaedi 1 /130 m?, skulu vera innan l6dar. Gera ma rad fyrir tveggja heeda 3,000 1.-5.hxd svalir, pallar o.fl. ¢ Heimilt er ad byggja 17.500 m? af ibudarhusnaedi i stad atvinnuhisnaedis og bilgeymslur. Trjagrodur med reetur i opnum bilgeymslum getur vaxid upp i
bilgeymslukjallara. Bilastaedi a borgarlandi eru samsida staedi i gotu. Athuga skal ad hvorri 166 um sig. inngardana, sja nanar 2.19 i almennum skilmalum. Bilgeymslur geta einnig
haedarmunur i 168 getur verid 1-2 m. og skal unnid med adlégun 1. haedar ad landi med troppum Byggingarmagn ofan- og nedanjardar helst ébreytt. verid lokadar. Inngardar eru i raun pakskyli bilgeymsla og skal ganga fra
/ p6llum, i stad harra stodveggja. 6,600  kjallari bilgeymsla / geymslur A(B) Fjoldi heeda breytist Gr 3-4 i 3-5. Kvadir um heerri lofthaed a jardhaed og grodri, trjdm og runnum, grasi o.sfrv i peim, hvort sem um er ad raeda opnar
Stadsetning innkeyrsla i bilgeymslur er frjals. 19,200 1-5.h=d A og B ofanjardar A+B inndregnar sudur og vestur hlidar huss a jar6haed eru felldar ar gildi. Pess i stad geymslur eda lokadar, sja nanar greinar 2.9, 2.10 og 2.19 i almennum
Sja nanar skilmalasnié K-K og L-L. munu skilmalar ibudaléda innan skipulagssvaedisins einnig gilda um 166ir G og H. skilmalum. Gera skal grein fyrir fragangi inngarda a adaluppdrattum.
L64 | buin til & opna sveedinu sunnan vid 166 G. Heimilt ad byggja a 168inni 6.750
TAFLA svadi 02¢c m2 af ibudarhisnaedi. Bilastaedi a borgarlandi eru samsida staedi i gétu. Athuga skal ad
Heild 28,700 resemema haedarmunur i 168 getur verid 1-2 m. og skal bygging stallast i takt vid pad. ?eiliskiatgagbrez_tin? beTsi sem ze;:gizéoq%ﬂ;; T:aééebrék;jamraemi vi6 akvaedi
2 & ik . . ’ ’ 7 . . - . . mgr. . gr. skipulagslaga nr.
L6d  sterd byggingarmagn bilastaedaporf N(a+b) sareterd pog bece=dad 2. Fjélgun ibtda um 420 - 460. Stadsetning innkeyrsla i bilgeymslur er radgerd skuggamegin géturymis, par A A SRR g
G 6.458m?2 17.500m? 175 2.71 Fylgil6dir v. djtipgama (3) 85 m? *Midad vid 180 ibudir med deilibilum ibudafijsldi er 175-195 & 166um G og H, midad vié ad steerd ibuda sé ad medaltali sem pad er haegt. i pbann 20__og
H 6.594m2 17.500m2 135 2.65 Nyting A+B+C ar 3 S (HERERE 90-100 m? og fjoldi ibuda & 168 | er 70. Ath. hamarksfjoldi ekki skilyrtur. Fordast o _ o o i bann 20
i st s S e e 21 skal einsleitar ibudagerdir og er 1690 ahersla 4 fislbreyttar steerdir ibuda. Mida Ibudir mega vera tveggja haeda. Ibudir mega vera allt a6 195 talsins & l66um
r-----------------------------------------------ql Skal Vla eftlrfarandl I’buéaSt%rélr G Og H en 70 a Ioa I Tillagan var auglyst fra 20__ med athugasemdafresti til
= Hisne=al " =t notn pllasted flodan = e Hiutfall tveggja herbergja ibuda eda minni verdi & bilinu 15 - 35% Stefnt er ad fjdlbreytileika i utliti husa a svaedinu. | pvi samhengi skal ekki lita 20__.
§ [Reiturl 6750  15.ha=b 70 ibddir 50 A ' . o . a einstaka reiti sem eina heild, heldur skal peim skipt upp i minni einingar. Auglysing um gildistéku deiliskipulagsins var birt i B-deild Stjérnartiginda pann
' 700 1.5 has suali bakgardar 8 ¢ © Hiutfall priggja herbergja ibuda verdi a bilinu 20 - 45% Gert er rad fyrir ad hvert stigahus eda ibudahluti hafi sitt sjalfsteeda yfirbragd
= LA00 15 heeo svelt, patar o = e Hiutfall fidgurra herbergja ibuda versi a bilinu 15 - 40% og ma ekki endurtaka sému utfaerslu & sému hlid reits. Deila skal nordur- og 20_
] ' ., Hiutfall fimm herberaia ibuda eda staerri verdi 4 bilinu 5 - 10% sudurhlid i minnst 5 einingar og austur- og vesturhli® i minnst 4 einingar.
= = 9l ° Hver hushlid reits skal stallast i 3, 4 og 5 haedir og skal su stéllun koma fram
A 4 . A A o] ¢ 2600 Kallari bilgeymsla / geymslur A(B) ] o o . . 4 6llum 4 hlidum reits. Mest mega standa hlid vié hlid 2 husaeiningar i sému
SKILMALASNID FYRIR LODIR G OG H - ATVINNUHUSNZADI - FYRIR: SKILMALASNID FYRIR LODIR G OG H - IBUDAHUSNADI - EFTIR: = 7450  1.5.hed A og B ofanjardar A+B = | samraemi vid aform Reykjavikurborgar um felagslega blondun skulu um 20% haeou betta Ierugert ’:n bess ad kc?ma i veg fyrlir ;/;mfélldaniinsleita% vegg
0 0 ibuda vera leiguibudir, stidentaibudir, leiguibudir Félagsbustada hf., ' : e . : : ASK ARKITEKTAR EHF
0 0 . AP e : D . . Varast skal endurtekningar i efnisvali og litavali. ¢ )
' H buseturéttaribudir og/eda ibudir fyrir aldrada. | samraemi vid samningsmarkmid Sja nanar skilmalasnié M-M og N-N GEIRSGOTUO 101 REYKJAVIK
0 ¢t Reykjavikurborgar hafa Félagsbustadir hf. kauprétt & 5% ibuda i hiusum & hverri ) ' mailfsom FAX 5150319
E Heild 11,450 m? 50 stedi* E 168. Gera skal sérstakan samning um byggingu pessara [buda. Gera skal grein fyrir hljédvist vid byggingar og tryggja med adgerdum ad
6 P . I jodsti i k t gildandi regl .
] ::::-:,r:;frf ditpgéma (3) 2’6:; 22 *Mi5ad vid 70 ibddir med deilibilum 8 Honnudir skulu skila inn ibudayfirliti med byggingarnefndarteikningum par sem hijodstig verdiinnan marka samkveemt gildandi reglugerd
= Nyting A+B+C 4.4 og samnytingu bilastaeda. = beir syna hvernig fjolbreytileikinn birtist. Oheimilt er ad vera med gluggalaus iveru- TAFLA 3i 02
0 Nyting A+B ofanjardar 2.86 Sja samgongumat um breytta 0 og dvalarrymi (svefnherbergi stofu og e|dhl:IS). svaeol c
¢ [Nyting A ofanjaréar 2.60 landnotkun & Hlidarenda 9.9.2021 (] ’ . i . e ARKITEKTAR
nidlastzdastetny ReyKavIUrborgar.  ickiou \ <tendi or. (b5 g or G 6.458m 17500 m*  126-173* 175-195 206 | |vemcerm
e or Ur gid O astaevakrata giicand celisdptrags Lm | stesbl pr. 1ous og er H 6.594 m? 17.500m?  126-173*  175-195 2.90 HLIDARENDI
bess i stad farid eftir bila- og hjélasteedastefnu Reykjavikurborgar i samraemi vid | 2601 m? 6.750 m? 50 70 286
bilastaedakréfu samgéngumats um breytta landnotkun & Hlidarenda, dags. ' ' ' REITIRGOGH

9.9.2021. Bilastaedi skulu leyst innan 16dar i bilakjallara og hjélastaedi i kjallara

*Midad vid 180 ibudir med deilibilum og samnytingu bilasteeda. Sja
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4. Fyrirkomulagi bilastzeda 4 Haukahli® breytt i samsida staedi. Breytingar pessar eru i samrami vid breytt adalskipulag. DEILISKIPULAG
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FORSENDUR

FORSENDUR

A undanférnum arum hefur att sér stad uppbygging a ibudarbyggd & Hlidarenda i Reykjavik. Auk nyrra
og tilvonandi uppbyggingar ma par finna ipréttasvaedi Vals sem hefur verid stadsett 4 Hlidarenda i
lengri tima. | pessari greinargerd er sett fram samgdngumat vegna breyttra 4forma um landnotkun &
svaedinu. | matinu er m.a. fjallad um ferdasképun vegna fyrirhugadar uppbyggingar, ahrif aukinnar
umferdar a afkastagetu gatnakerfisins, umferdaroryggi og leidir til ad studla ad notkun vistvaenna
ferdamata. Samgodngumatid er byggt 4 leidbeiningum Reykjavikurborgar sem lagdar eru fram i bila- og
hjélastaedustefnu borgarinnar ,, Reglur um fjélda bila- og hjolastaeda i Reykjavik”. Reglurnar toku gildi
arid 2019. Gildandi deiliskipulag Hlidarendasvaedisins ték gildi i agust 2017, adur en reglur
Reykjavikurborgar téku gildi. NG er unnid ad breytingum & deiliskipulaginu par sem fyrirhugadri
uppbyggingu atvinnuhlnsada er breytt i ibudarbyggd auk pess sem & ad nyta dskilgreinda 168 undir
frekari ibudarbyggd. Samkvaemt leidbeiningum borgarinnar fellur uppbyggingin undir skilyréi um
framkvaemd samgdngumats. Er pad t.a.m. vegna pess ad fleiri en 50 ibudir eru fyrirhugadar a svaedinu.
[ leidbeiningunum er Reykjavik skipt i svaedi | og Il, par sem mismunandi markmid vardandi breyttar
ferdavenjur er lagdar til og eru talin frekari teekifeeri til ad minnka hlutdeild einkabilsins a sveaedi .
Hlidarendi tilheyrir svaedi I.

i samgdngumatinu er fjallad um &hrif breyttrar landnotkunar tveggja 168a (16dir G og H) innan
Hlidarendasvaedisins a naerliggjandi samgongukerfi sem og uppbyggingu a adur éskilgreindri 166 (166
). Ohjakvaemilegt er ad fjalla um uppbygginguna an pess ad lita til ndverandi notkunar svaedisins og
tekur matid pvi tillit til peirrar uppbyggingar sem par hefur att sér stad a undanférnum arum.
Fyrirhugadar eru breytingar & 16dum G og H bar sem adur var gert rad fyrir allt ad 17.500 m? af
atvinnuhutsnadi auk bilageymslum i kjdllurum & hvorri 168 fyrir sig (sja mynd 1). [ yfirstandandi
skipulagsbreytingum er gert rad fyrir sama byggingarmagni en ad pad nytist sem ibddarhdsnaedi. Auk
breytinga 4 16dum G og H er gert rad fyrir um 6.750 m? ibudarbyggd & 166 | en hdn hefur adur verid
skilgreind sem opid svaedi til bradabirgda en hugsud sem framtidar byggingarreitur. Fjoldi ibuda a
[66um G og H er um 175-195 (midad vid 180 ibudir samkvaemt lysingu a ibudardreifingu) a hvorri 168
eda um 350-390 { heildina og medalstaerd um 90-100 m?2. A 163 | er gert rad fyrir um 70 ibudum og
sambeerilegum staerdum ibuda. Heildarfjoldi ibuda er pvi um 420-460. Litid er til pess ad & sveedinu
verdi fjolbreyttar ibudir m.t.t. steerdar og fjélda herbergja. Fyrirhugada uppbyggingu ma sja i toflu 1.

TAFLA1  Fyrirhugad byggingarmagn vid skipulagsbreytingu.

GERD FERMETRAFJOLDI [M2]
fbusir - samtals 41.750

par af:

L6 G 17.500

L66 H 17.500

Lod | 6.750

i matinu er 16gd ahersla & ad skoda ferdaskopun vegna fyrirhugadra skipulagsbreytinga, p.e. ahrif
breyttrar landnotkun & fer6askdpun og samgdngur & svaedinu. Ekki liggur fyrir samgéngumat eda
umferdargreiningar vegna gildandi deiliskipulags svaedisins sem sampykkt var 2017. A mynd 1 ma sja
fyrirhugadan deiliskipulagsuppdratt.
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MYND 1  Fyrirhugadar deiliskipulagsuppdrattur, svartir hringir afmarka [6dir med breytta landnotkun.

A Hlidarendasvaedinu i heild sinni er fyrirhugud uppbygging blandadrar byggdar, p.e. atvinnuhisnaedis,
bjénustu og verslunar i sambland vid ibudarbyggd. Umferdaraukning vegna uppbyggingarinnar er
metin og litid til ahrifa aukinnar bilaumferdar 3 eftirfarandi nzerliggjandi gatnamot:

Flugvallarvegar — Nauthdlsvegar (Arnarhlid til nordurs inn i Hlidarendasvaedi).
Nauthdlsvegur — Hringbrautar.

Flugvallarvegur — Bustadavegur.

Hringbrautar — Njardargotu.

Bustadavegar — Litluhlid.

vk wnN e

Sjd ma stadsetningu gatnamdtanna m.t.t. skipulagsvaedisins @ mynd 2. Auk gatnamoéta er litid til
umferdaraukningar & helstu gétum vid uppbyggingarsvaedid, p.e. Flugvallarvegi, Nauthdlsvegi,
Hringbraut og Bustadavegi. Margskonar starfsemi er i neaerumhverfi svaedisins (utan
skipulagssvaedisins) sem felur i sér umfangsmikla ferdaskopun, ma par t.d. nefna Haskéla Reykjavikur,
Reykjavikurflugvéll, ipréttaadstddu Vals, Landspitalann & Hringbraut og Haskdla fslands. Starfsemi
flestra ofantalinna stada er pess valdandi ad dkvednir dlagstimar verda ar- og siddegis. bvi skapast mikil
umferd a steerstu gétum i neerumhverfi svaedisins s.s. Hringbraut og Bustadavegi & peim timum dags.
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Svidsmyndir

i samgdngumatinu eru settar fram tveer svidsmyndir sem fela i sér moégulega préun til framtidar
vardandi ferdavenjur og ferdaskopun:

1. Svidsmynd: Ferdavenjur haldast dbreyttar og gert er rad fyrir ad fjoldi ibda sé 2,2 a hverja ibud
(i samreemi vid medalfjolda ibda a ibud i fjolbyli sem notast er vid i umferdarlikani
hofudborgasvaedisins og byggir a upplysingum Hagstofu og ferdavenjukénnunar).

2. Svidsmynd: Nuverandi umferd helst ébreytt en vidbdtar umferd vegna uppbyggingar er i
samraemi vid markmid Reykjavikurborgar um breyttar fer6avenjur. bad felur i sér ad hlutdeild
gangandi, hjolandi og almenningssamgangna eykst og gert er rad fyrir ad 20% feerri bilferdir
skapist vegna ferdaskdpunar a svaedinu. Fjoldi ibua er 2,2 i hverri ibud.

NUVERANDI UMFERD

Til pess ad meta nuverandi umferd & svaedinu Utvegadi Reykjavikurborg talningar vid helstu
umferdargotur og gatnamot vid sveedid (s.s. ddurnefnd gatnamodt og gotur). Flestar talningarnar eru
frd 2018 en talningar vid gatnamot Bustadavegar og Litluhlid eru frd 2016 og aukatalningu frd arinu
2021 er adgengileg fyrir Flugvallarveg/Nauthdlsveg (vegna umtalsverda breytinga & svaedinu med
tilkomu uppbyggingar a Hlidarenda).

Med tilliti til gatna er helst litid til dhrifa aukinnar umferdar @ Nauthdlsveg, Flugvallarveg, Bustadaveg
og Hringbraut auk hverfisgatna innan Hlidarenda. Alla jafnan fer mikil umferd um Hringbraut og
Bustadaveg par sem goturnar tengja saman midbae Reykjavikur og adra hluta hofudborgarsveaedisins.
Umferd um Nauthdlsveg samanstendur ad mestu af umferd vegna starfsemi Haskdla Reykjavikur.
Umferd um veginn mun pd aukast til framtidar, t.a.m. vegna uppbyggingar ndmsmannaibuda vid
Nauthdlsveg og uppbyggingar i Skerjafirdi. Einnig mun bru yfir Fossveg beina umferd, p.e. gangandi,
hjélandi og almenningssamgongum um Nauthdlsveg. Finna ma upplysingar um sélarhringsumferd a
virkum dégum 4rid 2019 i frumdragaskyrslu fyrstu lotu Borgarlinu fyrir Hringbraut, Nauthdlsveg,
Flugvallarveg og Bustadaveg sem og umferdarspa fyrir arid 2024. Einnig eru adgengilegar upplysingar
um metnar sélahringsumferd 4 gétum i umsjon Vegagerdarinnar. Ut fra ofangreindum gégnum er mat
lagt 4 sélahringsumferd naerliggjandi gatnakerfis og sjd ma paer 8 mynd 2. Einnig eru pau gatnamot sem
tekin eru til skodunar i matinu merkt inn & myndina.
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MYND 2  Mat & drsdagsumferd fra arunum 2018/2019 og stadsetning gatnamadt sem eru skodud i matinu.

Adrir ferdamata

Ekki eru til maelingar fyrir umferd annarra ferdamdata en akandi innan Hlidarendasvaedisins.
Reykjavikurborg stendur po fyrir maelingum 4 eftirfarandi géngu- og hjélastigum i naesta nagrenni pess:

e Hdaskdla Reykjavikur.

e Nauthdlsvik.

e Bustadavegur vid Vedurstofuna.
e Hringbraut.

e /[Egisida.

Upplysingar nytast til ad greina notkun akvedinna stiga en gefa ekki skyra mynd af notkun annarra
ferdamata til kerfisbundinna ferda innan uppbyggingarsvaedisins. Flestir stadirnir eru vinseel
utivistarsvaedi og nytast pvi i ymsum tilgangi. Stigarnir eru alla jafnan mikid notadir og hafa mikid gildi
fyrir gangandi og hjélandi vegfarendur & hofudborgarsvaedinu. A mynd 3 md sja yfirlit yfir
sélahringsumferd hjélandi og gangandi & naestu talningarstédum vid skipulagssveedid. Ut fra pvi ma
deetla ad toluverdur fjoldi fer hjélandi um sveedid, t.d. eftir Nauthdlsvik og Skerjafirdi inn Nauthdlsveg
ad Haskola Reykjavikur. Til pess ad atta sig a hlutdeild annarra fer6amata nytist ferdavenjukdonnun fra
arinu 2019 og ma sja umfjollun um hana undir umraedu um ferdaskopun. Ad auki er sérstaklega litid til
gbngu- og hjolaleida a sveedinu i sidari koflum. Sveedid er i dag ageetlega tengt almenningssamgoéngum
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NUVERANDI UMFERD

en paer munu spila veigamikid hlutverk & svaedinu til framtidar par sem svaedid er a skilgreindum
samgongu- og prounards hofudborgarsveaedisins. Fyrsta lota Borgarlinu mun liggja um svaedid og auka
bjénustustig almenningssamgangna til muna. Nanar er fjallad um nidverandi og framtidaraform
almenningssamgangna i greinargerdinni.

219/ 180

128789°

1636 / 507

1741132

Hjélateljarar

= Fastir teljarar, * (HVDU)

. iovision scout. sélarhri i tveggja daga) "‘"—"—--_.._..s.._.-_.._._

Stofnstigar hjélreida e

fffff Sveitarfélagsmork 1 —— = 0 = iy N |: >

MYND 3  Sélahringsumferd i september 2019 fyrir hjdlandi og gangandi vegfarendur.
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FERDASKOPUN

Ferdaskopun vegna uppbyggingaraforma 4 svaedinu er metin med ferdaskdpunarjéfnu sem notud er i
samgongulikani héfudborgarsvaedisins. [ tilfelli Hlidarenda er hin einfdldud par sem ekki er talin porf
a ad adgreina ferdir eftir tilgangi peirra. Ad auki er einungis um uppbyggingu fjolbylishlisa ad reeda og
ekki er porf 4 ad gera greinarmun a pvi hvort einstaklingar hafi adgengi ad bil par sem studst er vid
nidurstddur ferdavenjukdnnunar vardandi ferdamatadreifingu. Ut fra gefnum forsendum ma pvi reikna
fjolda ferda sem skapast vegna uppbyggingarinnar a eftirfarandi hatt:

F=0-X'f
par sem eftirfarandi breytur standa fyrir:
F = heildarfjoldi skapadra ferda.

o = medalfjoldi ibda i hverri ibud, i fjélbyli er midad vid 2,2 ibda & ibuid (samkvaemt Utreikningum gagna
um fjolda ibla og ibuida a héfudborgarsvaedinu).

X = fjoldi fjolbylisibuda 4 uppbyggingarsveedi, 180 8 166um G og H og 70 4166 |, eda 430 i heildina.

[ = fidldi skapadra ferda fyrir einstakling i fiolbyli. Ut fra likani héfudborgarsvaedisins eru pad 4,1 ferdir
a dag (hver ferd skapar eitt 6kutaeki). bad er einnig i samraemi vid nidurstédur ferdavenjukénnunar fra
arinu 2019 fyrir svarendur busetta i Hlidum og Fossvogi.

Midad vid dzetladan fjolda ibuda ma dzetla ad heildarferdaskdpun sé um 3.879 ferdir, sem munu leita
til og frd svaedinu a sdlarhring (hér eftir midad vid 3.900 ferdir). Ef midad er vid fyrri 4form, p.e. sama
byggingarmagns nema atvinnuhusnaedi i stad ibudarbyggdar (& [66um G og H) og gert rad fyrir ad
steersti hluti uppbyggingarinnar sé nyttur undir skrifstofur en ad 66ru leyti fyrir pjonustu og verslun
verdur ferdaskdpun umtalsvert meiri (hér er eingdngu verid ad bera saman ferdaskopun vid fyrri aform
4 168um G og H). | umferdarlikani hofudborgarsvaedisins eru lagdar fram forsendur fyrir ferdaskdpun
(byggt @ seenskum stodlum) og Ut fra peim ma dzetla ad 17.900 ferdir hefdu skapast daglega, par af um
12.700 fyrir akandi umferd fyrir blandada atvinnustarfsemi. Hefdi pvi uppbygging atvinnuhusnaedis a
svaedinu falid i sér umfangsvert meiri umferd og sett mikid alag a neerliggjandi samgongukerfi.
Svidsmynd 2 gerir rad fyrir ad breyttum fer8avenjum, p.e. ad ferdarmatadreifing breytist til framtidar
og fleiri ferdir verdi farnar med vistvaenum ferdarmatum en ad ferdaskdpun haldist dbreytt.

Landnotkun

Eins og fyrr segir felast fyrirhugadar skipulagsbreytingar @ umraeddum I6dum eingdngu i uppbyggingu
ibuda (i stad atvinnuhlsnaedis 4 I6dum G og H). Aftur a maoti er landnotkun & ad- og neerliggjandi l63um
bess edlis ad pezer hafa ahrif 8 samgongukerfi svaedisins. bvi er porf 8 ad taka tillit til peirra pd paer séu
ekki teknar med beinum haetti inn i Utreikninga & ferdaskopun (tekid er tillit til peirra i umfjollun um
nuverandi umferd og i umraedu um ahrif uppbyggingarinnar a naerliggjandi gbtur og gatnamot).
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FERDASKOPUN

ibudir

Gera ma rad fyrir ad umferd sem skapast vegna ibuda dreifist ad stérum hluta Ut dr hverfinu sjalfu en
litil hluti ferda sé innan pess. bvi er metid ad brédurpartur umferdarinnar muni leita & Hringbraut og
Bustadaveg. A akvednum timum dags, sér i lagi ar- og siddegis verdur pvi umtalsvert dlag 4 gatnakerfi
svaedisins. Mun bilaumferdin beinast um gatnamadt Flugvallarvegar og Bustadavegar annars vegar og
Nauthdlsvegar og Hringbrautar hins vegar. Umferd annarra ferdamata fer ad liklega ad staerstum hluta
um undirgégn undir Bustadaveg vid Flugvallaveg, yfir géngubru yfir Hringbraut og a nyjum stigum
medfram Borgarlinu eda i vognum a sérrymi Borgarlinu. Med pvi ad leggja dherslu a fjolbreytta
ferdamata, s.s. adgengi ad gdngu- og hjdlastigum sem og gédu adgengi ad almenningssamdéngum ma
draga ur alagi bilaumferdar vegna fyrirhugadar ibidabyggdar.

Atvinnuhtsnzedi og verslun/pjonusta

Gert er rad fyrir verslunar- og atvinnuhusnaedi a sveedinu en po ekki innan peirra |68a sem hér er fjallad
um. Verslun og 6nnur pjénusta mun nytast ibGum hverfisins og skapa styttri ferdir sem audvelt er ad
fara gangandi og hjélandi. AG sama skapi mun starfsemin lada til sin ferdir ur nzerliggjandi byggdum og
bvi skapa umferd. Atvinnuhlisnaedi mun skapa umferd til og fra sveedinu (t.d. vegna vinnu), par sem
skrifstofuhlsnaedi og sambazerileg starfsemi skapar alla jafnan kerfisbundnar ferdir sem eru ad mestu
farnar ar- og siddegis.

ipréttaadstada

Umferd tengd ipréttastarfsemi mun ad ollum likindum dreifast ad storum hluta innan hverfisins sjalfs.
Steersti hluti akandi umferdar vegna ipréttaadstédunnar mun enda 4 bilastaeedum vid adstdoduna, annad
hvort til ad losa farpega eda leggja okutaekjum. Hagkveemt getur verid ad skilgreina sértok ,skutlstaedi”
pbar sem hagt er ad skutla og sxkja iprottafdlk af sefingum. Umferd sem skapast vegna
ipréttaadstodunnar mun ekki hafa mikil ahrif @ dalagstima dardegis, en hefur einhver 3hrif a
siddegisumferdina. Ad auki mun téluverd umferd fylgja staerri vibburdum sem eru reglulega haldnir a
svaedinu.

Ferdamatadreifing

Reykjavikurborg hefur sett sér markmid um breyttar ferdavenjur. Uppbyggingarsvaedid 4 Hlidarenda
er vegna stadsetningar sinnar vel til pessa fallid ad stydja vid pa hugmyndafraedi borgarinnar.
Uppbygging a svaedinu er tiltdlulega ny hafin en nidurstédur ferdavenjukdnnunar arid 2019 gefur géda
hugmynd um ferdahegdun einstaklinga 4 naerliggjandi sveedum. Par ma sja nidurstédur peirra sem hafa
busetu i HliGunum, sem atti ad endurspegla vel fyrirhugad uppbyggingarsvaedi. A6 jafnadi foru
einstaklingar 4 svaedinu 4,1 ferdir 8 dag, fleiri ferdir en medaltal hofudborgarsvaedisins, p.e. 3,8 ferdir
a dag. Um 64% ferda svarenda voru farnar akandi, annad hvort sem bilstjori eda farpegi, 20% ferda
voru farnar fétgangandi, 10% & reidhjéli og 5% med straetisvagni Hlutdeild vistvaenna ferda er
tiltélulega hatt i samanburdi vid onnur hverfi héfudborgarsvaedisins, pd minna en t.d. i Vesturbanum
og midbae Reykjavikur. Hverfid er stadsett vid samgdngu- og préunaras par sem fyrsti 4fangi Borgarlinu
mun fara um og pvi taekifaeri til framtidar til ad auka hlutdeild vistveenna ferdamata, sér i lagi
almenningssamgangna. Samhlida markmidum Reykjavikurborgar um breyttar ferdavenjur var
sveitarfélaginu skipt i svaedi par sem litid er til eiginleika peirra pegar kemur ad raunhaefri hlutfallslegri
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breytingu a hlutdeild bilferda. Hlidarendi tilheyrir svaedi | i peirri skiptingu, par sem mestur moguleiki
er 4 breyttum ferdavenjum eda allt ad 30% hlutfallslegri minnkun bilferda (par er midad vid hlutfall
bilferda 4 hofudborgarsvaedinu i heild sinni ur ferdavenjukénnun 2011 eda 77%). Ut fra gégnum um
ferdamataval 4 svaedinu ma skipta ferdaskdpun svaedisins upp a eftirfarandi hatt:

TAFLA 2 Hlutdeild ferdamata og fjolda ferda vegna fyrirhugadar uppbyggingar midad vid. nuverandi ferdamatadreifingu.

Ferdamati Bill Gangandi Hjolandi Almenningssamgongur Annad
Hlutfall 64% 20% 10% 5% 1%
Ferdir 2.483 776 388 194 39

AFKASTAREIKNINGAR

Bilaumferd

Med tilliti til peirra dahrifa sem aukin bilaumferd mun hafa a gatnakerfi er litid baedi til naerliggjandi
gatna og gatnamodta. Sem forsenda fyrir dreifingu peirrar umferdar sem skapast @ svaedinu er litid til
nidurstada ferdavenjukdnnunar fra drinu 2019 um afangastad ferda sem eiga upphaf i pdstndimeri 101,
b.m.t. landsvaedi sem fellur undir nyja byggd i HIidunum i dag. A kortinu eru svaedin litud eftir pvi hversu
hatt hlutfall ferda til og fra vinnu fara & milli pédstnimera en einnig ma sja hlutfall annarra ferda.

Vinna: 0%

Skoli: 0%
Verslun: 2%
Allar ferdir: 2%
Vinna: 1% Q
Skoli: 0%
Verslun: 2% )\
Allar ferdir: 1%

Vinna: 0%
Skoli: 0%

Verslun: 0%
Allar ferdir: 0%

Skyringar
Upphaf ferdar
oo

Hlutfall ferda (%)
til vinnu

Jow
[Jos%

[ 5.1-10%
B 10.1-15%
B i 15%

Skoli: 0%
Verslun: 0%
Allar ferdir: 2%

MYND 4  Dreifing ferda sem eiga upphaf i péstnimer 101 p.m.t. Hlidarendasvaedinu, gogn ur ferdavenjukénnun 2019.
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Sja ma ad mikill meiri hluta fer8a er innan pdéstniumers 101 (Midborg) eda til 105 (Hlidar) og 108
(H3aaleitis- og Bustadahverfi). A8 auki fer toluverdur hluti ferda i hverfi 107 (Vesturbaer), pd svo litill
hluti peirra sé vegna vinnu. begar konnunin fér fram var ekki buid ad skilgreina péstnimer 102 fyrir
byggd i Vatnsmyri og naesta ndgrenni, p.e. a Hlidarenda, i Skerjafirdi og Reykjavikurflugvoll. £tla ma ad
einhver hluti ferda sem eiga upphaf @ Hlidarendasvaedinu i dag (og tilheyra pvi pdstnimeri 102) endi |
postnumeri 101.

par sem fyrirhugud uppbygging er 4 vesturhluta Hlidarenda er metid ad staersti hluti bilaumferdarinnar
(um 90%) muni leita 4 Nauthdlsveg og padan um gatnamdét Nauthdlsvegar og Hringbrautar. Onnur
umferd mun fara til austurs, um goétur innan Hlidarendasveaedisins og um gatnamot Arnarhlidar og
Nauthodlsvegar/Flugvallarvegar og svo Flugvallarvegar og Bustadavegar (um 10%). Ekki er talid ad
umferd akandi muni leita til sudurs, p.e. ad Hdaskdla Reykjavikur og Nauthdlsvikur nema i
undantekningartilfellum. £tla ma ad dagleg aukning 6kutaekja (p.e. arsdagsumferd) um Nauthdlsveg
ad Hringbraut verdi um 2.250 og um 250 um Arnarhlid ad gatnamoétum Flugvallarvegar og
Bustadavegar (samanlogd ferdaskdpun sem farnar eru akandi eru um 2.500 eins og sja ma i toflu 2).
Gert er rdd fyrir ad ardegis skiptist umferdin jafnt til vesturs og austurs vid gatnamot Nauthdlsvegar og
Hringbrautar, ad han leiti til austurs @ gathamétum Arnarhlidar og Nauthodlsvegar/Flugvallarvegar og
einnig til austurs a Bustadaveg vid gatnamadt Flugvallarvegar og Bustadavegar. Siddegis er 6fugt farid
pbar sem umferdin leitar inn i hverfid. Sja ma umferd neerliggjandi svaedis 8 mynd 5 par sem gert er rad
fyrir aukinni umferd vegna fyrirhugadrar uppbyggingar.
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Sja ma ad mikill umferdarpungi er 4 Hringbraut og Bustadavegi. Aukning vegna uppbyggingarinnar er
b6 ad mestu talin dveruleg, par sem hin er um 2-3% af sélahringsumferd. Hafa ber i huga ad par sem
mikil umferd er i dag getur litilleg aukning umferdar haft neikvaed ahrif & pjonustustig og skilvirkni gatna
og gatnamadta. Mesta hlutfallslega aukningin verdur a gétum innan hverfisins og @ Nauthdlsvegi d peim
kafla sem er naest gatnamdétum Nauthdlsvegar og Hringbrautar eda um 20% (dr 11.000 i 13.250
Okutaeki a sdlarhring).

Ef midad er vid danskar viomidunartolur um afkastagetu gatna ma sja ad paer zettu i flestum tifellum
ad rdda vid metna umferd. bar er til deemis gert rad fyrir ad gata sem er 3ja m breid, med eina akrein i
hvora akstursstefnu geti annad allt ad 13.000 6kutaekjum. Vidmidin gilda 4 gotukafla og umferd i frjdlsu
flaedi. Ut fra pessum vidmidum aetti Flugvallarvegur og Nauthdlsvegur sem 1+1 vegir ad anna daetladri
umferd um svaedid en pd ber ad lita til pess ad gatnamodt vid vegkafla eru peir paettir sem stjérna
afkastagetu vegakerfisins i heild sinni. Vegna pess hve stutt er & milli gatnamot eftir Hringbraut og
Bustadvegar munu 6hjdkvaemilega myndast tafir & hdannatimum, sem og vid Flugvallarveg i takt vid
starfsemi Haskdla islands (likt og pekkist i dag). Alla jafnan dreifist umferd um svaedid éjafnt yfir daginn
og miklir alagstimar myndast ar- og siddegis, t.d. & Hringbraut og Bustadaveg. Blondud byggd hefur
pbann kost ad dreifing umferd innan dags jafnast Ut og pvi myndast minna dlag @ haannatimum.

Eins og fyrr segir mun hluti umferdarinnar nyta sér gotur innan Hlidarendasveaedisins, t.d. Arnarhlid,
Valshlid, Haukahlid o.s.frv. Vid heildarskipulag sveedisins hefur verid gert rdd fyrir
heildarumferdarskdpun og settu gétur ad anna umferd svaedisins. | eftirfarandi téflu ma sja samantekt
a metnum ahrifum aukinnar umferdar samhlida breyttri landnotkun & naerliggjandi gotum:

TAFLA 3  Samantekt 4 breytingu umferdar vegna fyrirhugadar uppbyggingar a [66um G og H.

VeGKARL \ArsoacsumreRo) | - (ARSDAGSUMFER) | PREVTING
Hringbraut vestur 42.000 43.125 3%
Hringbraut austur 45.000 46.125 2%
Bustadavegur sudur 40.000 40.100 0%
Bustadavegur midja 41.000 41.250 1%
Bustadavegur nordur 42.000 42.000 0%
Flugvallarvegur 10.500 10.750 2%
Nauthdlsvegur nordur 11.000 13.250 20%
Nauthdlsvegur sudur 7.500 7.500 0%
Gatnamoét

Ut fra forsendum um dreifingu bilaumferdar er fjallad um méguleg ahrif aukinnar umferdar 4 nalaeg
gatnamot. Steersti alagstiminn ardegis, p.e. mesti fjoldi 6kutaekja a 15 minuta kafla i kerfinu er annars
vegar 4 milli 8:15 og 8:30 og hins vegar 8:00 til 8:15. begar litid er til 15 mindtna timabili siddegis eru
alla jafnan minni alagstoppar par sem umferd dreifist yfir lengri tima (umferdarmagn p6 meira yfir
nokkrar klukkustundir). P geta radir og tafir safnast upp yfir lengri tima siddegis. [ kjolfarid er stutt
umfjollun um helstu gatnamot svaedisins og hugsanleg ahrif uppbyggingarinnar a pau.

Eins og fyrr segir mun staersti hluti ferda vegna uppbyggingarinnar fara um gatnamot Hringbrautar og
Nauthdlsvegar. Metin sélahringsumferd Ut fra maelingum 2018 um gatnamatin eru 58.285 6kutaeki og
bvi gridarlega umferdarpungi sem fer um gatnamétin daglega. Ut fra dreifingu ma zetla ad steerstu hluti
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hennar munu fara til austurs og vesturs fra Nauthdlsvegi & Hringbraut ardegis en koma fra Hringbraut
Ur austri og vestri siddegis. £tla ma pvi ad um rumlega 60.500 6kutaeki fari um gatnamaétin a sélarhring
og aukning um 3% vegna fyrirhugadrar uppbyggingar. A dlagstimum, p.e. fra svaedinu ardegis og til
bess siddegis getur aukningin pvi haft ahrif & pjonustustig gatnamdtanna. Hafa ber i huga ad margt
annad a og vid gatnamatin getur haft mun meiri adhrif 8 umferd um pau a naestu arum, s.s. 6nnur
uppbygging og fyrirkomulag gatnakerfisins i naesta nagrenni.

Umferd sem fer um Hringbraut til vesturs mun hafa ahrif 4 gatnamét Hringbrautar og Njardargétu. A
bad vid um hluta peirra umferdar sem fer i midbaeinn. Aztlad er ad pad sé um 1.125 Skutaeki &
solarhring. Metin sélahringsumferd Ut frd maelingum 2018 um gatnamatin eru 59.978 6kutaeki og pvi
aukningin um 2% midad vid nuverandi umferd. Eins og gatnamadt Nauthdlsvegar og Hringbrautar fer
mikil umferd um gatnamatin og getur aukin umferd haft ahrif 4 pjénustustig peirra.

Hluti umferdar sem verdur til 4 sveedinu leitar til austurs og mun fara um gotur innan
uppbyggingarsvaedisins og ad gatnamotum Nauthdlsvegar/Flugvallarvegur og Arnarhlidar. Adeins er
um 250 6kutaeki ad reeda en metin sélahringsumferd ut fra maelingum 2018 um gatnamotin eru 12.208
Okutaeki. Er pad aukning um taeplega 2%. Umferd um gatnamaétin eru ad stérum hluta tengd umferd til
og frd Haskdla Reykjavikur. Aukin bilaumferd vegna uppbyggingarinnar er ekki talin hafa umtalsverd
ahrif 4 pjonustustig gatnamadtanna.

S4a hluti umferdar sem fer til austurs ad Bustadavegi fer um gatnamot Bustadavegar og Flugvallarvegar.
Eftir Flugvallarvegi er framhjdhlaup til haegri sem nytist ad stérum hluta umferdinni ardegis fra
Hlidarenda (og siddegis fra Haskdla Reykjavikur). Metin sélahringsumferd Ut fra maelingum 2018 um
gatnamatin eru 41.500 6kutaeki. Mun pvi aukning um 250 ferdir hafa litil dhrif 4 gatnamétin. A
akvednum timum myndast pé tafir vid gatnamadtin sem munu éhjakvaemilega aukast. Sama umferd
mun einnig hafa ahrif & gatnamét Bustadavegar og Litluhlidar. Metin sdlahringsumferd uat fra
melingum 2018 um gatnamodtin eru 45.034 o6kutaeki og mun pvi aukningin hafa litil ahrif a
heildarafkastagetu gatnamdtanna.

[ eftirfarandi t6flu ma sjd samantekt & metnum &ahrifum aukinnar umferdar samhlida breyttri
landnotkun a nzerliggjandi gatnamot:

TAFLA4  Samantekt &4 umferd fyrir og eftir uppbyggingu 4 naerliggjandi gatnamdtum.

GATANMGT (ARSDAGSUMFERD) | | (ARSDAGSUMFERD) | PREYTING
Flugvallarvegur — Nauthdlsvegur 12.208 12.500 2,4%
Nauthdlsvegur — Hringbraut 58.285 60.500 3,8%
Flugvallarvegur — Bustadavegur 41.500 41.750 0,6%
Hringbraut — Njardargata 59.978 61.200 2,0%
Bustadavegur — Litlahlid 45.034 45.300 0,6%
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Onnur umferd

Ut fra gefnum forsendum um ferdmatadreifingu & svaedinu ma daetla pann fjolda ferda sem skapast
vegna uppbyggingarinnar fyrir adra ferdamata. | heildina er metid ad um 3.900 ferdir skapist vegna
uppbyggingardforma & svaedinu og midad vid nuverandi ferdamdtadreifingu byggdéa a
ferdvenjukdnnun fra 2019 ma sja ad ferdirnar skiptast a eftirfarandi hatt 4 milli ferdamata:

TAFLA5  Hlutdeild fer6amata og fjolda ferda vegna fyrirhugadar uppbyggingar — svidsmynd 1.
Ferdamati Bill Gangandi Hjolandi Almenningssamgongur Annad
Hlutfall 64% 20% 10% 5% 1%
Ferdir 2.483 776 388 194 39

Ekki eru framkvaeemdir beinir afkastareikningar er snerta innvidi fyrir umferd gangandi og hjélandi
vegfarenda. Gert er rad fyrir ad stigar a og i kringum svaedid munu anna fyrirhugadri umferd. Oftar en
ekki er um styttri ferdir ad reeda og dreifast peer a stiga innan hverfisins. Med pvi ad tryggja gott
stiganet og tengingar vid neaerliggjandi svaeda ma einnig sja til pess ad peir afkasti peirri eftirspurn sem
skapast inn i hverfinu & vidunandi hatt (sja nanari umfjollun sidar i skyrslunni um géngu- og hjdlastiga).
Fyrri umfjollun hefur falid i sér skodun a svidsmynd 1 sem midast vid ndverandi ferdavenjur. Ef litid er
til svidsmyndar 2 er gert er rad fyrir ad hlutdeild annarra ferdamadta en akandi mun aukast., p.e. ad
20% ferda sem skapast & svaedinu sem eru vid ndverandi adstaedur farnar a bil nyti sér adra vistveena
ferdamata. M3 pa sja ad jafn hlutfall er 4 milli fer6a sem farnar eru akandi og med 6drum ferdamatum.
Nidurstodur peirrar greiningar ma sja i toflu 6. bar er bilferdum faekkad um 20% og peim skipt jafnt 4
adra mata. Med tilkomu Borgarlinu um svaedid ma gera rad fyrir ad staerri hluti feréa a svaedinu muni
vera farnar med almenningssamgoéngum.

TAFLA 6  Hlutdeild ferdamata og fjolda ferda vegna fyrirhugadar uppbyggingar — svidsmynd 2.
Ferdamati Bill Gangandi Hjdlandi Almenningssamgongur Annad
Hlutfall 51% 23% 13% 9% 4%
Ferdir 1.979 893 505 350 156
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Akjésanlegur fjoldi bilastaeda getur spilad stért hlutverk pegar kemur ad pvi ad studla ad vistvaenu
skipulagi og umhverfi. Offrambod bilastzeda geta att stéran patt i ad skapa aukna bilaumferd oftar en
ekki 4 kostnad gaeda annarra ferdamata. Med pvi ad halda jafnveegi i bilastaedfjolda eetti
umferdaskopun um svaedid ad minnka en a sama tima ad pjonusta sveedid a vidunandi hatt.
Skipulagssvaedid er tiltélulega midsvaedis, med gddar tengingar vid almenningssamgongur og stutt i
helstu pjonustu og pvi tekifeeri til ad auka hlutdeild vistveenna ferdamata.

Fj6ldi og notkun
Fjoldi bilasteeda var skodadur med pad ad markmidi ad stilla fjdlda bilastaeda i héf. Fjéldinn var

daetladur med tilliti til vidmida um fjélda bilastaeeda Reykjavikurborgar. I eftirfarandi t6flu ma sja viomid
og hamark bilastaeda fyrir mismunandi tegundir ibudabyggdar:

TAFLA7  Vidmid um fjolda bila- og hjélastaeda ur bila- og hjélastaedastefnu Reykjavikurborgar.
iBUDIR SVADI | HIOLAST/ADI
Tegund Herbergi Vidmid Hdmark Lagmark
1 0.25 0.75
2 0.5 0.75
Fjélbyli/sérbyli 3 0.75 1 2
4+ 0.75 1
Gestir 0.1

[ skipulagstilldgum ma finna upplysingar um fyrirhugada gerd og fjdlda ibuda. Eftirfarandi tafla & vid
um ibudadreifingu 4 |66um G og H:

TAFLA 8  Fyrirhugadar gerdir ibuda 4 16dum G og H.
HERBERGI FIOLDI HLUTFALL
1 9 5%
2 31 17%
3 57 32%
4+ 83 46%
Samtals 180 100%

Med hlutfallstélum ma pvi sja ad fyrir hverja ibud er vidmid samkvaemt reglum Reykjavikurborgar um
0.68 stzedi a ibud en hdmark 0.94 stzedi 8 ibud. Fyrir |68 | er gert rdd fyrir eftirfarandi skiptingu ibuda:
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TAFLA9  Fyrirhugadar gerdir ibuda a 160 I.

HERBERGI FIOLDI HLUTFALL
1 5 7%
2 20 29%
3 20 29%
4+ 25 46%
Samtals 70 100%

Med hlutfallstdlum ma pvi sja ad fyrir hverja ibud er viomid samkvaemt reglum Reykjavikurborgar um
0.64 stzedi a ibud en hdmark 0.91 stzedi & ibud. Ef midad er vid ad 180 ibudir verdi & |66um G og H og
70 4160 | er pvi fjoldi staeda fyrir uppbygginguna i heild sinni eftirfarandi:

TAFLA 10 Azetladur fjoldi bila- og hjélastaedi vegna fyrirhugadar uppbyggingar & Hlidarenda.

UPPBYGGING BILASTADI HJOLASTADI
Landnotkun Fjoldi Fermetrar Vidmid Hdmark Lagmark

ibtar
L6d G 180 17,500 123 170 360
L6d H 180 17,500 123 170 360
Léa | 70 6,750 45 64 140
Gestir 43

Samtals 440 42,320 334 447 860
leo G 141 188 360
Lod H 141 188 360
Lod ! 52 71 140

Vidmidunarfjoldi bilataeda fyrir uppbygginguna i heild sinni er pvi 334 bilastaedi og 860 hjélastzedi. Hafa
barf pé i huga ad endanlegur fjoldi ibuda er ekki akvedin og er porf 4 ad meta bilastaedafjélda med
nakveemum heetti petta slikar upplysingar liggja fyrir. Med videigandi adgerdum, p.e. samnytingu og
deilisteedum, er unnt ad draga Ur fjolda bilastaeda (sja umfjollun i framhaldi).

Dreifing notkunar og samnyting

Vid endanlega akvordun um fjolda bilastaeda parf ad taka tillit til hinu ymsu patta sem geta haft ahrif a
borf og eftirspurn bilastaeda & svaedinu. M4 par t.d. nefna adgengi ad almenningssamgoéngum, gaedi
innvida fyrir gangandi og hjdélandi vegfarendur, samnytingu bilastaeda, taekifaeri fyrir pjonustu deilibila
og innleidingar samgongustefnu o.s.frv. Mogulegt er ad hagraeda fjolda bilastaeda med ad studla ad
samnytingu peirra. Er pad einkum heppilegt par sem um blandada landnotkun er ad raeda, eins og |
tilfelli Hlidarendasvaedisins i heild sinni. Almennt er talad um ad minnka megi fjolda bilasteeda um 15-
20% en mogulega enn frekar. Ef litid er & svaedid i heild sinni ma aetla ad mogulegt sé ad samnyta
bilastaedi etludum atvinnu- og ipréttastarfsemi, par sem mesti pungi vegna ipréttavidburda er a
kvoldin og um helgar, pegar alag vegna hefdbundinnar atvinnustarfsemi er alla jafnan i lagmarki. Med
tillit til peirra 160a sem hér er fjallad um er einungis um ibudabyggd ad raeeda og pvi samnyting ekki
moguleg nema ad litlu leyti (forsendur um dreifingu gesta). Ad sama skapi na adgerdir um
samgodngusamninga uppbyggingaradila vid notendur svaedisins ekki til uppbyggingarinnar par sem
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einungis er um ibudarbyggd ad raeda. Dreifing 4 notkun staeda ma zetla at fra forsendum i
leidbeiningum a eftirfarandi hatt:

TAFLA 11 Fjoldi steeda m.t.t. samnytingar.

. VIRKIR DAGAR LAUGARDAGAR
TEGUND HUSNADIS ” 5 -
Ardegi Siddegi Kvold Siddegi Kvold
ibagir 146 175 291 147 246
ibudir - gestir 0 22 22 44 22
Samtals 146 197 313 191 268

Sjd ma ad med samnytingu iblUa og gesta vegna ibudarbyggdar eru mogulegt ad faekka bilasteedum um
21 steedi eda i 313. Dreifingu ma sja myndraent 4 eftirfarandi stoplariti:
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MYND 6 Dreifing bilasteedaparfar milli og innan daga.
Staedi fyrir deilibila

Reykjavikurborg gerir krofu um ad nybyggingar med 100 eda fleiri ibudum utvegi ad lagmarki 1
bilastzedi tileinkad deilibilapjénustu. Lagt er pvi til ad minnsta kosti 4-5 steedi verdi nytt sem slik vid
uppbygginguna. Til framtidar eetti ad halda peim moguleika opnum ad geta beett vid fleiri
deilibilastaedum, allt eftir préun og notkun slikra lausna. Almennt er talid ad eitt deilistzedi geti komid
i stad 3-5 einkabila. Gert er rad fyrir 5 steedum og ad pau komi i stad 3 steeda fyrir einkabil og pvi haegt
ad faekka stzedum um 15 talsins eda nidur i 298. Eins og fyrr segir gerdu fyrri aform rad fyrir
atvinnuhulsnaedi, midad vid paer forsendur hefdu purft um 260 bilastaedi (gert rad fyrir blandadri
starfsemi verslunar, pjonustu og skrifstofuryma). Er pvi ekki mikil breyting vardandi bilastaedaporf
vegna breyttrar landnotkunar.

i skipulagsaeetlunum er hugad ad mismunandi notkunargildum bilastaeda, p.e. bilasteedum fyrir
hreyfihamlada o.s.frv. Gert er rad fyrir ad fjoldi bilastaeda fyrir hreyfihamlada séu i samraemi vid
leidbeiningar Mannvirkjastofnunar. Nyttar eru upplysingar um utfaerslu peirra, p.e. sterfar og
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stadsetningu m.t.t. innganga Ur leidbeiningunum. Lagt er til ad stadsetning stada sé pannig ad hun
bjéni 4 sem bestan hatt ibudarbyggd svaedisins i heild sinni og hugad ad adgengi allra ibuda ad peim.
Einnig er hugad ad staeedum ofanjardar sem pjéna m.a. gestum.

Fyrirkomulag og gerd hjdlastzeda

Hjolastaeedum ma skipta i tvo flokka, annars vegar langtimastaedi par sem gert er rad fyrir ad hjélum sé
lagt i yfir 4 klst. og skammtimastaedi par sem hjolum er lagt i styttri tima. Skipuleggja og hanna skal
steedi med tilgang peirra i huga, t.d. fyrir langtimastaedi er 6ryggi lykilforsenda en adgengi fyrir
skammtimasvaedi. Vid ibudir, likt og fjallad er um hér, parf adallega ad huga ad langtimastaedum.
Heildarfjoldi hjélastaeda tekur mid af leiGbeiningum Reykjavikurborgar og er midad vid tvo steedi fyrir
hverja ibud og er pvi talin porf 8 um 860 hjolastaedum i heildina (eda 360 a 163ir G og H og 140 4 166
1), eins og sja ma i toflu 9. Brédurpartur peirra setti ad vera langtimastaedi (um 90% eda um 774 stedi)
en mikilveegt er pé ad bjoda einnig upp 4 adgengileg skammtimastaedi fyrir gesti (um 10% eda 86
steedi). Langtimasteedi zettu ad vera yfirbyggd og leest. Radlagt er ad hamarks fjarleegd
skammtimahjdlasteeda sé um 100 metrum frd inngdngum. Fjoldi steeda vegna fyrri aforma um
blandada byggd atvinnustarfsemi 4 svaedinu hefdi verid um 850 staedi og fyrirkomulag peirra annars
edlis (einungis 16dir G og H). Meiri dhersla hefdi verid 4 skammtimastaedi en fyrir ibudarbyggd.

Vardandi stadsetningar hjolastaeda er ekki tekin endanleg dkvordun & deiliskipulagsstigi en settar eru
fram hugmyndir um 3akjésanlegar stadsetningar. Lagt er til ad gert sé rdd fyrir hjélasteedum vid
adalinnganga ad mannvirkjum sveaedisins sem og i bila- og hjolakjollurum. Einnig er akjésanlegt ad
adgengi ad hjolageymslum sé hvad best, t.d. ad ekki purfi ad ganga i gegnum margar hurdir til ad
komast ad peim.

Samantekt a umfjéllun um bila- og hjélastaedi ma finna i eftirfarandi toflu:

TAFLA 12 Samantekt a fjolda bila- og hjélastaeda.

ADGERD BILASTADI HJOLASTADI
Fjoldi staeda fyrir ibadir 334 860
Samnyting — faekkun um 21 staedi 313 -
Deilistaedi — faekkun um 15 staedi 298 -
Nidurstada 298 860
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bpegar uppbygging 4 Hlidarenda er yfirstadin munu fleiri bérn geta stundad ipréttir og tédmstundir i
hverfinu og sveedid nytt enn frekar yfir daginn. Til ad sporna vid aukinni bilaumferd zetti ad starfraekja
témstundarrutu fyrir idkendur sem koma lengra ad auk pess ad hvetja pa til ad fara til og frd sefingum
gangandi og hjélandi. Gongu- og hjdlaleidir eru pvi veigamikill pattur pegar kemur ad studla ad aukinni
notkun vistvaenna ferdamata. A pad ekki eingdngu vid um ferdir farnar vegna iprétta- og témstunda,
t.d. md sja ad 30% ferda sem ibuar Hlidanna féru i ferdavenjukdnnun arid 2019 voru farnar gangandi
eda hjolandi. [ pvi samhengi parf ad huga baedi vel ad stigum innan deiliskipulagssvaedisins en ekki sidur
ad tengingum vid hjélreidanet Reykjavikur eins og lagt er upp med i hjdlreidadaetlun Reykjavikur 2021-
2025. Par ma helst nefna brdartengingu milli Kbpavogs og Reykjavikur yfir Fossvoginn, par sem umferd
gangandi- og hjélandi sem og almenningssamgangna og neydaraksturs verdur leyfileg. A mynd 7 ma
sja fyrirhugada hjolastiga i Reykjavik arid 2030 og grofa afmorkun Hlidarendasveaedisins. Sja ma ad
adgengi svaedisins a0 stigakerfi verdur gott samkvaemt gildandi daetlunum.

2 03 o emmme Hjolastigar 2030
——— Naverandi adal- og tengistigar

ym

“ Fyrirhugud
uppbygging

MYND 7  Mynd sem synir stofnleidir hjdlastiga i hjolreidadzetlun Reykjavikur.

A mynd 8 mé sja kort sem synir 20 minutna radius gangandi og hjélandi og ntverandi stigakerfi vid
fyrirhugada uppbyggingu. Gert er rad fyrir ad medalhradi gangandi vegfarenda er um 1,4 m/s eda 5
km/klst og pvi 20 minutna radius taeplega 1,7 km. Medalhradi hjélandi vegfarenda er um 4,5 m/s eda
ramlega 16 km/klst og pvi 20 mindtna radius um 5,5 km. Radius er metinn Ut frd midju uppbyggingar
svaedisins. Vegna midlaegrar stadsetningar uppbyggingar naer 20 minutna radius gangandi og hjdlandi
til fjolmenns svadis.
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MYND 8 Gongu- og hjolastigar innan 20 minutna radiusar uppbyggingarsvaedisins.

Hafa ber i huga ad gongu- og hjélaleidir geta po verid lengri pé paer lendi innan 20 minutna radius ut
fra loftlinum, 4 pad sér i lagi vid um stadi i jadri svaedisins. Einnig skal lita til pess ad stofnbrautir vid
svaedid geta haft neikvaed ahrif & ferdahegdun iblda m.t.t. stuttra ferda. bvi veaeri aeskilegt ad hafa
verslun og pjonustu i naeerumhverfi uppbyggingarinnar til ad ldgmarka ad ferdir séu farnar a bil.
Mikilvaegt er ad huga ad umferdaroryggi dvarinna vegfarenda, ekki sist par sem svaedid ladar ad sér
umtalsverda umferd barna og ungmenna. Gongu- og hjélaleidir purfa ad taka mid af notkun svaedisins
og skapa adstaedur par sem vegfarendur eru og upplifa sig 6rugga.

Gera ma rad fyrir toluverdri umferd gangandi- og hjélandi um Nauthdlsveg til og fra Haskdla
Reykjavikur og Nautholsvikur. Ad auki eru fjolfarnir gongu- og hjélastigar um Nauthélsvik sem tengja
Fossvoginn og byggd i austari hluta hofudborgarsveedisins vid Vesturbasinn i gegnum Skerjafjord. Einnig
barf adgengi gangandi og hjélandi med fram Hringbraut ad vera vidunandi par sem hun tengir t.d.
Haskola islands, midbaeinn og Vesturbaeinn vid adra hluta héfudborgarsvaedisins. Ad auki parf ad huga
ad adgengi gangandi og hjdlandi um Bustadaveg og beirri umferd sem kemur i austari hluta
hofudborgarsvaedisins en undirgdgn eru undir Bustadaveg sem og gongubru yfir Hringbraut.

Fyrirkomulag gongu- og hjélastiga innan Hlidarendahverfisins spilar einnig veigamikid hlutverk til pess
ad tryggja ad blondun byggdarinnar nytist sem best, p.e. til ad draga ur lengri ferdum sem helst eru
farnar @ bilum. Med pvi ad skapa adladandi borgarrymi fyrir alla vegfarendur ma stydja vié notkun
fiolbreyttra ferdamata og pa sér i lagi vistveenna. | umfjollun um framtid almenningssamgangna &
svaedinu, p.e. Borgarlinu, er fjallad um gdétumynd og hvernig borgarryminu er skipt & milli fer6amata.
par sem fyrirhugud er sambléndun mismunandi ferdamata er mikilveegt ad lagmarka hrada steerri
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GONGU — 0G HIOLALEIDIR

okutaekja, s.s. med hradatakmarkandi adgerdum. [ frumdrégum Borgarlinu er gert rad fyrir hjélastigum
medfram sérrymi Borgarlinu, a pad vid um Arnarhlid sem er innan Hlidarendasvaedisins. Auk pess er
hamarkshradi gatna pannig ad hjélandi og akandi umferd fer saman (30 km/klst.).

Til ad tryggja Oryggi allra vegfarenda er mikilveegt ad bjéda upp 4 naegt rymi fyrir alla fer6amata. Med
tilliti til ferdaskdpunar ma gera rdd fyrir umtalsverdum fjolda gangandi og hjélandi daglega um svaedid.
Upplysingar um ndverandi fjolda gangandi og hjélandi liggja ekki fyrir en med tilliti til pess fjolda sem
ny uppbygging felur i sér er maelt med ad adskilja pessa fararmata. b4 er maelt med ad gongu og
hjolastigar a sveedinu verdi i samraemi vid ,Hénnunarleidbeiningar fyrir hjdlreidar” og gongustigar verdi
ad minnsta kosti 2,5 m breidir og hjélstigar 3 m breidir (i samraemi vid stefnu Reykjavikurborgar)
(einstefnustigar 2,2 m) (sja toflu 12). Samraemist pad einnig viomidum Reykjavikurborgar um breidd
gongu- og hjélastiga i borgarlandi.

TAFLA 13 Tafla ur honnunarleidbeiningum fyrir hjolreidar.
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* Asetlud umferd & hamarksklukkustund. Edlilegt er ad horfa nokkur ar fram { timann vid deetlun umferdar.
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ALMENNINGSSAMGONGUR

Eins og fyrr segir er uppbygging a Hlidarenda tiltolulega ny hafin og pvi erfitt ad leggja mat & ndverandi
bjénustu almenningssamgangna a svaedinu i umfjollun um fyrirhugud aform a sveedinu. Ljost er ad vid
nuverandi mynd er margt dbdtavant pé svaedid sé tengt helstu stofnleidum Straetdkerfisins. Ef litid er
til gildandi skipulagsasetlana mun svadid verda vel pjonustad af almenningssamgdngum.

Nuverandi stada

Par sem uppbyggingarsvaedid liggur vid Hringbraut fara nokkud margar leidir um svaedid. [ dag liggja
eftirfarandi leidir um svaedid:

e Leid 1. Fra Vollunum i Hafnarfirdi til Hlemm i gegnum bidst6d vid Hringbraut/Hlidarenda. Tidni
ferda er 10 mindtur (6 vagnar a klukkustund) 4 hdannatima en 30 mindtur annars (2 vagnar 4
klukkustund).

e Leid 3. Fra Mjodd til Hlemms i gegnum bidst6d vid Hringbraut/Hlidarenda. Tidni ferda er 15
minutur 4 haannatima en 30 mindtur annars.

o Leid 5/8. Leid 8 ekur milli BSi og Nauthdlsvikur/HR milli 6:53 og 18:30 en utan pess tima ekur
leid 5 ad Nauthdlsvik/HR. Tidni ferda leidar 5 er 15 minttur & hdannatima (4 vagnar &
klukkustund) en 30 min annars. Leid 8 er ekin an timato6flu, vagninn er i stédugum akstri. Ad
jafnadi er ferd a 10 mindtna fresti.

e Leid 6. Fra Sponginni i Grafarvogi til Hlemms um Artin med vidkomu Hringbraut/Hlidarenda.
Tidni ferda er 10 mindtur @ hdannatima en 30 minutur annars.

e Leid 18. Fra Sponginni i Grafarvogi til Hlemm um Artiin med viskomu & bidstdd vid Perluna og
Snorrabraut. Tidni ferda er 15 minatur @ hdannatima en 30 minudtur annars.

Unnid er ad uppferdu leidanet Streetd i samraemi vid uppbyggingu Borgarlinu. Ekki er gert rad fyrir
miklum breytingum & naestu misserum a svaedinu, p.e. par til Borgarlina hefur akstur um sveedid. baer
bidstédvar sem finna ma a svaedinu eda i naesta nagrenni pessu eru:

e Hlidarendi/Hringbraut.

e Nauthdlsvegur/Natura.

e LSH/Hringbraut.

e Bustadavegur/Hlidarendi.

bess ad auki er umferdarmidstdd BSI i nalaegd vid svaedid par sem t.d. er starfraekt flugvallarrita til
Keflavikur. Hlutverk BSI til lengri tima er pé ekki ad fullu ljést. | frumdragaskyrslu um fyrstu lotu
Borgarlinu er fjallad um nudverandi farpega almenningssamgangna a virkum dégum. Med tilliti til
uppbyggingarsvaedisins ma sja ad umtalsverdur fjoldi farpega fer daglega um Hringbraut eda 4.180
farpegar. Fyrir adrar leidir 4 sveedinu er farpegafjoldi mun minni eda um 460 4 Bustadavegi og 480 a
Nauthdlsvegi. Ljést er ad Borgarlinan mun hafa umtalsverdar breytingar i for med sér vardandi gaedi
og adgengi ad almenningssamgoéngum. A mynd 9 ma sja yfirlit yfir leidir almenningssamgangna og
bidstodva & og vid uppbyggingarsvaedid. Auk pess ma sja 400 metra radius i kringum bidstodvar.
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MYND 9  Yfirlit Streetdleida (litadar linur) og bidstédva (hvitir hringir) vid skipulagssvaedid (svartur hringur).

Midad vid uppbyggingu a Hlidarendasvaedinu ma gera rad fyrir ad umtalsverdur fjolda farpega muni
nyta sér almenningssamgongur. Til naestu ara parf ad tryggja ad adgengi ad nuverandi bidstodvum sem
og ad gaedi peirra sé vidunandi. Med tilliti til tidni vagna a svaedinu, sér i lagi vid Hringbraut ma gera
rad fyrir ad toluverdur fjoldi farpega geti safnast saman a bidstodvum samtimis. Med fjolda farpega i
huga, nidurstoédur ur ferdavenjukdnnunum og til ad hvetja fleiri til ad notast vid umhverfisveenar
samgongur er meaelt med eftirfarandi adgerdum vid stoppistodvar i nagrenni skipulagssvaedisins:

- Sveaedid er upphaekkad upp i minnst 18 cm til ad gaeta ad gédu adgengi inn og Ut ur végnum.

- Geett er ad leidarlinum og advorunarflotum til og fra bidskylis og gangstétt/gongustigs.

- Skyli séu vid stoppistodvar med gddri lysingu, setadstodu, rauntimaupplysingum og mogulega
midasjalfsdlum.

- Hjolastaedi séu fyrir hjol og deilifarartaeki.

Hafa ber i huga ad miklar breytingar eru fyrirhugadar a svaedinu m.t.t. almenningssamgangna
(umfjollun um &form hér ad nedan). [ peirri vinnu verdur hugad ad adgengi ad stddvum sem og gaedi
bidstodva. Mikilvaegt er ad vid pa vinnu séu gerdar kréfur vardandi fyrirkomulag bidstodva svo ad paer
séu adladandi fyrir notendur kerfisins.

Ef litid er til vidhorfs ibda Hlidanna til almenningssamgangna ur ferdavenjukdnnun 2019 ma sja ad paer
eru i samraemi vid nidurstodur fyrir hofudborgarsvaedid i heild sinni. Helst astaeda pess ad svarendur
nyttu sér ekki pjénustu Straetd var su ad peir kjosi ad nyta sér adra fer6amata (50%) en um 30%
svarenda téku fram ad pjénustan voru of timafrek, leidakerfi veeri 6fullnaegjandi og ad ekki vaeri neg
tidni ferda. Um 20% svarenda Ur Hlidunum toldu pjonustuna vera of dyra. Mun faerri téldu po pjénustu
Streetd vera of timafreka i samanburdi vid hofudborgarsvaedid i heild sinni, enda svaedid stadsett

midsveedis.
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Borgarlina og nytt leidakerfi Straetd

Uppbygging Hlidarenda er & skilgreindum samgbngu- og prdéunards samkvaemt sveedisskipulagi
hofudborgarsveedisins. Svaedid mun pvi vera pjoénustad af hageda almenningssamgongum, p.e.
fyrirhugadri Borgarlinu. Leid um Hlidarenda frd Hamraborg i Képavogi ad BSi er hluti af fyrstu lotu
framkveemdarinnar. | frumdragaskyrslu fyrstu lotu mad sja Gtfeersluatridi vid gatnamot og bidstddvar &
fyrirhugadri leid og ma sjd ad naestu bidstddvar vid uppbyggingarsveedid eru BSI, Landsspitalinn og
Oskjuhlid. Eru paer i um fimm minutna gongufjarlaegd. Med pvi ad tryggja gott adgengi ad stédvunum
ma pvi pjonusta sveedid & framurskarandi hatt med tilliti til almenningssamgangna. Bidst6d vid BSi er
skilgreind sem tengistod likt og bidstdd vid HR en Oskjuhlid og bidstdd vid Landspitalann @ Hringbraut
sem almennar stodvar.

MYND 10 Leid fyrstu lotu Borgarlinu um Hlidarenda og neerliggjandi svaedi.

Ef litid er til upplysinga um fjélda farpega i Straeté & virkum dégum, ma sja ad a Nauthdlsvegi eru peir
um 480, 4.180 & Hringbraut og um 460 vid Bustadaveg. | mati & fyrstu lotu Borgarlinu ma sja ad vid
breytingar 4 svaedinu ma aaetla mikla fjélgun farpega til arsins 2024. A Nauthdlsvegi um 4.860 og um
1.000 a Bustadavegi. Vegna pverunar Fossvogs mun einnig mikill farpegafjoldi nyta sér pa leid daglega
en xtlad er ad um 5.390 farpegar fari um Nauthdlsvik daglega. Gert er rdd fyrir rad fyrir bidstdd vid
Burknagdtu en ekki vid Hringbraut. | heildina er talid ad fjoldi farpega & svaedinu munu rimlega
tvofaldast, ef bornar eru saman upplysingar fra 2019 og mat 4 farpegafjolda 2024. Med tilliti til
gotumyndar par sem fyrirhugad er ad Borgarlina fari um 4 Hlidarendasvaedinu ma sja ad tekid er tillit
til allra fer6amata:
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UMFERDARORYGGI

MYND 11 Fyrirhugud gétumynd par sem Borgarlina fer um Hlidarenda.

Gatnamot innan Hlidarenda par sem Borgarlinan mun fara um hafa verid skilgreind sem krossgatnamot
og T-gatnamot en pau eru utan fyrirhugadar skipulagsbreytingar. Fjallad er um hverja st6d fyrir sig i
frumdragaskyrslu fyrstu lotu. Vid honnunarvinnu Borgarlinu er gert rad fyrir ad bidstodvar Borgarlinu
vid sveedid taki tillit til pess fjdlda sem daetladur er & hverri stod fyrir sig. Munu pvi stodvar verda
hannadar og utbunar 6llum peim eiginleikum sem samramast hugmynd Borgarlinu. Adur hefur verid
fjallad um mogulegar Urbzetur @ ndverandi bidstodvum Straetd vid skipulagssveedid. Ef adrar stodvar
en Borgarlinustédvar verda a svaedinu ber ad Utbuda peaer a vidunandi hatt m.t.t. farpegafjolda og tidni
vagna.

UMFERDARORYGGI

A slysakorti Samgongustofu ma sja skrad umferdarslys undanfarin &r. Par sést ad ekki er mikill fjoldi
skrdda slysa 4 svaedinu enda uppbygging pess sem ibudarhverfi tiltdlulega ny hafin. Helst verda slys vid
nzerliggjandi gatnamat, p.e. Flugvallarveg og Bustadaveg, Flugvallarveg og Nauthdélsveg og Nauthdlsveg
og Hringbraut. Flest skrad slys hafa minnihattar meidsli eda engin. | mati 4 umferdardryggi vegna
fyrirhugadar uppbyggingar Borgarlinu og samhangandi framkveemdum, s.s. géngu- og hjdlastigum er
metid ad framkveemdin muni hafa jakvaed ahrif & umferdaroryggi. Er par m.a. tekid fram ad uppbygging
bzettra gongu- og hjdlastiga, adskildum akreinum og skyrum pverunum muni auka 6ryggi vegfarenda
um svaedid.

Hamarkshradi

Gert er rad fyrir ad hamarkshradi hverfisgatna vid |6dirnar sé 30 km/kist. en & ndlaagum safn- og
tengibrautum 40 km/kist. (t.d. Nauthdls- og Flugvallarvegi samkvaemt hamarkshradadaetlun
Reykjavikurborgar). Heaerri hamarkshradi er 4 Hringbraut og Bustadavegi en Vegagerdin er veghaldari
beirra. Mikilvaegt er ad gotumynd innan ibudarhverfisins sé pannig ad haegt sé a vélknudinni umferd
eins og kostur er en par ma gera rad fyrir umtalsverdri umferd barna og ungmenna til og fra
ipréttasveedi Vals. | peim tilfellum par sem haetta er 4 hrodum akstri innan hverfisins er mikilvaegt ad
huga ad hradatakmarkandi adgerdum, s.s. hradahindrunum, prengingum i vegi o.s.frv.
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Gongu- og hjolastigar

NU pegar hefur verid fjallad um fyrirkomulag gongu- og hjdlastiga og hlutverk peirra til ad tryggja
oruggar samgongur. A Hlidarendasvaedinu er 6flugt ipréttastarf Vals sem veldur pvi ad mikil umferd
gangandi og hjélandi barna og ungmenna fer um svaedid. Hluti peirrar umferdar kemur Ur HliGunum
nordan Bustadavegar. Einnig er gert rad fyrir frekari uppbyggingu pjonustu a sveedinu, s.s. leikskéla
og/eda skola. | dag er grunnskali svaedisins, Hlidaskoli, nordan Bustadavegar og pvi purfa bérn ad pvera
Bustadaveg sem og adrar minni gotur. bar af leidandi parf sérstaklega ad tryggja ad gongu- og
hjolaleidir & milli uppbyggingar 4 Hlidarenda og Hlidaskdéla sé eins gddar og mogulegt er.

Gatnamat

Ekki er unnin umferda oryggisryni fyrir neerliggjandi gatnamadt samhlida vinnu samgdngumatsins. Lagt
er til ad fylgst sé med hvort ad aukin uppbygging a sveedinu hafi i for med sér neikvaed ahrif 4 6ryggi
vegfarenda vid gatnamot og ef svo er ad brugdist verdi vid med videigandi adgerdum.

VIDBURDIR

Notkun svaedisins og edli pess sem iprottasvaedi er pannig ad @ vissum timum mun mikill fjoldi gesta
saekja svaedid. A pad helst vid um ipréttavidburdi en einnig adra staerri vidburdi, s.s. ténleika og adrar
skemmtanir/radstefnur sem hafa i gegnum tidina verid haldnar & Hlidarenda. Yfirleitt er um ad reeda
vidburdi sem standa yfir i nokkrar klukkustundir og umtalsverd umferd fylgir. Ljést er ad vid slikar
adstaedur getur umferd vid og um svaedid og naesta nagrennis ordid umtalsverd. Lagt er til ad
umsjonaradilar Hlidarenda og Reykjavikurborgar hafi til taks daetlun sem midar ad pvi ad stjérna
umferd og notkun innvida sveedisins vid slikar adstaedur, &4 pad t.d. vid um hvar gestir geti
lagt bifreidum, hvada fararmatar eru heppilegir til ad komast 4 sveedid o.s.frv. Med videigandi skipulagi
og upplysingagjof ma lagmarka pad dlag sem slikir atburdir hafa a innvidi og pjénustustig gatnakerfis.
Gestir geta verid hvattar til ad nyta sér vistvaena fer6amata til pess ad nalgast slika vidburdi og ad vel
sé skilgreint hvar mogulegt sé ad leggja okutaekjum, t.d. vid skola og adrar opinberar byggingar sem
eru yfirleitt minna notadar pegar slikir atburdir fara fram. A8 auki zetti ad skoda 4 ad
breyta ljdsastyringum neerliggjandi gatnamota til pess ad greida fyrir samgongum til og fra svaedisins
begar vidburdir fara fram.

LEIDIR TIL AD AUKA HLUTDEILD VISTVZENNA FERDAMATA

Stefna Reykjavikurborgar er ad auka hlutfall fer6a sem farnar eru med vistveenum ferdamatum.
Stadsetning uppbyggingarsvaedisins hentar vel til pess ad uppfylla slik markmid og hafa nidurstédur
ferdavenjukannanna synt fram & ad fjoldi ferda sem farnar eru med vistvaenum ferdamatum eru haerra
en gengur og gerist & hofudborgarsvaedinu. P6 ma beita fjolbreyttum adferdum til pess ad studla enn
frekar ad notkun vistvaenna ferdamata. Arangursrikast er ad beita samspili adgerda sem draga Ur
kostum pess ad nota einkabil og skapa hvata til ad nyta adra ferdamata. | pvi samhengi eru fjoldi og
styring bilastaeda lykilpattur sem og ad adgengi og skilvirkni annarra fer6amata, s.s. almennings—
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LEIDIR TIL AD AUKA HLUTDEILD VISTVENNA FERDAMATA

samgangna og gadi innvida fyrir gangandi og hjolandi. Skipulagsstefnur likt og blondud byggd getur
haft mikil ahrif & ferdavenjur og ferdmataval, t.d. med pvi ad bjéda upp & verslun og pjénustu i
narumhverfi ibudarbyggdar. bar af leidandi er uppbyggingin i samraemi vid hugmyndir um breyttar
ferdavenjur og studlar ad aukinni hlutdeild vistveenna ferdamata.

Deililausnir

Reykjavikurborg hefur @ undanférnum arum stutt vid innleidingu deililausna i samgéngumadlum, a pad
vid um bila sem og hinu ymsu 6rflaeedisfararmata. Adur hefur verid fjallad um taekifaeri sem felast
innleidingu deilabila og mogulegrar hagraedingar & bilastaedafjolda. | dag er adgengi ad
deiliorfleedisfaramatum a svaedinu gdd par sem uppbyggingin er innan pjonustusveaedis flestra slika
bjénusta. Innvidir fyrir hjélandi og gangandi vegfarendur, sér i lagi hjélandi, eru ad auki heppilegar til
ad stydja vid notkun orfleedisfaramata. Vid skipulagsvinnu parf fjoldi og fyrirkomulag hjélasteeda ad
taka tillit til deilifararteekja, s.s. stadsetningar vid inngang mannvirkja. Til framtidar ma sja fyrir sér ad
haegt verdi ad koma fyrir sérstokum innvidum, t.d. hledslustodvum sem stydja vid hinu ymsu
orfleedisfaramata, baedi sem hluti deililausna og i einkaeigu
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NIDURSTODUR OG UMFJOLLUN

Markmid samgongumatsins er ad meta ahrif fyrirhugadra skipulagsaforma & Hlidarendasvadinu 3
samgongukerfi pess og naesta nagrennis. Matid er tdél til pess ad greina a heildstaeedan hatt ahrif
uppbyggingar 4@ samgongur og leggja til adgerdir og stefnur til pess ad auka hlutdeild vistveenna
ferdamata samhlida skipulagsvinnu. Matid er unnid samkvaemt leidbeiningum Reykjavikurborgar.

Matid byggir & ad skoda ferdaskopun vegna ibudarbyggdar & premur [6dum a Hlidarenda sem adur
voru hugsadar undir atvinnustarfsemi, pa adallega skrifstofur (ad undanskilinni 168 | sem var skilgreind
sem framtidar byggingarreitur). L68irnar eru hluti af umfangsmikilli uppbyggingu 4 Hlidarendasvaedinu.
Matid tekur til allra fer6amata og markmid pess er ad fjalla um hvernig skapa megi skilvirkar, 6ruggar
og greidar samgongur en & sama tima byggilegt og lifveenlegt umhverfi par sem samspil élikra
ferdamata er i forgrunni. Talid er ad ferdaskopun vegna uppbyggingarinnar sé um 3.900 ferdir, par af
um 2.500 sem farnar eru akandi. Umferd okutaekja mun nyta sér innvidi svaedisins sem og naerliggjandi
gotur, s.s. Hringbraut og Bustadaveg og setja aukid dlag 4 paer. Ahrifin eru b6 ad mestu talin dveruleg
m.t.t. peirrar umferdar sem fer um svaedid i dag. Ef borid er saman ferdasképun vegna fyrri aforma um
atvinnustarfsemi 4 svaedinu ma gera rad fyrir ad umferd hefdi ordid umtalsvert meiri. SU umferd hefdi
aukid nuverandi dlag a nalaegar gétur og gatnamat, par sem umferd er hvad mest inn 4 svaedid ardegis
og ut af sveedinu siddegis. Med deiliskipulagsbreytingunni atti hins vegar umferdin ad steerstum hluta
ad leita ut af svaedinu ardegis og inn a pad siddegis. Deiliskipulagsbreytingin felur pvi i sér minna alag
a neerliggjandi gatnakerfi en ndverandi deiliskipulag gerdi rad fyrir.

Hlutdeild vistvaenna ferdamdta innan svadisins er hatt i samanburdi vid Onnur hverfi
hofudborgarsvaedisins en ad auki felast teekifeeri til ad auka pa hlutdeild enn frekar til framtidar. Til ad
mynda mun hlutverk almenningssamgangna a svaedinu med tilkomu Borgarlinu verdur veigamikid og
felast gridarlega teekifeeri til ad auka hlutdeild almennginsamgangna. Sveedid er a skilgreindum
samgongu- og préunaras svaedisskipulags hofudborgarsvaedisins.

Med tilliti til fjolda bila- og hjélastaeda eru um 298 bilastaedi og 860 hjdlastaedi dzetlud fyrir
uppbyggingarsvaedid. Teaekiferi til samnytingar steda innan 160a er takmarkad vegna einsleitni
landnotkunar (i heildina ma desetla faekkun @ um 22 steedum samkvaemt forsendum Ur leidbeiningum
Reykjavikurborgar um samnytingu). Enn fremur mun studningur vid deililausnir og gott adgengi ad
gongu- og hjolastigum gera pad mogulegt ad faekka bilastaedum. Flest hjélastaedi eettu ad vera hugsud
sem langtimastaedi (um 90%), p.e. yfirbyggd og lzest, til pess ad pjona ibudum svaedisins en einnig parf
ad gera rad fyrir skammtimastaedum vid innganga sem nytast gestum. | samanburdi vid fyrri &form um
uppbyggingu atvinnustarfsemi & sveedinu var metid ad fjoldi bila- og hjolasteeda veeri sambezerilegur.

i umfjollun matsins hefur einnig verid snert 4 63rum pattum sem geta i sameiningu haft ahrif &
ferdahegdun einstaklinga og pannig moétad samgongur & svaedinu, s.s. samgongustefnur, frambod
deililausna o.s.frv. Lagt er til ad baeklingur/upplysingum sé komid aleidis til baedi ibla og motherja &
leikddgum/vid vidburdi um fj6lda og stadsetningu bilastaeda a borgarlandi til ad minnka gegnumakstur
og oreidu a leikdégum. Landnotkun og stadsetning Hlidarendasvaedisins er vel til pess fallin ad uppfylla
markmid Reykjavikurborgar um breyttar ferdavenjur og er matinu aetlad ad varpa ljési a leidir ad
tryggja ad svo sé gert a upphafsstigum uppbyggingar.
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