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Umhverfis- og skipulagssvid
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Malsnumer: USK2020090009
22. mars 2021
Hamarkshradaaaetlun Reykjavikur - Tillaga

Lagt er til ad skipulags- og samgodngurad sampykki medfylgjandi tillogu ad hamarkshradadaetiun
Reykjavikurborgar.

Greinargerd

Tillaga ad heildsteedri stefnumoérkun vardandi hamarkshrada a borgargdétum, hamarkshradaaaetlun,
hefur verid i undirblningi um nokkurt skeid. Tillagan hefur verid sérstaklega kynnt fyrir fulltrdum
Streetd og fulltrdum Logreglunnar & hofudborgarsvaedinu sem fengu hana einnig til umsagnar. Einnig
fengu ibuarad borgarinnar senda azetlun vidkomandi borgarhluta til umsagnar. Allar umsagnir og
vidbrogd vio peim eru fylgigdgn med tilldgunni.

Azetlunin neer ekki til hamarkshrada & vegum annarra veghaldara, p.e. Vegagerdarinnar og
Faxafléahafna, en hefur verid kynnt fyrir fulltrdum peirra. Fulltrdar peirra telja sambaerilega dzetlun um
breytingar a hamarkshrada 4 pjédvegum og gbétum innan hafnarsvaeda, ekki timabaera.

Markmid hamarkshradadaetlunarinnar er ad studla ad baettu umferdaroryggi i samraemi vid aherslur
umferdaréryggisaeaetlunar borgarinnar?. pad er yfirlyst markmid Reykjavikurborgar ad enginn slasist
alvarlega eda latist i umferdarslysum innan borgarinnar. bad er pvi ekki réttlaetanlegt ad férna heilsu
vegfarenda fyrir adra hagsmuni samfélagsins, eins og til deemis minni tafir. Sé aetlunin ad koma i veg
fyrir alvarleg slys a folki i umferdinni par sem 6likir ferdamdtar maetast verdur blondun élikra ferdamata
ad vera a forsendum gangandi og hjolandi vegfarenda. Eitt skref i pa att er ad studla ad lagum
umferdarhrada vid paer adstaedur.

Umferdarhradi er mjog veigamikil breyta i allri umfjéllun um umferdaroryggi. Best er ef haegt er ad
koma i veg fyrir ad umferdarslys verdi. Eftir pvi sem hradi okuteekis er leegri peim mun audveldara a
Okumadur med ad afstyra éhappi pvi ad & peim tima sem pad tekur ad bregdast dveentum atburdi
ferdast hann lengri vegalengd eftir pvi sem hradinn er meiri. Verdi slysi ekki afstyrt er mest um vert ad
draga ur afleidingum pess. Sé ekid hratt getur verid ad 6kumadur hafi ekki einu sinni nad ad byrja ad
hemla adur en arekstur verdur en afleidingar umferdarslyss eru peim mun alvarlegri sem hradi
Okutaekis er meiri.

L Umferdaroryggisaeetlun Reykjavikur 2019-2023, sampykkt af skipulags- og samgénguradi 10. juni 2020 og af
borgarradi 16. juni 2020
https://reykjavik.is/sites/default/files/skjol borgarstjornarfundur/1 umferdaoryggi.pdf
v
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https://reykjavik.is/sites/default/files/skjol_borgarstjornarfundur/1_umferdaoryggi.pdf

EFF Reykjavikurborg

Umhverfis- og skipulagssvid

Med hlidsjon af ofangreindu er i tillégunni sett fram tillaga ad hamarkshrada a o6llum gotum
borgarinnar. Eftirfarandi vidmid um hdmarkshrada gatna eftir edli peirra og notkun voru hofd til
hlidsjénar vid mdtun tillégunnar.

e 5 km/kist. Gonguhradi. Gongugotur og eftir atvikum vistgotur.

e 10 km/klst. Vistgdtur almennt. Hisagdtur an sérstakra gangstétta. Mogulega husagdtur med
gangstétt 6dru megin. Verslunargotur. Bilastaedi /Bilastaedagotur.

e 30 km/klst. Hisagotur og gbtur sem gegna badi hlutverki safngatna og husagatna. Gotur &
Utivistarsvaedum. Gotur vegna verslunar og pjonustu @ hafnarsveedum, samanber pad sem
begar er gert 8 Grandagardi og Z£gisgardi.

e 40 km/kist. Adrar safngotur. Hasagotur i idnadarhverfum. Mogulega 50-100m kaflar med
30 km/klst. vid mikilveegar gonguleidir t.d. i grennd vid ibudir aldradra, framhaldsskéla og
ipréttamidstodvar.

e 50 km/klst. Stofng6tur/borgargétur. Mégulega 50-100m kaflar med 30 km/klst. vid mikilvaegar
gonguleidir t.d. i grennd vid ibudir aldradra, framhaldsskdla og ibréttamidstodvar.

Ekki er reynt ad segja fyrir um lengd gbéngugatna, 15 km gatna eda vistgatna til framtidar en gera verdur
rad fyrir ad peim fjolgi fra pvi sem nu er. baer eru pvi flokkadar med 30 km gétum ad sinni. Gert er rad
fyrir ad daetlunin verdi innleidd i aféngum.

Vid vinnslu dzetlunarinnar hefur verid lagt mat 4 kostnad vid adgerdir til ad na fram hradalaekkuninni,
kostnad vegna lengri fer8atima (=12%) og avinning af faerri umferdarslysum. Nidurstadan er ad
samfélagslegur avinningur pess ad baeta umferdaroryggi med pvi ad draga ur hrada okutaekja 4 gétum
borgarinnar er dtviraedur. Markmidid er samt fyrst og fremst ad studla ad pvi ad enginn Iati lifid eda
slasist alvarlega i umferdarslysum i borginni.

Fyrir hond skrifstofu samgongustjéra og borgarhénnunar

i Wty kot

Gudbjorg Lilja Erlendsdottir

deildarstjéri samgangna
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Stefnumorkun um hamarkshrada i Reykjavik

| pessari greinargerd er 1698 er fram tillaga ad stefnumérkun vardandi hamarkshrada
a borgargoétum. Ekki er gerd tillaga vardandi pjodvegi og goétur Faxafloahafna umfram
pad sem adur er sampykkt samanber skyrslu starfshdéps um ,Umferdarhrada vestan
Kringlumyrarbrautar®. Farid er lauslega yfir sdgu 30 km svaedanna og hver reynsla af
pbeim er. Lagdur er fram rokstudningur fyrir staekkun peirra og jafnframt frekari laekkun
hamarkshrada & borgargdtum. Groft kostnadarmat fylgir tilldigunum. Ekki er um ad
reeda tilldgur um beinar adgerdir. Lita ber & pad sem seinni tima mal i samraemi vid pa
stefnumoérkun sem hér er fjallad um og a grundvelli nanari hénnunar. Reikna ma med
ad pad taki nokkur ar ad koma pessari stefnumorkun i framkveemd, verdi han
sampykkt, likt og reynslan er vardandi 30 km svaedin. Pegar nanari honnun liggur fyrir
parf ad sampykkja formlega breytingu a hamarkshrada adur en framkvaemdir eiga sér
stad, ad fenginni umsogn logreglu i samraemi vid 84. gr. Umferdarlaga.

A fundi umhverfis- og skipulagsrads pann 1. febraar ari® 2017 var sampykkt skyrsla
starfshops um ,Umferdarhrada vestan Kringlumyrarbrautar®. Eins og fram kemur i titli
skyrslunnar naer hun adeins til hluta borgarinnar. Stefnurmérkun sem par kemur fram
a sér skirskotun til borgarinnar allrar p6é skyrsluhéfundar hafi adeins horft til hluta
hennar a sinum tima. Ennfremur var sampykkt samhljéoda a fundi radsins pann 11.
september arid 2019 tillaga, sem visad var til radsins fra borgaradi, um ,ad
hamarkshradi a Laugarasvegi verdi lzekkadur ar 50 km/klst. i 30 km/klst.“ Rétt er ad
benda & petta vegna pess ad sampykktin brytur akvedid blad vardandi akvardanir um
staerd 30 km svaeda, sem fylgt hefur verid og er pad rakid nanar hér a eftir.

Borgin steig mikilveegt framfaraskref hvad vardar umferdardéryggi med innleidingu 30
km svaeda a sinum tima. Nokkur endurskodun hefur att sér stad i nagrannaléndum
okkar almennt vardandi hradamérk bilaumferdar a undanférnum arum og vert er ad
taka mid af peim aherslum. Umferdahradi vegur pungt hvad vardar umferdardryggi en
skiptir lika mali hvad vardar dnnur umhverfisahrif. Laekkun @ hamarkshrada fra 50 i 40
km/klst hefur i for med sér 1-2 dB(A) laekkun a jafngildishljédstigi sdlarhrings en pad
er talin merkjanleg breyting & umferdarhavada sem folk skynjar. Hradalaekkun sem
hér er fjallad um hefur éveruleg ahrif a afkastagetu gatnakerfisins. Ad 66ru leiti visast
til framangreindrar skyrslu starfshdps um umferdarhrada vestan Kringlumyrarbrautar.

Forsaga 30 km svada

Fyrstu 30 km svaedin voru skilgreind i gamla Vesturbae arid 1983 og arid 1985 i
pPingholtum og a Skélvorduholti. Um midjan tiunda aratug sidustu aldar, var gert atak
vid ad innleida 30 km sveedi i allri borginni en pad tok um aratug i framkvaemd.
Akvednar takmarkanir voru pa haféar vid gerd 30 km sveeda. Lengsta ekin vegalengd
matti helst ekki vera meiri en 500 metrar en elstu 30 km svaedin uppfylltu ekki pa reglu.
Vid gerd 30 km sveeda hefur adalega verid horft til husagatna. Elsti hluti borgarinnar
er ekki med svokallad flokkad gatnakerfi, sem er i grunninn fyrstu 30 km svaedin.
Flokkad gatnakerfi verdur fyrst til pegar byggd myndadist fyrir utan pad sveedi en po
ekki fyrr en skipulag verdur markvissara. | flokkudu gatnakerfi er gétum skipt eftir
hlutverki peirra p.e. hisagétur, safngdtur og stofnbrautir. | fullkomu sliku kerfi eru 168ir
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adeins med tengingu vid husagoétuna. Safngatan hefur pad hlutverk ad tengja
hasagétuna vid stofnvegakerfid. A pessu er vida misbrestur en oft gegna safngétur
lika hlutverki husagatna. Par ma nefna sem deemi Laugarneshverfi, Kleppsholt og
Vogahverfi.

Ahrif 30 km svaeda 4 umferdar6hdpp med meidslum i borginni

[:Ijétlega syndi sig ad 30 km sveedin skiludu godum arangri i ad baeta umferdardryggi.
| rannsokn fra arinu 2006 segir ad slysum hafi faekkad um 27% og alvarlegum slysum
um 62% a 30 km svaedum.
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Umferdar6hopp med meidslum a gangandi Oll umferdaréhépp med meidslum

Ef skodud er préun allra umferdardhappa med meidslum a gangandi vegfarendum i
borginni arin 1996 til 2018 sést ad pann artug sem innleiding 30 km svaeda atti sér
stad verdur veruleg faekkun i fjdlda 6happa med meidslum. i upphafi timabilsins eru
um 70 6hoépp med meidslum a ari. Eftir arid 2006 verdur breyting. Fjoldi éhappa
stendur pa nokkurn vegin i stad og er um 32 ad medaltali, linurit vinstramegin ad ofan.
Athyglisvert er ad sama préun a sér einnig stad hvad vardar fjdlda allra
umferdaréhappa med slysum a félki i borginni, linurit haegramegin ad ofan.

i skyrslu Linuhénnunar SLYS A GANGANDI VEGFARENDUM | REYKJAVIK sem er
fra arinu 2007 er rakin proun slysa allt fra arinu 1975. bar segir m.a. ,Eftirtektarvert er
b6 hvad slésudum gangandi hefur faekkad mikid hin sidustu ar, eda fra arunum 1998-
1999. bar ma jafnvel sja marktaek fravik einstakra ara miéad vid medaltdl fyrri ara.”

Vert er ad skoda hvernig proun i fjdlda slysa tengist umferd & Hofudborgarsveedinu.
Snid sem dregid er um Fossvogsdal og yfir i Ellidavog aetti ad endurspegla vel préun
umferdar i borginni. Pad er snid sem dregid er um Kringlumyrarbraut, Reykjanesbraut,
Artunsbrekku og Bildshofda. | eftirfarandi linuriti eru éll umferdarhépp med meidslum
viktud med framangreindri umferd.
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Jakvaed préun hvad vardar faekkun slysa er enn meira aberandi arin 1996 - 2006 pegar
tekid er tillit til umferdarmagns. Ef litid er fram hja ,2007 ahrifum® er stédugt astand
eftir arid 2006. Pad ma jafnvel greina eilitid jakvaeda proun til laekkunar seinustu ar
pratt fyrir pekkta fjdlgun reidhjélaslysa. Pad geeti ad einhverju leiti tengst aukinni og
baettri styringu med umferdarljosum. Einnig getur gridarleg fjdlgun ferdamanna sidustu
ar haft sitt ad segja en farpbegum i Leifstod fjdlgadi um riflega 80% milli aranna 2015
og 2018 en dreifing umferdar sem tengist ferdamonnum er med 6drum heetti en
hefébundin borgarumferd.

Afleidingar umferdarslysa pegar 6varinn vegfarendi & hlut ad mali

Rétt er ad undirstrika hve mikid veegi adsteedur hafa pegar skodadar eru afleidingar
umferdaréhappa. Pad a sérstaklega vid pegar 6vardir vegfarendur eru hlutadeigendur.
Af fjdlda allra umferdaréhappa a tiu ara timabili 2009-2018, med og an meidsla, eru
adeins 4% sem tengjast 6vordum vegfarendum, p.e. hjolandi eda gangandi. Ef hins
vegar er skodadur fjoldi peirra einstaklinga sem slasast pa eru évardir vegfarendur um
fjordungur slasadra og ef adeins eru skodadir peir sem deyja eda slasast alvarlega pa
eru ovardir vegfarendur teeplega helmingur slasadra eda latinna. bPessi stadreynd
undirstrikar sérstaklega mikilvaegi pess ad vid bldndun olikra ferdarmata verdur
bldndunin ad vera a forsendum évarinna vegfarenda ef markmidid er ad koma i veg
fyrir alvarleg slys a félki.

Umferdaréohdpp 2009-2018 Slasadir einstaklingar 2009-2018
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Hradinn skiptir 6llu mali vardandi afleidingar

—— Didsrisk fotgangars ot begar ekid er a ovarinn vegfarenda
R i samanber linuritid hér til hlidar. Pad synir
=== Risk MAIS3}+ foigngars , . . .

= = Risk MAIS3+ for Sider £0+ I aheettu gangandi vegfarenda, og einnig

sérstaklega 60 ara og eldri, ad deyja vid
mismunandi arekstrarhrada. Einnig seést
aeetlud vegin ahaetta ad deyja eda slasast
alvarlega (MAIS 3+) fyrir mismunandi hrada
og aldurshépinn 60 ara og eldri.

0 i} n o 4a = &0 T
Fakdmingshastighat (kmih) (Stigsan. 2010)
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bjodvegir og hafnarsvaedi

Ekki er gerd tillaga um breytingar @ hamarkshrada a pjédvegum og & hafnarsvaedum
umfram pad sem fram kemur i skyrslu starfshéps um umferdarhrada vestan
Kringlumyrarbrautar. baer breytingar eru a abyrgd vidkomandi veghaldara. Eftirfarandi
mynd synir naverandi hrabdamork a pjodvegum og hafnarsvaeedum. Tafla med hrada a
gatnakerfinu midast vid gétur eins og paer eru @ myndinni. i téflunni eru einnig tilgreind
umferdaréhopp med meidslum a folki flokkud eftir alvarleika, a pessu gatnakerfi arin
2014-2018, p.e. i 5 ar.
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Slysatolur og hamarkshradi a pjodvegum og a hafnarsvadum i borginni

fhugunarefni er ad med hlidsjon af stefnumérkun borgarinnar i nylega sampykktri
umferdaroryggisazetlun pa uppfylla flest plangathnamét borgargatna og pjdédvega i
borginni EKKI pau vidmid sem stefnumoérkun um nullsyn kallar 4. En farpegar i
venjulegum folksbill eru taldir 6ruggir gagnvart hlidararekstri ef hradi
arekstrardkuteekisins er minni en 50 km/klst.
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Nuverandi hamarkshradi a borgargéotum

A eftirfarandi mynd sést naverandi hamarkshradi og 30 km svaedi i borginni.
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Slysatolur og nuverandi hamarkshradi a borgargétum

i to6flunni @ myndinni er samantekt & umferdaréhdéppum aranna 2014-2018 flokkad
m.t.t. alvarleika og med hlidsjon af hrada.

Val a hamarkshrada

Eftirfarandi vidmid verdi hofd til hlidsjonar vid mat a nyjum hamarkshrada:

5 km/klst / gonguhradi. Gongugotur og eftir atvikum vistgotur.

10 km/klst. Vistgdtur almennt. Husagotur an sérstakra gangstétta. Mogulega
husagétur med gangstétt 0O606ru megin. Verslunargotur. Bilastaedi /
Bilasteedagotur.

30 km/klst. Husagotur og goétur sem gegna baedi hlutverki safngatna og
husagatna. Gotur a utivistarsveedum. Goétur vegna verslunar og pjonustu a
hafnarsvaeedum, samanber pad sem pegar er gert a Grandagardi og Agisgardi.
40 km/klst. Adrar safng6tur. Husagotur i idGnadarhverfum. Mogulega 50 — 100m
kaflar med 30 km/kist. vid mikilveegar goénguleidir t.d. i grennd vid ibudir
aldradra, framhaldsskéla og ipréttamidstodvar.
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e 50 km/klst. Stofngoétur/borgargétur. Mégulega 50 — 100m kaflar med 30 km/klst.
vid mikilvaegar gonguleidir t.d. i grennd vid ibudir aldradra, framhaldsskola og

ipréottamidstodvar.

Vid endurskodun hamarkshrada er mikilvaegt ad upplysa streeté um fyrirhugadar
breytingar med godum fyrirvara. Einnig parf ad upplysa og hafa samrad vid I6gregluna.

Borgargoétur, tillogur ad hamarkshrada

Eftirfarandi mynd synir gatnakerfi borgargatna med nyjum hamarkshrada og tillogu ad
steerri 30 km svaedum.
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Slysatolur og tillaga ad nyjum hradamoérkum a borgargétum

i téflunni @ myndinni er samantekt & umferdadhéppum daranna 2014-2018 med
meidslum a félki og hvernig pau dreifast a gatnakerfid m.t.t. nyrra hradatakmarkana.
Umferdarohdpp eru flokkud eftir alvarleika. Ekki er reynt ad segja fyrir um lengd
gongugatna, 15 km gatna eda vistgatna til framtidar en gera verdur rad fyrir ad peim
fidlgi fra pvi sem nu er. baer eru pvi flokkadar med 30 km gétum ad sinni.

A mynd hér ad nedan eru naverandi 30 km hverfi 16gd yfir tilldgu ad staekkun il
samanburdar. Raudar linur umlykja tillogu ad steerri 30 km svaedum en nuverandi
svaedi eru dokk graen an umlykjandi lina.
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Vistgotur og gongugotur

Samkveemt 9. gr. Umferdarlaga um vistgdtur og 10. gr. sdmu laga um géngugétur ber
Okumonnum vélknuinna 6kutaekja sem heimild hafa ad aka um paer goétur ad aka eigi
hradar en 10 km/klst. Samkveemt 84. gr. (Sérakveedi um notkun vega, hradamoérk o.fl.)
getur veghaldari kvedid @ um varanleg sérakvaedi um notkun vegar til umferdar ad
fengnu sampykki l6greglu. b6 pad sé ekki lagt til hér & akvednum stédum er rétt ad
ihuga leegri hamarkshrada, p.e. 5 km/klst, par sem fjoldi gangandi vegfarenda er mikill
og par sem adstzedur eru med peim haetti ad veenta ma barna a ferd.
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Avinningur af laekkudum hrada

Eins og ad framan er rakid ma eetla ad frekari utvikkun 30 kildmetra svaeda i borginni
geti haft jakvaed ahrif til faskkunar & umferdarslysum almennt. i eftirfarandi téflu er fimm
ara medaltal yfir 6ll 6hépp med og an meidsla arin 2014-2018 a gétum, gatnamotum
og bilasteedum, dreift & bilastaedi, eldri 30 km svaedi, ny 30 km sveedi, 40 km gdbtur,
adrar borgargotur og goétur annarra veghaldara. Annad i toéflunni er gétur med heerri
hamarkshrada en 30 km/kist i borginni. Baedi borgargdétur og goétur annarra
veghaldara.

Eignatjon | Minnih.sl. | Alvarl.sl. | Daudaslys | Allsslys | Alls 6hopp

Bilastxdi 761 21,0 7,2 0,2 28,4 789
Eldri 30 km svaedi 492 42,6 8,2 0,0 50,8 543
Ny 30 km svaedi 228 27,4 4,2 0,0 31,6 260
40 km gotur 381 41,8 8,2 0,2 50,2 431
Adrar borgargotur 121 15,0 4,0 0,0 19,0 140
Adrir veghaldarar 712 74,2 11,2 0,6 86,0 798

2695 222,0 43,0 1,0 266,0 2961

Umferdar6h6pp med meidslum og an meidsla (eignatjéon). Fimm ara medaltal 2014-2018

Til ad meta ahrif hradalaekkunar a fjdlda slysa er notad veldislikani® 0,3778*e %0619V

en pad segir til um reiknadan fjdlda slysa, par sem v i j6fnunni er hradi bilaumferdar i
km/klst. Spalikanid er préad af Rune Elvik hja Transportgkonomisk institutt i Osl6. Med
pvi ad nota reiknilikanid hér ad framan og ganga ut fra peirri hradabreytingu, p.e.
skiltudum hrada, sem tilgreind er i t6flunni fast 49,7 feerri slys a ari.

i eftifarandi t6flu eru 6hdpp med meidslum & borgargdétum, pjédvegum og gdtum &
hafnarsveedum flokkud eftir niverandi hradamoérkum og tillégu um ny hradamork a
borgargétum, p.e. hradi eftir.

Hradi eftir

Bilast=di 15 30 40 50 60 70 80 Alls

Bilastaedi| 28.4 28.4

15 0.4 0.4

30 50.8 50.8

Hradi 40 0.2 4.6 4.8
fyrir 50 31.4 46.0 30.6 108.0

60 3.4 10.4 35.2 49.0

70 4.4 4.4

80 20.2 20.2
Alls 28.4 0.4 82.4 54.0 41.0 35.2 4.4 20.2 266.0

Oll umferdarohdpp med slysum i borginni. Fimm ara medaltal 2014-2018

Ur téflunni hér ad framan ma lesa fjdlda slysa sem hafa ordid & gétum flokkudum med
tilliti til nGverandi hradmarka pad er 168réttur as. A laréttum as er hamarkshradi eins
og lagt er til ad hann verdi. A skalinu i téflunni eru tdlur um slys par sem hradi verdur
Obreyttur en nedan skalinunnar er fjéldi slysa par sem hardinn mun breytast. Pad er
ad segja fjoldi slysa sem hradabreytingin hefur ahrif & haldist préun i fjdlda slysa
Obreytt. Af heildarfidlda slysa, p.e. medaltalinu 266 a arunum 2014-2018, mun
hradabreytingin tengjast 91,4 slysi eda 34% slysa.
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Eftirfarandi tafla er eins gerd og taflan @ undan. Adeins eru tilgreind alvarleg slys og
daudaslys arin 2104-2018, p.e. arsmedaltal. Ur téflunni ma lesa ad 35% alvarlegra
slysa og daudaslysa hafa att sér stad & gétum par sem lagt er til ad hradi verdi
lzekkadur, p.e. 15,4 af 44,0 alvarlegum- og daudaslysum.

Hradi eftir
Bilastadi 30 40 50 60 70 80 Alls
Bilastaedi 7,4 7,4
30 8,4 8,4
40 1,2 1,2
Hradi 50 4,2 7,6 3,8 15,6
fyrir 60 0,8 2,8 3,6 7,2
70 0,8 0,8
80 3,4 3,4
Alls 74 12,6 9,6 6,6 3,6 0,8 3,4 44,0

Umferdar6hopp med alvarlegum slysum i borginni. Fimm ara medaltal 2014-2018

Reiknadur medalkostnadur umferdardhapps med slysi er um 52 mkr a tiu ara timabili
arin 2009-2018 midad vid visitdlu launa i mars 2020. Samfélagslegur kostnadur eda
sparnadur 49,7 umferdaréhappa med slysum sem ad framan greinir er pvi um 2,6
milljardar kréna a ari a gétum sem borgin er veghaldari fyrir i dag.

Aksturstimi

| eftirfarandi toflu eru reiknadar tafir m.t.t. sélarhringsumferdar, lengd & gétu og hrada.
Flokkad er m.t.t. hrada samkvaeemt nuverandi hradatakmorkunum annars vegar og
tillogu ad breyttum hradatakmorkunum hins vegar. Umferdartdlur og hradi er fenginn
ur reiknilikani umferdar fyrir Hofudborgarsvaedid, p.e. ,estimerud“ umferd ut fra talinni
umferd arid 2016. Taflan synir eingdngu tolur fyrir Reykjavik. Reiknadur er aksturstimi
ad teknu tilliti til hamarkshrada. Ekki er tekid tillit til tafa i gatnamétum en peer
upplysingar eru ekki fyrirliggjandi. Nidurstada midad vid framangreindar forsendur er
ad breyting @ hamarkshrada mun hafa i for med sér 12% aukingu a ferdatima
bilaumferdar innan Reykjavikur.

Vert er ad benda a ad samkvaemt nullsyn sem hefur verid sampykkt sem hluti af
umferdaroryggisazetlun borgarinnar pa er hun skilgreind pannig ad enginn eigi ad
slasast alvarlega eda latast i umferdinni. Samkveemt pessari hugmyndafraedi er ekki
talid réttleetanlegt ad forna heilsu vegfarenda fyrir adra hagsmuni samfélagsins, eins
og til deemis vegna minni tafa.

Fyrir: Eftir:

Hradi |Bil_km |Timi (kist) |Bil_km [Timi (kist)
30 241460 8049 431019 14367
40 47259 1181 463554 11589
50 | 862344 17247 638516 12770
60 | 729310 12155 | 347284 5788
70 37949 542 37949 542
80 | 642559 8032 642559 8032
90 114155 1268 114155 1268

Alls |2675036 48475 |2675036 54357

Aukinn timi 12%

Aksturstimi

Agust 2020
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Ny gerd 30 km hlida

Lagt er til ad 30 km hlid verdi endurhénnud og gerd einfaldari fra pvi sem nu er. Gomul
hlid verdi latin ureldast og hverfa eftir atvikum. Fyrirmynd 30 hlidanna geaeti verid
utfeersla hlida i Kopavogi. Vel faeri @ ad hafa trjagrodur par sem hlidin eru stadsett en
geeta parf vel ad sjénlinum, sérstaklega m.t.t. gdngupverana. ZAskilegt er ad stadsetja
hlidin 20-30 metra fra gatnamotum pegar komid er inn @ 30 km svaedi og ekki a stad
par sem er ad 6llu j6fnu er gengid yfir gétuna, ef settur er grédur.

30 km hlid i Dalsmara i Képavogi

A eftirfarandi mynd ma sja 30 km hlid, raudir punktar, midad vid endurhénnun 30 km
sveeda. Fjoldi hlida samkvaeemt pessari mynd er 401.

30 km hverfi

® | 30km hiig

Ny 30 km hlid

Aaetladur heildarkostnadur vid gerd nyrra 30 km hlida og endurgerd gamalla, sem
gerist a lengri tima eins og adur segqir, er 600 til 800 mkr.

Agust 2020
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Merkingar

i péttbyli er hamarksdkuhradi almennt 50 km & kist samkvamt umferdarlégum.
Sampykkt fravik fra peim hrada parf ad merkja sérstaklega. Hradmerking 30 km sveeda
er svaedisbundin, p.e. notud eru ferkdnntudu merkin B28.xx og B29.xx par sem xx er
gildandi hradi. begar notu® eru hringlaga merki B26.xx, sérstok takmorkun
hamarkshrada, pa gildir pad i akstursstefnu & peim vegi sem pad er sett vid eda par
til Gnnur hradamork eru gefin til kynna med nyju merki. bannig merkingar parf ad gera
a gotum par sem hradinn verdur 40 km/klst. begar B26 er notad parf ad merkja hvern
gOtuspotta. B26 merkid a ekki ad nota a 30 km svaedum nema ef vikja a fra almennu
reglunni um 30 km/klst.

Til ad senda skyrari skilabod um gildandi hamarkshrada er ageett ad nota
yfirbordsmerkingar eins og gert hefur verid a 30 km svaedum med pvi ad mala (massa)
30 & malbikid. | dag eru ad jafnadi eitt merki fyrir hverja 230 metra af gétu. Baeta parf
vid um 350 merkjum vegna steekkunar 30 km svaedanna. Ef pad er einnig gert a 40
km gbétum med sama heetti baetast vid um 350 merkingar, p.e. samtals 700
merkingar.Azetladur kostnadur er 20 til 25 mkr.

Azetladur fioldi merkja @ gétum par sem lagt er til ad hradinn verdi 40 km/klst er um
1000 merki. Asetladur kostnadur er 70 mkr.

Hradhindrandi adgerdir

Virkni laeekkunar a hamarkshrada, ein og sér, virdist hafa skilad sér pegar nuverandi
30 km svaedi voru innleidd a arunum eftir arid 1996 ef tekid er mid af faekkun slysa.
Virkni til leekkunar hrada virdist ekki adeins hafa nad til 30 km svaedanna heldur hafi
virknin veri® mun vidaekari. Hvort pad endurtekur sig er ekki gott ad segja en ef pad
gerist mun pad vaentanlega ekki vera i jafn riku meeli og adur.

Hradahindrunum eetti almennt ad beita par sem évardir vegfarendur eru a ferd med
bilaumferd. Sérstaklega a gonguleidum skdlabarna og vid adstaedur par sem skert
utsyni er milli 6kumanna og hjolreidafolks eda gangandi vegfarenda.

i seenskum rannséknum sem gerdar hafa verid & gdétum par sem hradi hefur veri®
settur 40 km/klst hefur komid i ljos ad virkni adgerdarinna er yfirleitt betri par sem
ovardir vegfarendur eru a ferd. Einnig synir sig ad mikill avinningur m.t.t.
umferdaroryggis er par sem virkni til leekkunar hrada er géé. Ekki er haegt ad benda a
eina adgerd fremur en adra sem virkar vel vid ad draga ur hrada en rannséknir benda
til ad vidvera 6vardra vegfarenda og par sem unnid er samhlida med steinlagt yfirbord
og grodur gefur géda raun.

Heildarlengd 40 km gatna er teeplega 80 km. bad ma hugsa sér ad breyta 50-100
metra gotukafla par sem er tvistefna, pannig ad gatan veeri prengd i 5,5 til 6,0 metra
med grodursetningu og steinlogn eda gerd hlykkjott eins og gert var a Haaleitisbraut
nordan Miklubrautar og a ZAgissidu.
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Dzemi um adgerd a 40 km goétu

Adgerd svipadri og gerd var & Agisidu meetti gera fyrir hverja 1000 metra af gdétum,
bad veeru pa um 80 adgerdir. A einhverjum gétum ma reikna med hjdlastigum sem
prengja gétupversnid sem naega adgerd en pad er ekki skodad sérstaklega hér.

Aaetladur kostnadur 500 til 600 mkr.
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Samantekt

A bladsidu 14 er yfirlitsmynd me? tilldgu ad nyjum hradamdrkum & borgargdétum innan
borgarmarkanna og tillaga ad nyjum 30 km hverfum. | t6flu @ myndinni er lengd
gatnakerfis borgargatna med hlidsjon af hrada fyrir og eftir hradabreytingar.

Ekki er sagt fyrir um lengd 10 km gatna, géngugatna eda vistgatna til framtidar a pessu
stigi en gera verdur rad fyrir ad peim fjolgi fra pvi sem nu er. Edlilegt er ad paer verdi
skilgreindar vid nanari skodun einstakra borgarhluta. Vid skodun borgarhluta verdi
einnig gerd nanari grein fyrir hradhindrandi adgeréum & 40 km gotum, p.e. prenging
eda hlykkjun a goétukafla og mogulegar stuttar 30 km hradalaekkanir vid fjélfarnar /
vidkvaemar génguleidir.

A bladsidu 15 er mynd sem synir nGverandi hradamérk & pjodvegum og &
hafnarsveedum. | téflu & myndinni er lengd vidkomandi gatnakerfis med hlidsjon af
nuverandi hrada.

Samtals er kostnadur vid peer tillogur sem raktar eru hér ad framan 1200-1500 mkr. Ef
pessum adgerdum er hrint i framkveemd a fimm arum pa er kostnadurinn 240 til 300
mkr a ari. Ardsemi argerdanna er 70% ef tekid er mid af peim samfélagslega sparnadi
sem azetladur er 2,6 milljardar krona a peim borgargétum sem tilldgur um hradlaekkun
na til.

Reykjavik 13. agust 2020

Stefan Agnar Finnsson,

verkfraedingur MSc
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e 5 km/kist / gonguhradi. Gongugotur og eftir atvikum vistgotur.

« 10 km/KIst. Vistgotur aimennt. Husagotur an sérstakra gangstétta. Mogulega
husagétur med gangstétt o6dru megin. Verslunargotur. Bilastaedi /
Bilastadagotur.

e 30 km/kist. Husagotur og gotur sem gegna baedi hlutverki safngatna og
husagatna. Gotur a utivistarsveeBum. Gotur vegna verslunar og pjonustu a
hafnarsveedum, samanber pad sem pegar er gert @ Grandagardi og Agisgardi.

o 40 km/Klst. Adrar safngotur. Husagotur i ibnadarhverfum. Mogulega 50 — 100m
kaflar med 30 km/kist. vid mikilveegar gonguleidir t.d. i grennd vid ibudir
aldradra, framhaldsskéla og ipréttamidstodvar.

* 50 km/klist. Stofngétur/borgargdtur. Mdgulega 50 — 100m kaflar med 30 km/klst.
vid mikilvaegar gonguleidir t.d. i grennd vid ibudir aldradra, framhaldsskéla og
iprottamidstodvar.
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EFF Reykjavikurborg

Umhverfis- og skipulagssvid
Mdlsnimer: USK2020090009

Urvinnsla umsagna

Dags: 22. mars 2021

Efni: HAdmarkshradaazetlun Reykjavikur — Tillaga

1. Inngangur og samantekt

Tillaga ad hamarkshradadaetlun dsamt greinargerd var send til l6greglunnar 4 héfudborgarsvaedinu og
Straetd 2.9.2020. Tillagan var einnig raedd a samradsfundum med badum adilum i lok agust. Haldinn
var kynningarfundur med Vegagerdinni og Faxafléahofnum i februar 2020. Kynningarbréf var sent 4 6ll
iblarad borgarinnar 4.9.2020 par sem 6skad var eftir umségnum. Alls barust 16 dbendingar /umsagnir:

Logreglan a hofudborgarsvaedinu.

Straetd bs.

ibuarad Vesturbaejar.

fbarad Midborgar og Hlidahverfis, fulltrdar Sjalfstaedisflokksins og foreldrafélaga.

ibuarad Midborgar og Hlidahverfis, fulltriar Samfylkingar, Vidreisnar, iblasamtaka og

slembivalinna.

6. Ibuarad Laugardals.

7. (buarad Haaleitis- og Bustadahverfis.

8. Ibuarad Breidholts, fulltriar Sjalfstaedisflokksins, slembivalinna og foreldrafélaga.

9. (buarad Breidholts, fulltrdar Samfylkingar og Vidreisnar.

10. ibtarad Arbaejar og Nordlingaholts.

11. ibtarad Grafarvogs, fulltrdar Samfylkingar.

12. ibtarad Grafarvogs, fulltriar Sjalfstaedisflokks, iblasamtaka og foreldrafélaga.

13. ibtarad Grafarholts og Ulfarsardals, fulltrdar Vidreisnar, Samfylkingar, ibuasamtaka,
foreldrafélaga og slembivalinna

14. ibGarad Grafarholts og Ulfarsardals, fulltrui Sjalfstaedisflokks.

15. ibuarad Kjalarnes, fulltrdar Vinstri graenna, Pirata, ibiasamtaka, foreldrafélaga og slembivalinna.

16. Ibuarad Kjalarnes, fulltrii Sjalfstaedisflokks.

ok wN PR

Helstu athugasemdir og abendingar umsagnaradila voru almennar og sneru ad atludum neikveedum
ahrifum leekkunar hamarkshrada & fleedi umferdar og mengun. Fjallad er um pessar athugasemdir i
kafla tvo i pessari samantekt. Athugasemdir um hdmarkshrada 3 einstokum goétum daetlunarinnar
sneru i flestum tilfellum ad pvi ad laekka hdmarkshrada enn frekar, p.e. ad staekka sveedi med
30 km/klst. hamarkshrada eda lsekka hamarkshrada innan ibldahverfa enn frekar, p.e. nidur i
20 km/klst. Fjallad er um pessar athugasemdir i kafla prju. Adeins er fjallad um athugasemdir sem
tengjast beint eda dbeint hdmarkshrada. Ekki er er fjallad um adrar athugasemdir, svo sem um notkun
mismunandi 0Oryggisadgerda. baer athugasemdir eru motteknar og nytast vid innleidingu
deetlunarinnar.

Ut frd umségnum, innsendum athugasemdum og peirri umraedu sem finna ma hér 4 eftir er ekki talin
astaeda til ad gera breytingar a tillégunni.

Vidhengi: (1) Kynningarbréf sem fylgdi beidni umsogn til ibuarada, (2) Allar dbendingar og umsagnir.

Borgartin 12 — 14 / 105 Reykjavik / Simi 411-1111 / www.reykjavik.is
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Umbhverfis- og skipulagssvid
Mdlsnimer: USK2020090009

2. Helstu athugasemdir umsagnaradila

i pessum kafla er fjallad um allar almennar athugasemdir umsagnaradila. | kafla 3 er fjallad um
athugasemdir og 6skir vardandi breytta/dbreytta hamarkshrada & dkvednum gétum.

2.1 Logreglan a héfudborgarsvaedinu

A samradsfundi med Logreglan kom fram ad Logreglan & hofudborgarsvaedinu gerir ekki athugasemd
vio tilldguna, en lagdi aherslu dhersla 4@ ad leekkun hamarkshrada fylgi adgerdir sem studla ad pvi ad
O0kumenn virdi hdmarkshrada.

Athugasemd tengist framkvaemd breytinganna og hefur pvi ekki ahrif a tillogu.

2.2 Streetd Bs.

Umsagnaradili nefnir ad breytingar 8 hamarkshrada eru taldar hafa neikvaed ahrif 4 ferdatima Straetd
og leida til aukins rekstrarkostnadar, ef ekki koma motvaegisadgerdir svo sem sérrymi straetd, forgangs-
ljés, faerri hradahindranir o.fl. Lagt er til ad Reykjavikurborg lati gera nanari greiningu & auknum
rekstrarkostnadi straeto.

Reykjavikurborg, i samradi vid Streeto Bs., hefur hafid vinnu vid greiningu @ dhrifum hdmarkshrada-
breytinga d ferdatima Straetd. beirri vinnu er ekki lokid, en fyrstu niGurstédur benda til pess ad dhrif
leekkunar @ hamarkshrada muni ekki hafa umtalsverd dhrif @ ferdatima Straeto. Helsta dstaeda pess er
ad aksturshradi straetisvagna naer oft ekki nuverandi hdmarkshrada, t.d. vegna umferdarljésa,
bidst6dva, gatnamdta og annarrar umferdar. Tillagan er stefnumérkun um heildarsyn d hdmarkshrada
i borginni. Samrdd verdur haft vid Straetd vegna einstakra breytinga @ grundvelli greiningarinnar sem
lykur @ naestu manudum.

Unnid er ad undirbuningi Borgarlinu. [ peirrivinnu er gert rdd fyrir fjélgun sérryma fyrir borgarlinuvagna
og streetisvagna sem og minni téfum fyrir almenningssamgdéngur vegna umferdarljdsa. Ekki er aeskilegt
ad faekka hradahindrunum par sem pad leidir til verra umferdaréryggis.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

2.3 Umsogn [buarads Vesturbaejar
Umsagnaradili er sammala breytingunum sem lagdar eru til. Adrar athugasemdir eru stadbundnar og
er fjallad um peer i kafla 3.

Ekki er talin porf a sérstakri umfjéllun um pessa umsaégn.

2.4 [bvarad Midborgar og Hlidahverfis, fulltrdar Sjalfstaedisflokksins og foreldrafélaga.

Umsagnaradili nefnir nokkra punkta:

(a) Fjolgun hradaprepa i hamarkshrada geaeti aukid flaekjustig og pannig misst marks.

(b) Leekkun hamarkshrada minnki umferdarflaedi og skapi tafir & stofnbrautum.

(c) Auknar tafir & stofnbrautum geti leitt til pess ad umferd feerist yfir & iblagotur.

(d) Breytingin (par med talid pad sem nefnt er i lid b og c) leidi til aukinnar mengunar, Utblasturs,
havada.

(e) Huga purfi ad samradi vid paer stofnanir sem hafa med umferd ad gera, s.s. logreglu,
Samgongustofu, Vegagerd, sem og hdopa hagsmunaadila sem lata sig umferdaroryggi varda.

Borgartin 12 — 14 / 105 Reykjavik / Simi 411-1111 / www.reykjavik.is
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Reykjavikurborg
Umhverfis- og skipulagssvid
Mdlsnimer: USK2020090009

Ekki er um fjélgun hradaprepa ad raeda. Leyfilegur hdmarkshradi er skilgreindur |
umferdarlégum. Innan borgarmarkanna er nu pegar notast vid pann hdmarkshrada sem
hdmarkshradadaetlunin gerir rad fyrir ad notadur verdi. Gert er rdd fyrir ad athugasemdin snui
ad notkun 40 km/klst. sem hdmarkshrada. Undanfarinn dratug, hafa sensk sveitarfélég i miklu
meeli notast vid hamarkshradann 40 km/klst. innan péttbylis (yfirleitt i stad 50 km/klst.). betta
hefur ekki leitt til vandamdla i Svipjod pratt fyrir ad 40 km/kist. sé ordinn rédandi hdmarkshradi
i flestum sveitarfélogum. Vadeby o.fl. (2018) gerdi rannsékn & dhrifum pessarar breytingar i
Malmé (fj.ib. 328 pus), Umed (fj. ib. 123 pus) og Halmstad (fj.ib. 99 pus). [ greiningunni var
skodad hlutfall mismunandi slysategunda og alvarleika meidsla i skradum umferdarslysum
med meidslum par sem a.m.k. eitt vélknuid ékutaeki var i slysinu. Nidurstédurnar benda til pess
ad dregid hafi ur alvarleika meidsla, baedi i slysum par sem ekid er d ovarda vegfarendur og
par sem adeins voru vélknuin 6kutaeki. Med tilliti til rannséknarinnar sem visad er i hér ad ofan,
bess ad 40 km/kist. hdmarkshradi er notadur d flestum hinna Nordurlandanna og ad pegar er
notast vid petta hradaprep innan borgarinnar sem og @ landsbyggdinni, pa er ekki dstaeda til
ad telja ad notkun d hdmarkshradaprepinu 40 km/kist. valdi ruglingi eda missi marks.
Forsenda sjonarmidsins um ad leekkun hdmarkshrada minnki umferdarfleedi og skapi
umferdartafir a stofnbrautum virdist vera ad laekkun hdmarkshrada lekki raunhrada sem aftur
minnki afkastagetu gatnakerfisins og par med leidi til aukinna tafa. betta sjonarmid byggir d
algengum misskilningi. bad er, ad haerri hradi leidi alltaf til meiri afkastagetu gétu, gatnamoata,
eda gatnakerfisins sem heild. A gotu sem ekki verdur fyrir Ghrifum af t.d. gatnamdtum pd naest
hdmarks umferdarrymd pegar umferdin er ordin pétt og raunhradi buinn ad leekka umtalsvert
fra, 6skahrada” 6kumanna. Sem daemi md nefna ad d gétu eda vegi med hdum hamarkshrada
par sem umferd er i fridlsu fleedi, pd naest oft hdmarks afkastageta pegar raunhradinn er
kominn nidur i um pad bil 50 km/kist. (FHWA, 1985, gegnum Hall, 6pekkt dr), petta er pé had
fleiri pattum og talan er ekki alltaf 50 km/kist. Innan péttbylis, bar sem mikid er um gatnamdot,
umferdarliés, adra umferd og adra vegfarendahdpa, pd raedst hdmarks umferdarrymd
gatnakerfisins og tafir i kringum hdannatima oftast af afkastagetu gatnamota, ljésastyringum
og annarri umferd. bad er ekki gert rdd fyrir ad laekkun hdmarkshrada muni hafa mikil ahrif @
tafir d hdannatima par sem @ peim timapunktum pd hafa umferdarljos og 6nnur umferd meiri
ahrif @ raunhradann en hdmarkshradi.

Mikilvaegur pdttur fyrir leiarval 6kumanna er ferdatimi og par med tafir i umferdinni. Ef
ferdatiminn verdur umtalsvert styttri og leidin umtalsvert greidari med pvi ad notast vid minni
gotur pad er haetta ad sumir 6kumenn notist vid paer gétur i stad stofn- og tengibrauta med
tilheyrandi neikvaedum dhrifum. Alla jafna eru minni gétur innan hverfa ekki til pess fallnar ad
aka hratt eftir beim, einnig verdur leidin yfirleitt lengrivid ad aka slikar gétur. bad er pvi yfirleitt
adeins @ hdannatima, pegar tafir eru d stofnbrautum vegna umferdarmagns, sem haetta er d
ad petta verdi vandamdl. Sbr. svar vid lid (b), pd er ekki talid liklegt ad breyting d hdmarkshrada
d stofnbrautum muni vera stor pdttur i peim téfum sem eru nu pegar @ stofnbrautum d
hdannatima. Utan hdannatima, pd verdur eins og nu greidasta leidin fyrir 6kumenn ad notast
vid stofnbrautirnar. bvi er ekki taldar likur ¢ ad pessi breyting @ hdmarkshrada muni studla ad
tilfeerslu umferd@ar fra stofnbrautum d ibuagétur.

Beaedi umferdarmagn og hradi hafa dhrif ¢ umferdarhdvada. Med hlidsjon af svérum vid (b) og
(c) lid pa er ekki dstzeda til ad aetla ad teljandi aukning verdi a umferdarhdvada vegna tilfaersiu
d umferd. Umferdarhdvadi fra bilaumferd minnkar med laegri hrada ad u.p.b. 30-40 km/kist.,
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(had 6drum pdttum) (VW & SKL, 2008). bvi er dliklegt ad laekkun hdmarkshrada auki
umferdarhdvada vid stofnbrautir eda i ibudahverfum.

(e) beir mengunarvaldar og utbldstur sem skodadir eru i tengslum vid umferd 6kutaekja eru einkum
CO,, svifryk (PM), CO, og NO.. Ny 6kutzeki eru oft med minnsta eldsneytisnotkun, sem tengist
losun CO,, ef pau aka d j6fnum hrada milli 50 og 70 km/kist. (VV & SKL, 2008). Einnig, er losun
NOyxog CO laegri G 50 km/klst en 30 km/kist (Porsteinsson, 2021) ef um er ad raeda jafnan hrada.
Raunin er hins vegar ad innan péttbylis pad halda 6kumenn almennt ekki j6fnum hrada.
Okumenn haegja d sér og stédva vegna umferdarstyringa, gatnamdta og annarrar umferdar,
sem og hrada sér aftur. betta hefur dhrif @ eldsneytisnotkun og mengun Gkutakisins. Likan
saensku vegagerdarinnar bendir til pess ad losun CO; fra folksbil sé nokkud stédug med leegri
hrada d stofnbrautum og steerri tengibrautum innan péttbylis, medan losunin minnkar é hvern
ekinn kilémetra vid laegri hrada d minni gétum. Sambeerilegar nidurst6dur fast fyrir vérubil med
aftanivagn, p.e. losun CO; @ hvern ekinn kildmetra minnkar med laegri hrada (VV & SKL, 2008).
Rannsoknir benda til pess ad losun NOx, HC, og CO minnki pegar hdmarkshradi er leekkadur fra
50 til 30 km/kist. (VV & SKL, 2008). Svifryksmengun vegna bila ¢ nagladekkjum minnkar pegar
hradi leekkar (borsteinsson, 2021, VV & SKL, 2008), en haekkar litillega fyrir 6nnur vetrardekk
(VW & SKL, 2008). | Gautaborg, par sem hdmarkshradi var leekkadi frd 50 i 30 km/klst.
(raunhradi leekkadi um 3-5 km/kist.), pd minnkadi maelt PM10 um 5% (VV & SKL, 2008).
Sambeerilegar nidurstédur vardandi dhrif hrada a svifryk vegna umferdar ma sja i rannsékn
Jardvisindastofnunnar Hdskdla fslands (borsteinsson, 2021). Ahrif umferdar & loftmengun er
hdd mérgum pdttum, medal annars vali d fararmdta, akstursstil, hrada, hrédun og
haegingu/stoppum, samsetningu umferdar og adsteedum d hverjum stad (VV & SKL, 2008).
Nidurstddur erlendra rannsékna (hér ad ofan) benda po til pess ad pad sé liklegra ad laekkun
hdamarkshrada hafi jakvaed dhrif d loftmengun en neikvaed. bess md einnig geta ad laegri hradi
gerir bad meira adladandi ad velja adra fararmdta sem minnka neikvaed umhverfisahrif vegna
umferdar vélknuinna ékuteekja.

(f) Reykjavikurborg d reglulega fundi med I6greglu, Vegagerdinni, Streeté og Faxafléahéfnum
enda vinna pessir adilar saman ad greidum og 6ruggum samgéngum i borginni. Eins og kemur
fram [ kynningarbréfi sem fylgdi med tillégunni til ibuaradanna hefur hun verid kynnt
I6greglunni, Straetdé, Vegagerdinni og Faxafléahéfnum. Hdmarkshradadaetlunin neer po
einungis til gatna sem Reykjavikurborg er veghaldari d. Vegagerdin og Faxafldahafnir téldu ad
ekki veeri timabeert ad setja fram sambeerilega daetlun um hdmarkshrada d peirra vegum, en
gerdu po ekki athugasemdir vid vinnuna. Samgéngustofa er m.t.t. hdmarkshradadeetlunar
Reykjavikurborgar, fyrst og fremst eftirlitsadili um ad gildandi I6gum og reglugerdum sé fylgt.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

2.5 Umsogn [bluardd Midborgar og Hlidahverfis, fulltriar Samfylkingar, Vidreisnar,
iblasamtaka og slembivalinna.

Umsagnaradili stydur ad dregid verdi ur hrada i borgarhlutanum. Oskad er eftir pvi ad ibdar geti sétt
um ad gata verdi gerd ad vistgotu. Einnig er gerd athugasemd ad 30 km/klst. sé of har hradi i mérgum
gotum. Adrar athugasemdir eru stadbundnar, fjallad eru um paer athugasemdir i kafla 3.

bad eru vissulega gétur, baedi i Vesturbae sem og 6drum borgarhlutum par sem hamarkshradi pyrfti ad
vera laegri en 30 km/kist. [ dframhaldandi vinnu vié umferdaréryggismdl borgarinnar verdur skodad
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hvada gétur aettu ad hafa laegri hdmarkshrada en 30 km/klist. likt og tillaga ad hdmarkshradadaetlun
heimilar ad sé gert. Su vinna er b6 ekki innan ramma hdmarkshradadaetlunarinnar.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

2.6 Umsogn ibudarads Laugardals

Radid fagnar tillogunni. Faeinir ibuar hafa vidrad efasemdir eda moétst6du, medal annars & peim
grundvelli ad prengt sé ad akandi umferd. Radid nefnir einnig ad finna purfi leidir til ad kumenn virdi
hamarkshrada, til daemis med 16ggaeslu. ibudarad stefnir 4 ad taka saman athugasemdir tengda 6skum
um gongu- og vistgdtur og koma til Reykjavikurborgar. Radid dskar eftir pvi ad samrad sé haft a 6llum
stigum malsins. Adrar athugasemdir eru stadbundnar, fjallad eru um paer athugasemdir i kafla 3.

bad md vissulega sja pad sem svo ad laeekkun hdmarkshrada prengi ad akandi umferd og hagsmunum
pess hdps. [ samraemi vid umferdaréryggisdaetlun Reykjavikurborgar vega umferdaréryggissjonarmid
hins vegar pyngra (sérstaklega hagsmunir gangandi og hjdlandi vegfarenda sem og notenda
smdfarartaekja) og réttlaeta pvi hugsanleg neikvaed dhrif fyrir akandi vegfarendur.

Breyting d hamarkshrada er adeins eitt skref, par sem tryggja parf ad raunhradinn eftir breytingu verdi
dseettanlegur. Til ad nd peim markmidum pd verdur, fyrir hverja og eina breytingu, skodud porf fyrir
adgerdir til ad uppfylla pau skilyrdi og dkvedid hvort og pa hvenaer pérf sé a hradalaekkandi adgerdum.

Reykjavikurborg tekur ¢ mati éllum dbendingum og tillégum um vistgétur/géngugétur sem og um
annad. Ekki hefur verid akvedid hvernig samrddsferli aframhaldandi vinnu verdur.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

2.7 Umsogn ibuarads Haaleitis- og Bustadahverfis
Fulltrar Samfylkingar, Vinstri greenna, iblasamtaka, foreldrafélaga og slembivalinna gera ekki
athugasemdir vid daetlunina.

Fulltrdi Midflokksins gerir athugasemd. Fulltrdi telur ad tillagan sé adfér ad einkabilnum sem muni
skapa umferdardngpveiti i Reykjavik. Athugasemdin tekur einnig upp mikilveegi pess ad geta notad
einkabilinn til ad sinna fjolskyldulifi sinu med pvi ad komast hratt & milli stada. Nefnt er ad timinn sé
dyrmaetur og ad haegari umferd auki mengun. ba er nefnt er ad tillagan brjéti gegn samgdngusattmala
rikisstjornarinnar og borgarinnar um ad greida umferdarfleedi med ljdsastyringu.

Vardandi athugasemd um umferdaréngpveiti er visad i svar vid (b) lid i kafla 2.4. Vardandi athugasemd
um aukna mengun er visad i svér vid (d) lid i kafla 2.4. Vardandi ,,adfér ad einkabilnum® pad er pad svo
ad laekkun hdmarkshrada getur leitt til aukningar @ ferdatima 6kumanna. Sd timi hefur vissulega
dkvedid verdmeeti i samfélagslegum dbatareikningum. Laegri hradi beetir po adstaedur fyrir adra
vegfarendur, pbar sem samspil akandi vegfarenda og gangandi/hjélandi vegfarenda batnar (Pauna o.fl.,
2009). bannig minnka tafir fyrir pd vegfarendahdpa, en timi peirra er einnig dyrmaetur. Hugsanlegt
timatap ékumanna (og samfélagslequr kostnadur sem fylgir pvi) er talinn dsaettanleqgur med tilliti til
peirra jakvaedu dhrifa sem tillagan hefur & umferdaréryggi. Pau slys sem eiga sér stad leida oft til
langtima heilsutaps med tilheyrandi kostnadi og ,, timatapi” fyrir einstaklinginn og samfélagid.

Laekkun hdmarkshrada kemur ekki i veg fyrir ad notendur einkabilsins geta dfram notad bilinn til ad
uppfylla peer krofur sem fylgja fjblskyldulifi. Sa réttur er po ekki talinn meiri en réttur annarra
vegfarenda til ad vera 6ruggir i umferdinni.
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Samgéngusdttmadli rikis og sveitarfélaga d héfudborgarsvaedinu fjallar ekki um hamarkshrada ¢ gétum
borgarinnar. Beettar ljdsastyringar eru ekki hadar hadmarkshrada.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

2.8 Umsdgn [bdarads Breidholts, fulltrdar Sjalfstadisflokksins, slembivalinna og

foreldrafélaga.

Umsognin nefnir ad skoda purfi ad hafa sama hrada pegar keyrt er inn i hverfid til ad faekka
fleekjustigum tillogunnar. Nefnt er ad varhugavert sé ad taka upp nytt hradaprep an samrads vid
l6greglu, Vegagerdina, SSH, Samgodngustofu, Samband islenskra sveitarfélaga og Faxafléahafnir. Athygli
er vakin a pvi ad tillagan hefur ekki verid kynnt logreglunni. Bent er & ad 50 km/kist. sé almennur
umferdarhradi i péttbyli, ekki bara a islandi heldur { allri Evrépu. Einnig er nefnt ad pad ad laekka hrada
ur 50 i 40 km/klst. minnkar afkastagetu gatna, eykur timaeydslu borgarbua, eykur eldsneytiseydslu,
mengun sem og ad almenningssamgongur komist ekki jafn greitt leidar sinnar.

Ekki er alveg skyrt hvada stad umsagnaradili er ad visa til vardandi ad hradi sé mismunandi vid innkomu
hverfa. Hdmarkshradi dkvardast fyrst og fremst ut frd adstaedum d hverjum stad og ut fraé peim pdattum
sem hradi hefur ahrif a. Ef hradi er mismunandi vid upphaf hverfis byggist pad d pvi ¢ ad adstaedur eru
ekki paer sému. Vardandi nytt hradaprep pd er visad i svar vid (a) 1id i kafla 2.4. Vardandi samrdd er
visad i svar vid (e) lid i kafla 2.4.

Skilgreindur grunnhradi innan péttbylis (bad er, sa hradi sem gildir ef ekki er kvedid ¢ um annad) er i
morgum léndum 50 km/klist. Hins vegar er i flestum I6ndum notast vid fleiri hraGamork en 50 km/kist.,
samanber t.d. 30 og 60 km/kist. Notkun Reykjavikurborgar ¢ 40 km/kist. er pvi ekki sértaekt deemi i
Evrépu. Sem daeemi md nefna ad notast er vid 40 km/kist. innan péttbylis baedi d Austurlandi, sem og §
Noregi, Svipjod, og Finnlandi. Vardandi afkastagetu gatna er visad i svar vid (b) lid i kafla 2.4, vardandi
timaeydslu borgarbua er visad i svar vid kafla 2.7. Vardandi eldsneytiseydslu og mengun er visad i svar
vid (d) lid i kafla 2.4. Vardandi tafir fyrir almenningssamgéngur visad i svar i kafla 2.2.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

2.9 Umsogn [buarads Breidholts, fulltraar Samfylkingar og Vidreisnar.

Umsagnaradilar fagna tillogunni, en nefna ad skiptar skodanir séu um hvort hamarkshradi eigi ad vera
30 km/Kklst. alls stadar vegna samraemingar innan hverfis, eda hvort hradinn aetti ad vera blanda af 30
og 40 km/klst. Umso6gnin tekur upp alyktun fra foreldrafélagi Hélabrekkuskdla, sem stydur aform um
lekkun hrada i gétum skolahverfisins nidur i 30 km/klst., i pvi samhengi eru sérstaklega nefndar
Vesturberg, Vesturhodlar, og Austurberg. Adrar athugasemdir eru stadbundnar, fjallad eru um paer
athugasemdir i kafla 3.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

2.10 Umsogn Ibuarads Arbaejar og Nordlingaholts

[budarad hafdi slysaskra Samgoéngustofu til hlidsjonar vid vinnslu umsagnar og kom i ljés ad engin slys
hafi verid i hverfinu & évordum vegfarendum sidustu 10 arin sem rekja ma til hradaksturs 6kutaekja.
Radid sammaelist um ad ekki sé asteeda til ad laekka hamarkshrada a tengibrautum i pessum hverfum
enda hafi ekki ordid nein slys a folki par. Ekki er gerd athugasemd vid ad hamarkhradi i Rofabae og hluta
Seldsbrautar sé laeekkadur i 30 km/klst., sem og ur 50 i 40 km/klst. & Nordlingabraut.
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Likur @ slysum tengjast ekki eingéngu pvi ad ékumadur hafi verid talinn stunda ,hradakstur”
samanborid vid skiltadan hrada. Aksturshradi hefur bein dhrif @ hvort pad tekst ad koma i veg fyrir slys
sem og hve alvarleqg meidslin verda i slysinu. bad, ad 6kumadur hafi ekid d I6glegum hrada (midad vid
bestu adstaedur) pydir ekki endilega ad hradinn hafi verid réttur, par sem baedi eru adstaedur
mismunandi eftir t.d. vedri, og stundum er skiltadur hradi of hdr. Oll vinna med umferdaréryggi byggir
d pvi ad fyrirbyggja pbau slys sem munu annars eiga sér stad i framtidinni og par sem slembipaettir hafa
umtalsverd dhrif @ stadsetningar og orsakir slysa pa er slysaleysi dkvedinnar stadsetningar ekki alltaf
merki um ad slys muni ekki eiga sér stad par i framtidinni.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

2.11 Umsdgn [buarads Grafarvogs, fulltrdar Samfylkingar
Umsagnaradili er sammala breytingunum sem lagdar eru til.

Ekki er talin porf a sérstakri umfjéllun um pessa umségn.

2.12 Umsogn [blarads Grafarvogs, fulltrdar Sjalfstaedisflokks, ibluasamtaka og

foreldrafélaga

Umsagnaradili nefnir ad inntaka nys hradapreps geti aukid verulega flaekjustig i umferdinni. Einnig er
talad um ad laeekkun Ur 50 i 40 km/klst. muni minnka afkastagetu gatnanna, auka timaeydslu ibda, auka
eldsneytiseydslu og mengun, sem og tefja almenningssamgongur. Einnig er minnst @ ad mikilveegt sé
ad pessivinna sé i samradi vid l6greglu og Vegagerdina. Umsagnaradili nefnir ad ,Fulltrdar logreglunnar
annars vegar og Vegagerdarinnar hins vegar telja sambaerilega breytingu a laekkun hdmarkshrada ekki
timabaera”.

Vardandi innleidingu nys hradapreps muni auka flaekjustig gatnakerfisins er visad i svar (a) lids i
kafla 2.4. Vardandi athugasemd um ad tillagan hafi éhrif d afkastagetu gatnakerfisins er visad i (b) lid
i kafla 2.4. Vardandi athugasemd um eldsneytisneyslu og mengun er visad i svar vid (d) lid i kafla 2.4.
Vardandi athugasemd um tafir fyrir streeto er visad i kafla 2.2. Vardandi timaeydslu ibua er visad i svar
i kafla 2.7.

Vardandi samrdd vid Vegagerdina og I6greglu er visad i svar vid (e) lid i kafla 2.4. Umsagnaradili segir
ad fulltruar légreglunnar annars vegar og Vegagerdarinnar hins vegar telji ,sambeaerilega breytingu d
laekkun hdmarkshrada ekki timabaera”. Hér er liklega verid ad visa til Faxafldahafna en ekki
Iégreglunnar. [ kynningarbréfi sem fylgdi med tillégunni til ibuarédanna segir: ,,Azetlunin naer ekki til
hdmarkshrada d vegum annarra veghaldara, p.e. Vegagerdarinnar og Faxafléahafna, en hefur verid
kynnt fyrir fulltruum peirra. Fulltrdar peirra telja sambeerilega daetlun um breytingar ¢ hdmarkshrada,
ekki timabaera af peirra hdlfu.” Er hér visad til pess ad Faxafléahafnir og Vegagerdin téldu ¢ peim
timapunkti ekki timabeert ad setja fram sambeerilega deetlun fyrir sinar gétur. Ekki er verid ad visa til
gatna Reykjavikurborgar.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

2.13 Umsogn [buarads Grafarholts og Ulfarsardals, fulltrGar Vidreisnar, Samfylkingar,

iblasamtaka, foreldrafélaga og slembivalinna
Umsagnaradili fagnar tillégu ad nyrri hdmarkshradaaaetlun fyrir hverfid, og leggur sérstaka aherslu a
haega umferd, prengingar og 6ryggi gangandi & gonguleidum ad grunnskélum. Einnig er éskad eftir pvi
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ad ekki verdi gengid lengra i ad haegja umferd en naudsynlegt sé par sem vegir liggja hzefilega fjarri
byggd og mogulega halda 50 km/klst. hrada i stad pess ad lsekka hrada i 40 km/klst.

Akvednir vegir i borgarhlutanum eru pess edlis ad tillagan gerir rdd fyrir ad halda 50 km/klst. sem
hamarkshrada. Tillagan tekur pvi nu pegar tillit til athugasemdarinnar.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

2.14 Umsogn [blarads Grafarholts og Ulfarsardals, fulltrii Sjalfstaedisflokks

Umsagnaradili telur tillogur ad laekkudum hamarkshrada vera of vidtaekar. Umsagnaradilar nefnir ad
inntaka nys hradapreps geti aukid verulega fleekjustig i umferdinni. Einnig er talad um ad laekkun ar 50
i 40 km/klst. muni minnka afkastagetu gatnanna, auka timaeydslu ibla, auka eldsneytiseydslu og
mengun, sem og tefja almenningssamgongur. Einnig er minnst 4 ad mikilveegt sé ad pessi vinna sé i
samradi vid logreglu og Vegagerdina. Umsagnaradili nefnir ad , Fulltrdar l6greglunnar annars vegar og
Vegagerdarinnar hins vegar telja sambaerilega breytingu a laekkun hdmarkshrada ekki timabaera“.

Vardandi innleidingu nys hradapreps muni auka fleekjustig gatnakerfisins er visad i svar (a) lid i
kafla 2.4. Vardandi athugasemd um ad tillagan hafi éhrif d afkastagetu gatnakerfisins er visad i (b) lid
i kafla 2.4. Vardandi athugasemd um eldsneytisneyslu og mengun er visad i svar vid (d) lid i kafla 2.4.
Vardandi athugasemd um tafir fyrir streeto er visad i kafla 2.2. Vardandi timaeydslu ibua er visad i svar
i kafla 2.7. Vardandi samrdd vid Vegagerdina og légreglu er visad i svar vid (e) lid i kafla 2.4. Vardandi
pad ad ,fulltruar légreglunnar annars vegar og Vegagerdarinnar hins vegar telja sambeerilega
breytingu d laekkun hdmarkshrada ekki timabaera” er visad i svar i kafla 2.12.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

2.15 [bdarad Kjalarnes, fulltriar Vinstri graenna, Pirata, iblasamtaka, foreldrafélaga og

slembivalinna.
Fyrrnefndir fulltrdar bdéka ad ibudaradid taki vel i tillogur ad laekkun hamarkshrada i hverfinu.

Ekki er talin porf a sérstakri umfjéllun um pessa umségn.

2.16 [btarad Kjalarnes, fulltrdi Sjalfstaedisflokks

Umsagnaradili tekur upp ad mikilvaegt sé ad breytingar @ hamarkshrada séu byggdar a slysatélum,
tegund umferdar, stadsetningar, lengd gatna og a8 umferdarmddeli. Nefnt er ad mikilveegt sé, ad adur
en baett sé vid nyju hradaprepi, ad haft sé samrad vid Samgongustofu, Vegagerdina, FiB, Samband
sveitarfélaga a héfudborgarsveedinu, logreglu og sidast en ekki sist vid ibla. Meta purfi hvort nytt
hradaprep leidi til leekkunar umferdarhrada samanborid vid adrar adgerdir s.s. prengingar, gonguljos,
hradavaraskilti, hraGamyndavélar og gangbrautir. Hingad til hafi hradaprep verid samraemd & 6llu
landinu sem er mikilvaegt med tilliti til pess ad rugla ekki ékumenn i riminu med mismunandi
skilabodum. Heetta er 4 ad ef hamarkshradi verdi leekkadur a tengibrautum pa muni umferd inn i
hverfunum aukast a alagstimum sem dregur Ur umferdardryggi barna 4 leid i og ur skéla og i
témstundir, og eykur slysahaettu, tafir, kostnad og mengun.

Vardandi innleidingu nys hradapreps er visad i svar (a) lids i kafla 2.4. Vardandi samrdd vid
Vegagerdina og légreglu er visad i svar vid (e) lid i kafla 2.4. Hamarkshradadeetlunin leggur linurnar
um atridi sem hafa dhrif a val @ hdmarkshrada likt og umsagnaradili leggur til. Hamarkshradi er
skilgreindur eftir pvi hvad er talinn edlilegur aksturshradi midad vid adstaedur, fyrst og fremst med
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hlidsjon af umferdaréryggi. Ymsar adgerdir sem umsagnaradili leggur til hafa sannarlega dhrif @
aksturshrada og beeta pannig umferdaréryggi. Samhlida leekkun hamarkshrada, i hverju tilfelli fyrir sig,
verdur metid hvort og hvada adgerdir parf ad gera til ad auka eftirfylgni hdmarkshradans.

Ekki er talin dstzeda til ad breyta tillogu ut fra pessum athugasemdum.

3. Stadbundnar athugasemdir

I pessum kafla er fjallad um athugasemdir og 6skir vardandi breytta/ébreytta hamarkshrada &
akvednum goétum. NUmer i sviga aftan vid atridin visar { nUmer umsagnaradila i upptalningu i kafla 1. |
kafla 2 er fjallad um allar almennar athugasemdir umsagnaradila.

1.

Lagt er til ad samid verdi vid Vegagerdina um ad laekka hamarkshrada 4 Ananaust, Myrargétu
og Geirsg6tu nidur i 40 km/klst., og ad hamarkshradi a Fiskisléd verdi lseekkadur i 40 km/klst.
(3)

Reykjavikurborg mun halda dfram samvinnu sinni og samtali vid Vegagerdina og
Faxafléahafnir um umferdaréryggi og par med hdmarkshrada & pjodvegum og gétum
hafnarinnar.

Oskad er eftir notkun hamarkshradans 20 km/klst. i ibtidagdtum, og ad skoda sé hamarkshradi
sé settur 20 eda 30 km/klst. fyrir framan verslunarkjarna @ Hofsvallagotu. (3)

[ éframhaldandi vinnu vié umferdaréryggismdl borgarinnar verdur skodad hvada gétur ettu
ad hafa laegri hdmarkshrada en 30 km/kist. likt og tillaga ad hdmarkshradadaetlun heimilar ad
sé gert.

Lagt er til ad hradi 4@ Longuhlid nordan Miklubrautar ad Ndatuni, sem og 4 Snorrabraut verdi
einnig faerdur nidur i 30 km/klst. (5)

Til ad gaeta samraemis m.t.t. edli gatna og umhverfis er ekki gert rad fyrir ad leekka
hdmarkshrada ¢ pessum kéflum i heild nidur i 30 km/kist. bad er pé ekki utilokad ad
hdmarkshradi verdi stadbundid lekkadur d¢ einhverjum hluta peirra, til daemis vegna
génguleida skdlabarna eda mikillar umferdar gangandi vegfarenda. Tillaga ad
hdmarkshradadeetlun heimilar slika stadbundna laekkun.

Lagt er til ad hamarkshrada a Séleyjargotu og Laekjargotu verdi laekkadur i 30 km/kist. (5)
Laekjargata er pegar i dag med hdmarkshradann 30 km/klist. Til ad gaeta samraemis m.t.t. edli
gatna og umhverfis er ekki gert rad fyrir ad laekka hdmarkshrada @ Soleyjargétu ad svo stéddu.
bad er po ekki utilokad ad hdmarkshradi verdi stadbundid laekkadur @ einhverjum hluta peirra.
Tillaga ad hamarkshradadaeetlun heimilar slika stadbundna laekkun.

Oskad er eftir pvi ad dregid sé ur hrada 4 Miklubraut (sérstaklega milli Snorrabrautar og
Kringlumyrarbrautar), Seebraut, Bustadavegi og Kringlumyrarbraut. (5)

Vegagerdin er veghaldari @ pessum gétum. Breytingar @ hdmarkshrada d peim er pvi utan vid
tillbgu ad hdamarkshradadeetlun Reykjavikurborgar. Reykjavikurborg mun halda dfram
samvinnu sinni og samtali vid Vegagerdina um umferdaréryggi og par med hdmarhrada d
pjodvegum.

Bent er & ad 30 km/klst. hamarkshradi sé of har fyrir Drapuhlid, Barmahlid, Mavahlid og
Blonduhlid. Oskad er eftir pvi ad hann sé pess i stad 15-20 km/klst. (5)

Sja svar vid punkti 2.

Bent er a ad mikilvaegt sé ad laekkun hamarkshrada a Sudurlandsbraut sé ekki framkvaemd fyrr
en samtimis og vid framkvamdir tengdar Borgarlinu. (6)
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Ekki er um timasetta deetlun ad raeda. Ekki hefur verid dkvedid d hvada timapunkti
hdmarkshradi d Sudurlandsbraut verdur laeekkadur.

Lagt er til ad sveedi med 30 km/klst. hamarkshrada & Skégarseli verdi framlengt framhja iR og
ad bensinstod. (9)

Sja svar vid punkti 3.

Lagt er til ad svaedi med 30 km/klst. hamarkshrada & Jadarseli verdi framlengt ad géngupverun
vid Krénuna. (9)

Sja svar vid punkti 3.

Lagt er til ad hamarkshradi verdi laekkadur nidur i 30 km/klst. vid pveranir gangandi og hjélandi
vegfarenda 4 Sudurfelli til moéts vid Kotlufell og Nonnufell. (9)

A pessum kafla eru tvaer pveranir sem tengjast inn d géngustig. Ekki er algengt ad gangandi
vegfarendur pveri gétuna d 6drum stédum d pessum kafla. bvi er mikilvaegast ad hradinn sé
Idgur @ pessum tveimur sté6dum. bvi verdur 16gd dhersla ¢ ad tryggja ldgan hrada vid
géngupveranirnar frekar en ad laekka hamarkshrada a 6llum kaflanum.

SU skodun kom fram ad husagotur eigi ad vera med 30 km/kist.,, en halda eigi
hamarkshradanum i 50 km/klst. & stofng6tum til deemis 4 Jadarseli. (9)

Markmid hamarkshradadaetlunar er ad baeta umferdaréryggi i borginni. Mat @ videigandi
hdmarkshrada tekur mid af adsteedum d hverjum stad. Ad laekka hdmarkshrada & Jadarseli
snyst um ad auka éryggi gangandi og hjélandi vegfarenda.

Umsagnaradili leggst gegn laekkun hamarkshrada ur 50 i 40 km/klst. i atvinnuhverfinu nordan
vid Arbae (Halsar) par sem radid telur ekki ad hradinn skapi sérstaka haettu par. (10)
Hdlsahverfi er vissulega atvinnusvaedi. Hins vegar vinnur mikill fjéldi @ pessu svaedi, folk sem
medal annars er d ferdinni @ svaedinu sem gangandi og hjélandi vegfarendur (baedi d leid til og
frd vinnu sem og d vinnutima). Einnig er par tonlistarskdli sem bérn ur Arbae saekja fétgangandi.
Hlidardrekstrar Gkutzekja eru nokkud algengir @ atvinnusvaedinu. Atla md ad laekkun
hdmarkshrada fra 50 nidur i 40 km/kist. muni baedi draga ur fjélda og alvarleika slysanna. Pad
er pvi full dstaeda m.t.t. umferdaréryggis ad laekka hdmarkshradann @ Hdlsunum.
Umsagnaradili telur ekki porf @ pvi ad laekka hamarkshrada vega i Heidmaork ar 50 km/klst. i
30 km/klst., par sem um sé ad raeda langa vegi utan ibdabyggdar og 30 km/klst. sé of lagur
hradi par. (10)

Rétt er ad vegir i Heidmérk eru langir og utan ibudabyggdar. Samtimis pd er um ad raeda svaedi
sem er mikid notad til utivistar par sem baedi gangandi og hjdlandi vegfarendur eru mikid a
ferli, G og vid vegina. Grodur liggur pétt ad vegunum sem einnig liggja pannig ad vegsyn er oft
takmérkud, baedi fram d veginn og ad stigbverunum. bvi er m.t.t. umferdardryggis, prdtt fyrir
ad um langar vegalengdir sé ad raeda, utan ibudabyggdar, talid rétt ad hafa hdmarkshrada
30 km/kist. & vegum HeiGmarkar. Til vidbotar ma nefna ad laegri hdmarkshradi i Heidmérk
studBlar einnig ad beettri upplifun peirra sem stunda utivist i Heidmérk, minni rykmengun,
beettri hljédvist og vatnsvernd.

Lagt er til ad umferdarhradi verdi dbreyttur i Artunsholti (10)

Sjd svar vid punkti 11.

4, Nidurstada

Ut fra umsoégnum, innsendum athugasemdum og peirri umraedu sem finna ma hér ad ofan er ekki talin

astaeda til ad gera breytingar a tillégunni. Hafa ber i huga ad um er ad reeda heildstaeda stefnumoérkun
vardandi hamarkshrada 4 gétum borgarinnar, en ekki timasetta aaetlun.
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4. september 2020
Beidni um umsogn - Himarkshradaazetlun Reykjavikur - Tillaga

Oskad er eftir umsogn iblaradsins 4 medfylgjandi tillogu ad hamarkshradadaetlun Reykjavikurborgar
fyrir borgarhlutann en sambaerileg beidni er einnig send ibuaradum annarra borgarhluta. Kortin sem
fylgja eru tvo, annars vegar kort sem synir tillédguna fyrir borgarhlutann og hins vegar kort sem synir
nuverandi hamarkshrada & sama svaedi.

Stefnt er ad pvi ad leggja daetlunina fyrir skipulags- og samgodngurdd i oktdber. bess er dskad, ad
umsogn ibuaradsins berist sem fyrst en po i sidasta lagi 14. oktéber naestkomandi, svo haegt verdi ad
fara yfir og eftir atvikum taka tillit til athugasemda, adur en dzetlunin er 16gd fyrir skipulags- og
samgongurad. Gert er rad fyrir ad asetlunin verdi innleidd i aféngum.

Greinargerd

Tillaga ad heildstaedri stefnumorkun vardandi hamarkshrada a borgargdétum, hamarkshradadzetlun,
hefur ad undanférnu verid i undirbuningi. Asetlunin naer ekki til hdmarkshrada 4 vegum annarra
veghaldara, p.e. Vegagerdarinnar og Faxafléahafna, en hefur verid kynnt fyrir fulltrdum peirra.
Fulltrdar peirra telja sambaerilega datlun um breytingar 8 hamarkshrada, ekki timabazera af peirra halfu.
Ad auki hefur aeetlunin verid kynnt fulltrdum Streeté og fulltrdum Logreglustjérans &
hofudborgarsvaedinu.

Markmid hamarkshradadaetlunarinnar er ad studla ad baettu umferdaroryggi i samraemi vid aherslur
nysampykktrar umferdardryggisaaetlunar borgarinnar®. bad er nu yfirlyst markmid Reykjavikurborgar
ad enginn slasist alvarlega eda latast i umferdarslysum innan borgarinnar. Samkvamt pessari
hugmyndafraedi er ekki talid réttleetanlegt ad férna heilsu vegfarenda fyrir adra hagsmuni
samfélagsins, eins og til deemis vegna minni tafa. Sé atlunin ad koma i veg fyrir alvarleg slys & félki i
umferdinni par sem dlikir ferdamatar meetast verdur blondun dlikra ferdamata ad vera a forsendum
gangandi og hjélandi vegfarenda. Eitt skref i pa att er ad studla ad lagum umferdarhrada vid peer
adstaedur.

Umferdarhradi er mjog veigamikil breyta i allri umfjéllun um umferdaroryggi. Best er ef haegt er ad
koma i veg fyrir ad umferdarslys verdi. Eftir pvi sem hradi 6kuteekis er lsegri peim mun audveldara a
Okumadur med ad afstyra éhappi pvi ad a peim tima sem pad tekur ad bregdast dvaentum atburdi
ferdast hann lengri vegalengd eftir pvi sem hradinn er meiri. Naest viljum vid draga ur afleidingum

L Umferdaroryggisaeetlun Reykjavikur 2019-2023, sampykkt af skipulags- og samgénguradi 10. juni 2020 og af
borgarradi 16. juni 2020
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peirra slysa sem verda. Sé ekid hratt getur verid ad 6kumadur hafi ekki einu sinni nad ad byrja ad hemla
begar arekstur verdur en afleidingar umferdarslyss eru peim mun meiri eftir pvi sem hradi 6kutaekis er
meiri.

Med hlidsjon af ofangreindu voru sett fram vidmid sem lagu til grundvallar vid vinnslu kortanna sem
hér eru til umsagnar.

e 5km/kist. / gdnguhradi. Gongugbtur og eftir atvikum vistgotur.

e 10 km/klst. Vistgétur almennt. Hisagotur an sérstakra gangstétta. Mogulega hidsagotur med
gangstétt 6dru megin. Verslunargotur. Bilastaedi /Bilastaedagotur.

e 30 km/klst. Hisag6tur og gotur sem gegna baedi hlutverki safngatna og husagatna. Gotur &
Utivistarsvaedum. GoOtur vegna verslunar og pjonustu @ hafnarsveedum, samanber pad sem
begar er gert 4 Grandagardi og ZAgisgardi.

e 40 km/klst. Adrar safngdtur. Hlsagotur i iGnadarhverfum. Mogulega 50-100m kaflar med
30 km/klst. vid mikilvaegar gbnguleidir t.d. i grennd vid ibudir aldradra, framhaldsskéla og
ibréttamidstodvar.

e 50 km/klst. Stofngotur/borgargdtur. Mogulega 50-100m kaflar med 30 km/klst. vid mikilvaegar
gonguleidir t.d. i grennd vid ibudir aldradra, framhaldsskdla og ipréttamidstddvar.

Ekki er reynt ad segja fyrir um lengd géngugatna, 15 km gatna eda vistgatna til framtidar en gera verdur
rad fyrir ad peim fjolgi fra pvi sem nu er. baer eru pvi flokkadar med 30 km gétum ad sinni.

Vid vinnslu dzetlunarinnar hefur verid lagt mat a kostnad vid adgerdir til ad na fram hradalaekkuninni,
kostnad vegna lengri ferdatima (=12%) og avinning af faerri umferdarslysum. Nidurstadan er ad
samfélagslegur avinningur pess ad baeta umferdaroryggi med pvi ad draga Ur hrada okutaekja 4 gotum
borgarinnar dtviraedur. Markmidid er samt fyrst og fremst ad studla ad pvi ad enginn lati lifid eda slasist
alvarlega i umferdarslysum i borginni.

Fyrir hond skrifstofu samgongustjéra og borgarhénnunar

i Wty kot

Gudbjorg Lilja Erlendsdottir

yfirverkfreedingur samgéngumala
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Reykjavik 5.10.2020
Umsogn Straetd bs. um drog ad greinargerd um Hamarkshrada a borgargétum:

Leekkun hrada er jakvaed fyrir 6ryggi gangandi vegfarenda og par 4 medal farpega Straetd. Laekkunin mun
b6 hafa pau ahrif ad ferdatimi Straetd eykst sem leidir til aukins rekstrarkostnadar.

Mannvit gerdi arid 2017 uttekt a afleidingum pess ad hdmarkshradi veeri lekkadur @ borgargétum vestan
Kringlumyrabrautar. Su adgerd hefdi haft umtalsverd ahrif a rekstrarkostnad Streeté og hefdi i for med
sér ad yfirfara pyrfti timatoflur 8 morgum leidum. begar timatoflur og leidakerfi er skipulagt er reynt ad
nyta vagna sem mest pannig ad litid svigrdm er innan leidar til ad hnika til tima. bessi adgerd myndi ad
Obreyttu hafa umtalsverd ahrif & rekstrarkostnad i leidakerfi & hofudborgarsveedinu, nema til keemu
motvaegisadgerdir sem jafna Ut laekkun medalhrada, svo sem forgangsakreinar, forgangsljos, feerri
hradahindranir o.fl. Ef lengri timi vaeri reiknadur i kréonur og aura pa pyddu paer hugmyndir sem pa voru
til umraedu ad rekstrarkostnadur vid leidakerfi myndi haekka um 150 m. kr. & ari.

Eins og stadan er i dag myndi vagnaflotinn sem er til reidu ekki naegja ef petta keemi til framkvaemda an
motvaegisadgerda, pvi vagnaflotinn er svo til fullnyttur 8 virkum dégum milli 7 til 19.

Ekki hefur verid lagt mat & hversu mikil kostnadaraukning felst i niverandi tillégum, sem fram koma i
greinargerd um Hdmarkshrada ¢ borgargétum sem nu er til umsagnar, en ef vid tokum daemi af leid 15,
ba eykst fjoldi vagna sem parf til ad aka leidina um einn vagn ef medalhradi leidarinnar er laekkadur um 2
km/klst (skv. Remix, sja myndir ad nedan). Groéft reiknad er hver vagn ad kosta @ milli 50 til 60 m.kr. & ari.

15 -idag

Weekday

FROM  TO  EVERY RUNTIME(A) LAYOVER  SPEED  VEHICLES

06:30 08:30 15min 113.9 min 0.0min 25.4 km/h

[ dag er leidin ekin ¢ 8 végnum & annatimum.

15 ef leekkadur er medalhradi um 2 km/klst

Weekday

FROM TO EVERY RUNTIME (A) LAYOVER SPEED VEHICLES

06:30 08:30 15min 123.7 min 0.0min 23.4 km/h

Ef medalhradinn er leekkadur um 2 km/kist eykst askturstiminn pad mikid ad 9 vagna parf til ad aka leidina.



Margar gotur sem Straetdé ekur mikid um fa laegri hamarkshrada skv. greinagerd sem hér er til umsagnar
pbar ma t.d. nefna.:

Gotur sem laekkar ur 60 i 40 km:
e Sudurlandsbraut
Gotur sem laekka ur 50 i 40 km eru m.a.:

e Bustadavegur
e Snorrabraut
e Grensasvegur
e Sudurgata

Gotur (eda hluti Gr gotum sem) sem laekka tur 50 i 30 km eru m.a.:

e Borgartln
e langholtsvegur
e Margar gétur i Breidholti

Par sem mikid af gotum sem Streeté ekur um munu fa laegri hamarkshrada, er mjog liklegt
ad petta hafi vidtek ahrif 4 ferdatima Straetdé sem leidir til aukins rekstrarkostnadar. Pad
hefur einnig ahrif & 6nnur sveitarfélog a hofudborgarsvaedinu. Pbvi leggjum vid til ad
Reykjavikurborg lati gera ndanari greiningu a auknum rekstrarkostnadi Stretd, vegna
tillagna ad leekkun hamarkshrada sem fram koma i greinargerd um Hdmarkshrada d
borgargétum.

Vardandi hradahindranir:

Taka parf tillit til vagna Straetd vid honnun peirra, par sem Straetd ekur, fordast hradahindranir sem fara
illa med vagna og bok vagnstjéra. bar sem azetlad er ad gata verdi gerd hlykkjott parf ad sja til pess ad
vagnar nai peim beygjum vel pannig ad ekki verda dparfa skemmdir & vognum.
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10. oktéber 2020

pann 4. september var [blaradi Vesturbaejar sent bréf par sem skad var eftir umségn & tillégu ad
hamarkshradadaetlun Reykjavikurborgar fyrir Vesturbae.

Hér er UMSOGN iBUARADS VESTURB/EJAR OG TILLOGUR bESS AD HAMARKSHRADA OG UTF/ARSLU
GATNA i VESTURBE.

ibarad Vesturbaejar fagnar pessari vinnu vid hamarkshradadazetlun. Umferdaréryggi hefur verid
mikid hita- og barattumal i hverfinu i fidlda dra. iblaradid er sammala peim breytingum sem lagdar
eru fram i tilldgunni og leggur til ad hugad sé ad fleiri lausnum i pagu umferdaroryggis. iblaradid
greinir fra nokkrum tillogum sem pad bidur um ad verdi skodadar og unnid ur. bar sem malefnid er
mjog mikilveegt hverfinu er bedid um ad pegar tillogur og adferdir hafa verid sampykktar af
borgaryfirvoldum verdi breytingunum ytt i framkveemd um leid og faeri gefst.

LISTI' YFIR BREYTINGAR

e A Sudurgdtu, borragdtu og Njardargdtu verdi 40km/klst hamarkshradi eins og tillaga USK
gerir rad fyrir.

e AEinarsnesi og Eggertsgotu verdi 30km/klst hdmarkshradi eins og tillaga USK gerir rad fyrir.

e Ad samid verdi vid Vegagerdina a sama hatt og um Hringbraut um ad leekka hamarkshrada
nidur i 40km/klst 4 Ananaustum, Myrargétu og Geirsgotu.

e AJ hdmarkshradi & Fiskisl6d verdi leekkadur i 40km/klst.

Likt og ad framan er getid, hefur ibuardd Vesturbaejar raett frekari atfeerslur 8 framkvaeemdum til ad
auka umferdaroryggi i hverfinu. R4did leggur til ad bodad verdi til ibdafund i hverfinu um eftirfarandi
lidi par sem utfeerslur a peim eru skodadar asamt hamarkshradadaetlun, hugmyndum ibuaradsins og
hugmyndum ibua.

o AQ Oryggissvaedi verdi gert fyrir framan verslunarkjarna a Hofsvallagotu. Lagt er til ad petta
svaedi sé samnytt svadi (shared space) fyrir gangandi, hjélandi og akandi. Hdmarkshradi 20
eda 30km/klst.

e Ad allar iblagotur i gamla vesturbae (utan stofnbrauta) asamt Kaplaskjolsveg og Framnesveg
verdi endurskodadar med évarda vegfarendur i huga (sja appelsinugult 4 korti). Ad gerdar
verdi tillégur par sem goéturnar eru gerdar ad samnyttu rymi par sem gangandi og hjélandi
eiga réttinn. Samnytt rymi par sem gangstéttar og akbraut eru i somu haed. Ad athugad sé
hvort ekki sé rétt ad laeekka hamarkshrada 4 pessum goétum dar 30km/klst i 20km/klist. Ad
tillogur verdi lagdar fyrir ibda pegar paer eru i vinnslu og sidan endanlega sampykktar a
ibuafundi.

e Vegna haettu sem skapast fyrir dvarda vegfarendur naest hringtorgum er lagt til ad
hringtorgunum beggja vegna Ananausta verdi breytt i gatnamaét med ljésum.



Virdingarfyllst,

Birgir b. J6hannsson fyrir stjorn ibuarads Vesturbaejar



Reykjavik 14.10.20
Hamarkshradadatlun Reykjavikur — Tillaga fyrir midborg og hlidar.

Umsogn fra eftirfarandi fulltrum i ibGaradi Midborgar og Hlida: Orn
pérdarson fulltrui Sjalfstaedisflokksins og Kristin Vala Erlendsdéttir fulltrdi
foreldrafélaga.

Mikilveegt er ad huga ad pvi ad beaeta umferdardryggi, sérstaklega hvad vardar
Ovarda vegfarendur (gangandi eda hjélandi) og pé mest barna og unglinga.
Fjolgun hradaprepa i hamarkshrada, geaeti aukid fleekjustig og pannig misst
marks.

Skynsamlegra veeri ad huga ad pvi ad gera géngu- og hjolaleidir 6ruggari og pa
sérstaklega gangbrautir, t.d. med baettum merkingum, hradahindrunum,
snjallvaedingu og aukinni lysingu. Sémuleidis meetti skoda gongubryr, enda
hafa ibuar kallad mikid eftir slikum lausnum.

Vardandi gegnumstreymisumferd i hverfum, parf jafnframt ad skoda
mengunarpeetti, s.s aukinn Gtblastur sem getur fylgt minnkandi umferdarfladi,
hévada og tafir sem geetu feert umferd af stofnbrautum yfir a viokvemar
iblagOtur.

Einnig parf ad huga ad samradi vid paer stofnanir sem hafa med umferd ad gera,
s.s. logreglu, Samgongustofu, Vegagerd, sem og hopa hagsmunaadila sem lata
sig umferdaroryggi varoa.



Reykjavik 14.10.20

Hamarkshradaéeetlun Reykjavikur — Tillaga fyrir midborg og hlidar.

Umsogn fra eftirfarandi fulltraum i ibtaradi Midborgar og Hlida: Margrét M. Norddahl fulltrii
Samfylkingar, Diljd Amundadéttir fulltrGi Vidreisnar, Bendny Agisson fulltrii iblasamtaka og
Jén Magnusson slembivalinn fulltrai.

I vidhengi vid umsognina eru athugasemdir sem barust fra ibdum i hverfinu. Sampykkt var &
fundi radsins i September par sem tillagan var tekin fyrir ad kynna tillégurnar fyrir ibGum i
steerstu hverfishopunum i 101 og 105 & facebook.

UMSOGN:

ibaar i hverfunum hafa um langt skeid kallad eftir pvi ad hradi verdi minnkadur i
hverfunum. Pa baedi inni i hverfum en einnig & peim gétum sem fara i gegnum hverfin.
ibtarad stydur eindregid vid pad ad dregid verdi Gr hrada i hverfunum til pess ad na
markmidi adgerdana sem er likt og segir i tillégunni ,, fyrst og fremst ad studla ad pvi
ad enginn lati lifid eda slasist alvarlega i umferdarslysum i borginni.” bvi midur hafa
ordid morg slys a félki i umferdinni i hverfunum okkar. Vid stydjum pvi tillégurnar og
markmid peirra eindregid.

Eftirfarandi eru abendingar ibGaradsins um pad sem ma taka med i
hamarkshradaaaetlun umfram pad sem kemur fram i tilldgunni:

Umferd vio skola:

- A0 fario verdi i sérstakar umfram adgerdir til ad minnka hrada vid alla leik- og
grunnskoéla i hverfunum og baeta 6ruggar génguleidir barna til skéla yfir umferdagétur med
gangbrautum.

- Lagt er til ad ljosaskilti med broskérlum verdi sett upp vid alla leik- og grunnskdla i
hverfunum og & Snorrabraut og Lénguhlio.

Pessi skilti mé& finna td. & Miklubraut og eru talin skila godum &rangri til ad draga ur
umferdarhrada.

Laekkun & hrada vio steerri gotur:

- A0 hradi & Longuhlid nordan megin Miklubrautar ad Noatuni verdi einnig faerdur nidur i 30
km likt og & gétunni sunnan megin.

- Ad fara strax i adgerdir til ad minnka hrada vido Snorrabraut par sem banaslys hafa ordid a
gangandi vegfarendum og skoda ad par verdi hdmarkshradi 30 km. Nylegt 6happ &
gatnamétum Snorrabrautar og Flékagoétu undirstrikar bryna pérf & ad fara i hradaminnkandi
adgerair.

- A0 leekka hrada i 30 km & Séleyjarg6tu og Leekjarg6tu. Hljomskalagardurinn og Tj6érnin eru
vinseel Utivistarsveedi og félk fer gjarnan gangandi og hjélandi pangad.



Baeta hradamerkingar og eftirlit med hradakstri:

- Ad hradamerkingar i hverfunum verdi storlega baettar. Vid peer vistgdtur sem nu eru tam. |
Sudurhlidum og midborg sem og adrar gotur og pé sett i forgang gotur a leid barna i skéla
og Vvid skola.

- Auka eftirfylgni med hradatakmorkunum til pess ad hradalaekkanir skili tileinkudum arangri.

Hradi i iblag6tum og vistgotur:

- Mota parf einfalda verkferla til pess ad iblar vid gétur geti sétt um ad gatan peirra verdi ad
vistgétu.ibaar i hverfunum hafa gert athugasemd vié ad 30 km hradi sé of mikill i gétum
peirra. Til skodunar i samradsgéatt stjérnvalda er ad hradi 6kuteekja & Vistgdétum sé 15 km.
Pad geeti hentad vel & prengri gétum i hverfunum.

Steerri gotur & hendi Vegagerdarinnar:

- Brynt er ad draga Ur hrada & stofnbrautum sem eru a hendi Vegagerdarinnar. Draga
verdur tafarlaust Ur hrada a Miklubraut, sérstaklega a kaflanum fr4 Snorrabraut/Bastadavegi
0g ad Kringlumyrarbraut til ad na fram markmidum um ad enginn lati lifid eda slasist i
umferdinni, pad a lika vid um Saebrautina par sem nu er ordid vinseelt Gtivistarsveedi
medfram sjénum, Blstadaveg og Kringlumyrarbraut.



Fylgiskjal med umsogn:

Sampykkt var & fundi radsins i September par sem tillagan var tekin fyrir ad kynna tilldgurnar
fyrir ibGum i steerstu hverfishépunum i 101 og 105 & facebook. ibluaradid kynnti aform pessi
a facebook sidu sinni og a helstu hverfis,,grappum” a facebook en paer eru tveer i Hlidum og
ein i midborg, og hvatti ibua til pess ad senda inn abendingar og athugasemdir. R48id
sammeeltist um ad mikilveegt veeri ad undirstrika pad ad athugasemdir aettu ad koma fra
ibdum i hverfunum.

Eftirfarandi eru athugasemdir frd ibaum i hverfunum:

Pessar athugasemdir barust i Tolvupdsti:
- Keera ibuarad

Sem ibui vid Longuhlid/Néatin vil ég benda & ad edlilegt sé ad skiltadur
umferdarhradi i pessari gétu verdi 30km/klst fra Hateigsvegi ad Skipholti, og jafnvel
alla leid ad Laugavegi. A pessum kafla eru innkeyrslur ad ibadahisum og mikil
gangandi umferd. Gjarnan meetti setja upphaekkada gonguleid yfir gétuna fra
Stangarholti ad nyrri ibudabyggo & holtinu vid Sjomannaskdlann. Tilgangurinn veeri
ad beeta vid 6ruggri génguleid yfir gétuna milli gatnamétanna vid Hateigsveg og
Skipholt ad pessari nyju byggd og haegja pannig & umferdinni, en han er oft mjog
hréd & pessum kafla. Keer kvedja Samuel Torfi Pétursson, Stérholti 47+

e Gboan dag

Vardandi umsogn radsins um hamarkshradaaaetlun langadi mig ad spyrja
hvort komid hefdi til umraedu ad lseekka hamarkshrada meira i allri
Longuhlid. bad er fagnadarefni ad pad eigi ad leekka hradann en
personulega hefdi ég viljad sja hann ennpa leegri a partinum vid
Klambratin. Eg geng med leikskolabarn medfram Lénguhlidinni & hverjum
degi og okkur er oft um og 6 vegna hradans i umferdinni. Einnig er pad
reynsla min ad pad hefur komid 0paegilega oft fyrir ad folk &
beygjuakgreinum virdir ekki gangbrautaljosin vid Hateigsveg og Longuhlid,
med tilheyrandi heettu, og velti ég fyrir mér hvort ad pad veeru einhverjar
leidir til ad reyna ad taka a pvi. Langadi bara ad senda pessar vangaveltur
inn.

Mbk, Steinunn Rognvaldsdéttir, ibui & Flokagotu.

pessar athugasemdir komu vid preaedi a facebook:

- Frébeert! Langahlid geeti ordid ad 30km gotu! vahu

- Meér finnst engin glora i pvi sem fyrrverandi ibui i Drapuhlid ad hamarkshradi par
sé 30 km/kist. Eg er p4 ad tala um Barma -, Mava- og Blonduhlid einnig. Beetir vid:
Seell nafni, ég er pa ad tala um ad faera hamarkshrada nidur i 15-20.



- GoOnguleid barna i gegnum vistgoétur Sudurhlida er stérhaettuleg pegar margir
keyra & 30 en ekki 10. bar eru engar hamarkshradamerkingar & gétunum p6 ibaar
hafi mikio kallad eftir pvi

- Jékveett ad leekka hrada i Longuhlid i 30 sunnan Miklubrautar en hvi ekki alla
g6tuna, p.e. einnig nordanmegin? Frekar en ad hafa 40 par.

- Sama gildir um Baronsstiginn. Tharf ad baeta merkingar

Petta er risastort, vaeri gaman ad sja skrefio tekid til fulls og Langahlid nordan
Miklubrautar yrdi einnig 30 gata

| raun veeri frabeert ef pessi gata yrdi einbreid og plassid nytt fyrir hjdlakgrein og
breidari gangstétt (eins og hefur verid gert sunnan Miklubrautar, myndi minka
gjanna a milli Hlida (par med talid Hateigsskola, isaksskola, Stakkaborgar) og
Klambratins/Nordurmyrar, madur ma lata sig dreyma =



Reykjavikur

14. oktéber 2020

Umhverfis- og skipulagssvid, skrifstofa samgongustjora

Umsogn ibuiarads Laugardals um tillogu ad hamarkshradaaaetlun fyrir borgarhlutann:

{ bokun ibtiardds Laugardals fra 14. september sl. fagnar radid tilldgu um hamarkshradadzetlun i
Laugardal. Einnig kemur par fram ad radid muni veita umsogn eftir ad hafa radfeert sig vid ibua. Su
samrae0a er yfirstandandi og eru helstu nidurstodur hennar & pessum timapunkti dregnar saman hér
ad nedan en paer benda til ad samhljomur sé med ibuum og bdkun radsins. Fyrirséd er ad mati
radsins ad samrada haldi 4fram og mikilvaegt ad hafa ibia med i radum & 6llum stigum malsins.

Leekkun hdmarkshrada & Sudurlandsbraut er pad staka mal sem helst eru nefndar efasemdir um og
barf ad mati ibiarads ad vera tryggt ad st adgerd fylgi framkveemdum vid Borgarlinu en verdi ekki

sett @ koppinn fyrr.

Andstada & almennum ndétum hefur einnig verid vidrud af faeinum ibdium og pa oftast a grundvelli

pbess ad prengt sé ad akandi vegfarendum.

pa nefna ibdar einnig ahuga a fleiri umferdaréryggisadgerdum svo sem gonguljésum nalaegt skélum
og mikilvaegi pess ad tryggja oryggi skdlabarna sem fara yfir Reykjaveg.

Eins hafa ibdar bent & i umraedunni (nd sem fyrr) ad auk hamarkshradalaekkunar purfi ad finna leidir
til ad halda 6kuménnum vid efnid. ibuarad veltir pvi hér med upp peirri hugmynd hvort unnt sé ad
leita leida i samstarfi vid 16ggaeslu um ad fylgja hradalaekkunum ur hladi. biarad hyggst taka pa stadi
sem ibuar vidra dhyggjur af og koma peim abendingum 3leidis til borgarinnar en par hefur
Langholtsvegur til daemis verid nefndur til ségunnar.

Einnig bendir radid 4 ad leita i pekkingarbrunn iblasamtaka Laugardals sem hafa fylgst med og tekid
patt i umferdarsamradu i borgarhlutanum um arabil, sem og foreldrafélaga skélanna.

Vistgotur hafa nokkud komid til tals hja ibdum gegnum tidina pott 6rdugt sé ad fullyréa ad svo
stoddu hversu mikill ahuginn er og i hvada att hann beinist. ibtiardd Laugardals lysir yfir 4nsegju med
pann sveigjanleika sem gefinn er i greinargerd med tillégunni hvad pessar framkvaemdir vardar sem
eykur moguleika & aframhaldandi samraedu vid ibla hvad petta vardar. Hugmyndir ibda um vistgdtur
og/eda gbngugotur verda teknar saman og peim komid aleidis til fyrsta taekifaeri til skipulags- og
samgonguyfirvalda borgarinnar.

Spurningar ibua luta flestar ad peim pattum sem hér hafa verid nefndir og peir hafa dhuga 4 ad
fylgjast med ferlinu, vera virkir patttakendur i pvi og fa afram upplysingar um st6du mala. ibtarad
tekur undir ad mikilveegt sé ad halda samraedunni afram a 6llum stigum malsins og seskilegt ad taka
saman lista yfir upplysingaskjol og upplysingaveitur pessu ad Idtandi til ad koma & framfaeri vid ibua.
Gott veeri ef umhverfis- og skipulagssvid gaeti adstodad ibuarad vid petta verk.

Samantekt: GO0 og porf tillaga ad daetlun sem vonir standa til ad dragi Ur slysum og yti undir 6ruggar
og iblavaenar samgongur og samgonguvenjur i borgarhlutanum. Mikilvaegt ad tryggja ad ibuar hafi



adkomu ad samraedu um framkvaemdirnar a 6llum stigum malsins og ad leidir peirra til pess séu
einfaldar, skyrar og adgengilegar.
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105 REYKJAVIK

Efni:

Umsdgn ibuarads Haaleitis- og Bustadahverfis um tillégu ad

hamarkshradadeetlun Reykjavikurborgar

A fundi ibtiarads Haaleitis- og Bustadahverfis 24. september 2020 var lagt fram bréf
umhverfis- og skipulagssvids dags. 4. september 2020 par sem dskad var eftir umsogn
radsisns um tillogu ad hdmarkshradaaztlun, sbr. 4. lid fundargerdar.

Fulltrai Samfylkingar, fulltrai Vinstri greenna, fulltrai iblasamtaka, fulltrdi foreldrafélaga og
fulltrGi slembivalinna gera ekki athugasemdir vid asetlunina.

Fulltrai Midflokksins lagdi fram svohljédandi bokun:

pessi tillaga er enn ein adforin ad fjolskyldubilnum og er henni alfarid hafnad. Ad minnka
hradann med pessum hetti skapast enn meira umferdarongpveiti i Reykjavik en nu er.
Borgarstjora og meirihlutanum er haett ad vera sjalfratt i umferdarmalum i styringu sinni a
daglegu lif peirra sem bla, lifa og starfa i borginni. iblaradid atlar ekki ad skila umbedinni
umsogn i & medfylgjandi tilldgu ad hdmarkshradaaztlun Reykjavikurborgar fyrir
borgarhlutann. Borgarfulltrdi Midflokksins er pvi eini talsmadur peirra sem purfa og verda ad
vera a fjolskyldubilnum og jafnvel tveimur til ad geta sinnt sinu fjélskyldulifi med pvi ad
komast hratt & milli stada. Timinn er dyrmatur og andrumsloftid er lika dyrmeett og mun
meiri mengun er pegar haegt er & umferd. Pessi tillaga gengur gegn badum. Minnt er a ad ef
pessi tillaga naer fram ad ganga pa brytur hun gegn samgdngusattmala rikisstjérnarinnar og
borgarinnar um ad greida umferdarfleedi med ljésastyringu.

Virdingarfyllst

Heimir Snar Guomundsson



Umhverfis- og skipulagssvid
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105 Reykjavik

b.t. skipulags- og samgdngurads

13. oktéber 2020

Efni: Umsogn fulltrda Sjalfsteedisflokksins, fulltrda slembivalinna og fulltraa
foreldrafélaga i ibtaradi Breidholts vegna hamarskhradaaeetlunar Reykjavikur
(Mélsnr: USK2020090009)

Naudsynlegt er ad fara i heildsteeda umferdardryggisgreiningu i Breidholti med
slysagreiningu og faglega nalgun ad leidarljosi. Einnig parf ad radast i heildstaeda lttekt a
lysingu vid gangabrautir/pveranir. Pannig er haegt ad fa faglegt mat & mégulegum
haettusveedum slysa, vontun & gangbrautum, hradastyringum asamt fjélda annara atrida.

Umferdardryggi

Mikilveegt er ad gera allar gangbrautir i hverfinu éruggar med svokolludum sebramerkingum.
Til nanari atskyringar er mikid um émerktar géngupveranir i hverfinu en mikilvaegt er ad
skipta peim ut fyrir vel merktar gangbrautir, sebramerktum gangbrautum par sem hugad sé
ao pattum eins og lysingu og yfirbordsmerkingum. Med fjdldan allan af 6likum merkingum vid
gangbrautir er verid ad bua til 6parfa évissu peirra sem aka, hjéla og ganga, einnig medal
barna og sjénskertra.

Leggja parf sérstaka &herslu & ad adkoma ad fjolférnum sveedum barna sé til fyrirmyndar svo
sem vid skola, ipréttamannvirki og vid fristundastarf. Pad er gert med samreemdum
merkingum, sebragangbrauta, baettri lysingu, auk hradastyringa.

Einnig parf ad skoda pann moguleika ad hafa sama hrada pegar keyrt er inn i hverfid til ad
feekka fleekjustigum tillégunnar.

Nytt hradaprep

pad er varhugavert ad taka upp nytt hradaprep an pess ad fara i heildsteeda samvinnu vid
Logreglu, Vegagerdina, SSH, Samgongustofu, Samband islenskra sveitarfélaga og
Faxafl6ahafnir. | tilldgunni segir ordrétt: ,Azetlunin naer ekki til hamarkshrada & vegum
annarra veghaldara, p.e. Vegagerdarinnar og Faxafléahafna, en hefur verid kynnt fyrir
fulltrum peirra. Fulltrdar peirra telja sambaerilega asetlun um breytingar & hamarkshrada,
ekki timabeera af peirra halfu." Athygli er vakin a pvi ad tillagan hefur ekki verio kynnt
l6greglunni.

Rétt er ad benda & ad 50 km/klIst er aimennur umferdarhradi i péttbyli. Ekki bara & islandi
heldur i allri Evropu. Pessi breyting yrdi pvi fravik fra peirri reglu, og myndi Reykjavik skera
sig ur peirri almennri reglu, ekki bara i sveitarfélogum i kringum okkur heldur i allri Evropu.
Anrif leekkunar Gr 50 i 40 hefur einnig énnur ahrif i for med sér. Afkastageta gatnanna verdur
minni, aukin timaeydsla borgarbla, aukin eldsneytiseydsla med tilheyrandi mengun asamt
pvi ad almenningasamgdngur komast ekki jafn greitt leidar sinnar.

Egill PAr Jénsson, borgarfulltrui Sjalfsteedisflokksins
Gudrun bordis Axelsdottir, fulltrii slembivalinna
Olafur Gylfason, fulltrui foreldrafélaga



Umhverfis og samgéngusvid
Borgatuni 12-14
Bt. Gudbjargar Lilju Erlendsdottur, yfirverkfraedings samgoéngumala

Reykjavik, 13.10.2020

Malefni: Umsogn vegna tillagna ad hradabreytingum innan Breidholts.

Fulltriar Samfylkingar og Vidreisnar fagna breyttum hradatillégum i hverfinu sem eru til pess
fallnar ad studla ad baettu umferdaroryggi gangandi og hjélandi vegfarenda innan hverfisins.
Rannsoknir syna ad fylgni er a milli hrada og slysatiéni og pvi mikilvaegt ad draga ur hrada til ad
auka 6ryggi gangandi og hjélandi asamt pvi ad auka synileika géngupverana med betri lysingu
og gotuprengingum til draga ur hrada. Undirritadir eru fylgjandi pvi ad laekka hamarkshrada vida
um hverfid i pagu gangandi vegfarenda, slikt bydur upp a fjdlskylduvaenna hverfi. b6 eru skiptar
skodanir um pad hvort hamarkshradi eigi ad vera 30 km alls stadar, vegna samraemingar innan
hverfis eda hvort hann aetti ad vera 40 km par sem vid a, til deemis upp Hoéféabakkann.

1.

Framhja athafnarsvaedi IR er lagt er til ad lengja 30 svaedid pannig ad pad nai framfyrir
bensinstddina i Skogarseli par sem pverun er milli Skégahverfis og Arskéga. Mikil
umferd baedi gangandi og hjélandi er i kringum ipréttasveedi iR og mikilvaegt ad tryggja
Oryggi pessara vegfarenda enda a breidum aldri med dllum mdégulegum leidum. Baedi
hvad vardar lysingu beggja megin vid géngupveranir og sérstaklega pverun hjélandi og
gangandi er koma fra Mjédd, yfir Arskdga og bakvié bensinstédina. A pessari pverun
hafa ordid slys a bérnum og mikilvaegt er ad tryggja 6ryggi parna yfir med 6llum tiltaekum
radum, t.a.m. med upplystri gangbraut.

Lagt er til ad framlengja 30 svaedid fram ad géngupverun vié Krénuna i Jafnaseli. bPar er
mikil umferd yfir baedi gangandi og hjélandi og mikilvaegt ad tryggja pverun parna yfir
sem tengingu vid undirgdngin inn i 111 og Ellidardalinn, tryggja lysingu beggja megin vid
gbngupverun og setja gangbraut og prengingu.

Geeta vel ad 6ryggi gangandi i og ur Stekkjahverfi i gegnum pveranir & Arnarbakka, baedi
hvad vardar lysingu, sem parf beggja megin vid gangbrautirnar, og grédurs/trjaa sem er
Dvergabakka megin vid straetdskylid vid Dvergabakka. Baeta vid prengingu a
gbngupveruninni vid Eyjabakka, pannig ad prenging verdi a badum géngupverunum en
ekki bara annarri eins og nu er. Sidan parf ad beaeta lysingu, merkingu og breyta
pverunum annars vegar yfir géngupverun bilastaedis leiksskélans og pverun yfir
Falkabakka i gangbrautir. Milli gangabrauta i Arnarbakka, milli Eyjabakka og
Dvergabakka er baedi stundadur framurakstur og hradinn er mikill. Tryggja parf ad grodur



byrgi ekki syn gangandi & géngustignum sem liggur samhlida Arnarbakka og pverar,
Grytubakka, Hjaltabakka, irabakka og Jérfabakka. bPverun vid Jorfabakka og upp i Holtid
parf ad gera synilegri med gangbraut og lysingu beggja megin vid. barna er umferd
gangandi og hjélandi fra Bokkum upp i Efra-Breidholt og til deemis vinsael gonguleid i
sundlaugina.

4. Ad lokum ad huga ad pverunum gangandi og hjélandi a Sudurfelli, méts vid Koétlufell og
Noénnufell, pannig ad peir adilar sem vilja fara ar hverfinu yfir i dalinn geti komist éruggir
a milli, pvi hradinn parna er oft mikill. Ef ekki & ad laekka hradann nidur i 30 pa verdur ad
tryggja 6ryggi pessara gangandi og hjolandi med 6drum heetti. Best veeri ad leekka
hradann nidur i 30 & pessu svaedi en tvaer pveranir eru ur hverfinu yfir i dalinn og huga
ad lysingu. Skoda meetti hvort breyta maetti annari eda badum pverunum i gangbrautir.
Einnig maetti skoda hvort breyta megi pverun yfir Sudurfell vid Vélvufell i gangbraut.

1. bverun yfir Arskéga og Skoégarsel

Loftmynd tekin 5/§



3.
Merkt er med x par sem parf ad taka grédur til mots vidé Dvergabakka, auka 6ryggi vid
gbngupverun til mots vid Eyjabakka med prengingu og sidan pveranir vid leikskélann og
Falkabakka.




Gula merkingin a kortid er lagt til ad 30 km hamarkshrada til vidbétar vid tillégurnar.
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Sara Bj6rg Sigurdardottir, formadur



Fylgiskjal:

Radid kalladi eftir abendingum fra ibuum hverfisins, tengt tilldgunum sem fylgja med
bessari umségn. Abendingarnar komu inn a netfang radsins og fylgja paer sem fylgiskjal
med umsogn radsins.

1.

Sem ibui i Seljahverfi og foreldri barna og grunn- og leikskolaaldri pa hef ég einmitt
verid hugsi yfir hamarkshrada i hverfinu. Nyjar tillogur eru til béta en ég myndi vilja
sja gengid lengra. Eg tel ad pad sé naudsynlegt t.d. ad stackka 30 km svaedid alveg
ut ad Kronu enda er gifurlega mikil umferd gangandi og hjélandi yfir Jadarselid a
pessum kafla. Par er lika adkoma ad Joklaborg og mikid notud géngubraut.

A sama tima velti &g pvi fyrir mér hvernig eigi ad takmarka hradann pvi félk keyrir
leikandi létt yfir hradahindranir og sumir svo 6polinmaédir ad peir taka fram ur straetd
& stoppistddvum. Eg held ad pad megi pvi alveg prengja Jadarselid svo félki finnist
ekki jafn audvelt ad keyra hratt. Annar stadur sem meetti utvikka 30 km sveedid er
Skaogarsel vid IR sveedid. Par er mikil umferd gangandi sem vantanlega eykst bara.
par sem ég er farin ad skrifa pa veeri ageett ad heyra hvort ad Arnarnesvegur sé
eitthvad inni & bordi ibuarads?

. Eg by i Seljahverfi og er sattur vid paer hradatakmarkanir sem eru par til stadar i dag.

Umferd gengur nokkud vel fyrir sig & skaplegum hrada. Husagoétur eru med 30km
hamarkshrada. Ad minu mati er t.d. Jadarselid stofngata/borgargata og pvi verdi
hamarkshradi par 50 km/klst eins og i dag.

Alyktun fra Foreldrafélagi Holabrekkuskéla vegna tilldgu ad hamarkshradaazetiun
Reykjavikurborgar Foreldrafélag Hélabrekkuskola stydur aform borgarinnar um
lzekkun hamarkshrada i gétum skolahverfisins nidur i 30 km sem studlar ad baettu
umferdardryggi a sveedinu. | gétum eins og Vesturbergi, Vesturhélum og hluta
Austurbergs er nu 50 km hamarkshradi sem okkur finnst mjog naudsynlegt ad leekka
nidur i 30 km hamarkshrada eins og lagt er fram i tillogunni. Eins maetti skerpa a
goéngupverunum i hverfinu. b6 nokkur hradakstur er stundadur i pessum gotum,
sérstaklega Vesturbergi og Vesturhélum, og pa langt yfir hradamdrkum. Eins er p6
nokkud um framurakstur a pessu svaedi. Born purfa pad pvera pessar gotur a leid i
skola i myrkri @ veturna sem setur pau i talsverda haettu. Par ad auki eru innkeyrslur
huasa i Vesturbergi tengdar beint vid gotu og ibuar purfa ad bakka ut a gétuna til ad
komast fra heimilum sinum sem skapar pé nokkra haettu med tilheyrandi tidni
umferdaréhappa. Vid tdkum pvi heilshugar undir mikilvaegi pess ad ekki sé verid ad
ogna heilsu borgarbua fyrir adra hagsmuni samfélagsins. bvi teljum vié 30 km
hamarkshrada i skélahverfi Holabrekkuskola kaerkomna breytingu og mikla framfor i
umferdaroryggi ibua hverfisins. Su breyting myndi studla ad dryggi barnanna i sinu
skolaumhverfi og @ sama tima leekkun slysationi i hverfinu med baettu
umferdaroryggi. Stjérn Foreldrafélags Hélabrekkuskola



4. bo svo alltaf sé talad um hverfid sem barnvaent og sérstaklega audvelt fyrir born ad
labba i skélann pa purfa krakkar i Stekkjunum ad fara yfir Arnarbakka a leid sinni i
skolann. Eg er buin ad fylgja bérnunum minum i skélann nokkrum sinnum i viku fra
arinu 2006 og hef prisvar neerri lent i ad keyrt sé naerri a okkur pannig ad ég hef séd
astaedu til ad fara a l6greglustod og tilkynna atvikid. Vid héfum seinustu ar pverad
g6tuna til méts vid Vikurbakka. Par er reyndar ekki gangstétt en ageetis lysing og
audvelt ad sja advifandi bila. Vié Dvergabakka er gangstétt en par er prong syn,
sérstaklega pegar litid er til haegri Dvergabakkamegin. Til ad 6ryggi barna sé tryggt
held ég ad gera purfi rad fyrir premur gonguleidum yfir Arnarbakkann. Sja mynd hér
ad nedan par sem ég er buin ad teikna gula punkta fyrir gonguleidir.
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Umsogn ibuarads Arbaejar og Nordlingaholts vegna umferdahradaaaetlunar

Oskad var eftir umsogn ibuarads Arbaejar og Nordlingaholts vegna tilldgu ad
h&dmarkshradaaaetlun Reykjavikurborgar fyrir borgarhlutann.

ibuaradie sammeelist um ad avallt purfi ad hafa i huga beett umferdaréryggi i hverfum
borgarinnar en Iblaradid hefur verio med til skodunar umferdardryggi i Arbse og
Nordlingaholti m.t.t. hAmarkshrada i hverfinu.

R&odio hafai til hlidsjonar slysaskra Samgoéngustofu vid vinnslu pessarar umsagnar en
vid pa skodun kom i ljos ad engin slys hafa verid i hverfinu & sl. tiu &rum & 6véroum
vegfarendum sem rekja ma til hradaksturs 6kuteekja.

ibuaradid telur ad huga purfi ad pvi ad gera allar gangbrautir i hverfinu éruggari med
svokolludum  sebramerkingum.  Til  nanari  dtskyringar er mikid um
omerktar gongupveranir i hverfinu og er radid sammala um ad skipta peim ut fyrir vel
merktar gangbrautir par sem hugad sé ad pattum eins og lysingu og
yfirbordsmerkingum.

Mikilvaegt er ad farid sé eftir umferdarlogum pegar 6ryggismal eru annars vegar og
telur radid fulla astaedu til pess ad gongupveranir sem eru fyrir eigi ad merkja vel, sér
i lagi vid skola og fj6lfarna stadi. Mikilveegt er ad 6ll adkoma ad skolum i hverfinu sé til
fyrirmyndar og par myndist ekki slysahaetta. Deemi eru um ad bdrn gangi yfir gotur i
Arbae og Nordlingaholti par sem ekki eru sérmerktar gangbrautir. Bérn hafa skilning &
merkingum og pvi er aridandi ad géngupveranir séu merktar med skyrum heetti.

R&oid sammeelist einnig um ad ekki sé Aasteda tl ad leekka
hamarkshrada a tengibrautum i pessum hverfum, enda hafa ekki par ekki ordid nein
slys & folki. P4 maetti vel athuga hvort smaerri ibuda/botngdtum verdi breytt i vistgotur.

Artansholt: Leggjum til ad umferdarhradi verdi breyttur i Artdnsholti, par sem flestar
gotur eru pegar 30 km/klst.

Arbeer: Vid teljum edlilegt ad dregid sé ur hrada i ibudagétum eda par sem mikil umferd
gangandi félks og barna er annars vegar. Vio gerum pvi ekki athugasemdir vid ad
hamarkshradi i Rofabae og hluta Selasbrautar sé laekkadur nidur i 30 km/klist eins og
lagt er til ad gera, enda er nu pegar verulegur hluti pessara gatna med 30 km
hamarkshrada.

Nordlingaholt: Vid stydjum ad hamarkshradi & Nordlingabraut i Nordlingaholti sé
leekkadur ar 50 km/klst nidur i 40 km/kist. Mikid hefur verid kvartad yfir hradakstri a
pessari gotu og parna fer um mikill fjéldi barna & leid i og ur skola sem og iprottastarfi
i Fylkisseli.
Ra&did leggur enn fremur til ad gert verdi atak i umferdaroryggi gangandi vegfarenda A
Nordlingabraut. Ma par sérstaklega nefna gongupverun yfir Nordlingabraut fra
gongubrunni yfir Breidholtsbraut. Vid leggjum til ad parna verdi gangbraut merkt betur
0g sett upp sérstok lysing.

Halsar: Vid leggjumst gegn leekkun hamarkshrada ar 50 km/klst nidur i 40 km/kist i
atvinnuhverfinu Nordan vid Arbaeinn (Halsarnir). Vid teljum ad nuverandi hamarkshradi



par skapi enga sérstaka heettu, enda er petta hverfi ekki ibudahverfi heldur
atvinnusveeoi.

Heiomork: Vid teljum enga sérstaka porf & ad hamarkshradi vega i Heiomork verdi
leekkadur ar 50 km/Kklist nidur i 30 km/klst og vid teljum 30 km/kist of lagan hrada a
pessu sveedi, enda um nokkud langa vegi ad reeda utan ibuabyggdar.



Hér fyrir nedan er tvo alit vardandi tillogu ad hamarkshradadaetlun Reykjavikurborgar fyrir
Grafarvog fra iblaradi Grafarvogs.

Mikilveegt er ad huga ad umferdaroryggi og er pad yfirlyst markmid Reykjavikurborgar ad enginn
slasist alvarlega eda latist i umferdarslysum innan borgarinnar.

mikilvaegur pattur i baettu umferdaroryggi er ad leekka umferdarhrada. i ibudahverfum eins og
Grafarvogi og Bryggjuhverfi er mikilvaegt ad sampaetta umferd élikra ferdamdata med l[dgum
umferdarhrada og 6ruggum umferdamannvirkjum.i skyrslu umferdaréryggisaeetiunar Reykjavikur
2019-2023 segir: Greiningar & slysum i 30 km/kIst hverfum hafa synt ad umferdaréhéppum a medal
gangandivegfarenda faekkadi litid en hins vegar hefur dregid ur alvarleika slysa medal
gangandivegfarenda (Finnsson, 2006)

Med laekkun hamarkshrada i 40 km minkar hemlunarvegalengd bifreida og studar ad auknu 6ryggi
ibda hvad umferdar 6ryggissjonarmid snertir og 6ryggi ibua er forgangsmal Tryggja maetti
hradatakmarkanir med hradahindrunum sérstaklega i idnadarhverfum og vid Saevarhofoa.

Ad halda nidri umferdahrada ibuahverfum eykst 6ryggi allra vegfaranda.

- Asmundur J6hannsson

Formadur og fulltrui Samfylkingar
- Berglind Eyjolfsddttir

Fulltrai Samfylkingar



Reykjavik

14 oktdber 2020

Umhverfis- og skipulagssvid, skrifstofa samgongustjora

Eftirfarandi er umségn fulltraa Sjalfstaedisflokksins, fulltria ibluasamtaka og fulltria foreldrafélaga i
ibuaradi Grafarvogs um tillégu ad hamarkshradaazaetlun fyrir borgarhlutann:

Vida parf ad huga ad baeta umferdardryggi i Grafarvogi likt og Uttekt 4 umferdaroryggismalum - sem
gerd var fyrir rddid - i hverfinu leiddi i ljos. Umferdaroryggisskyrsla pessi var afhent Reykjavikurborg
arid 2014 en litid hefur gerst i peim efnum. bpar var medal annars bent 4 hattulega slysastadi, vontun
a gangbrautum, hradahindrunum asamt fjélda annara atriéa. bad ad bua til nytt hradaprep getur
ordid til pess ad auka verulega & flaekjustig i umferdinni. bess i stad atti ad huga ad pvi ad gera allar
gangbrautir i borgarlandinu 6ruggar. Mikié er um géngupveranir i Grafarvogi og atti ad skipta peim
ut fyrir vel merktar gangbrautir par sem hugad er ad pattum likt og lysingu.

Oryggismal eiga avallt ad vera i forgrunni vid skéla og par sem born eru ad leik. Hugmyndir um
leekkun & hamarkshrada eru toluvert vidtaeka. Ahrif leekkunar Ur 50 { 40 mun hafa i for med sér ad
afkastageta gatnanna verdur minni, aukid verdur a timaeydslu borgarbua, aukin eldsneytiseydsla
med tilheyrandi mengun dsamt pvi ad almenningasamgdngur komast ekki jafn greitt leidar sinnar.

Mikilvaegt er ad stdrar hugmyndir sem pessar séu unnar i fullu samradi vidé Logregluna og
Vegagerdina. [ tilldgunni segir ordrétt: ,Azetlunin naer ekki til hamarkshrada 4 vegum annarra
veghaldara, p.e. Vegagerdarinnar og Faxafléahafna, en hefur verid kynnt fyrir fulltrdum peirra."
Fulltrdar l6greglunnar annars vegar og Vegagerdarinnar hins vegar telja sambaerilega breytingu a
laekkun hamarkshrada, ekki timabaera.



Reykjavik. 13. oktober 2020.

Eftirfarandi umsogn er fra fulltrda Vidreisnar, fulltrda Samfylkingar, fulltrda
ibasamtaka, fulltrta foreldrafélaga og fulltrua slembivalinna i ibuaradi Grafarholts og
Ulfarsardal um tillégu ad hamarkshradaaztlun:

Vid fognum tillégu ad nyrri hdAmarkshradaaeetlun fyrir hverfid. P4 viljum vid leggja sérstaka
aherslu & haega umferd, prengingar og 6ryggi gangandi a helstu génguleidum ad grunnskélum
borgarhlutans. M4 par sérstaklega nefna merktar og upplyst gdngupveranir. Eftir abendingar
fra ibum 6skum vid pess einnig ad ekki verdi gengid lengra i ad haegja a umferd en
naudsynlegt er par sem vegir liggja hefilega fjarri byggd og mogulegt er ad halda 50 km
hamarkshrada i stad pess ad leekka hann i 40 km.

Freyr GUstvasson, formadur iblarads Grafarholts og Ulfarsardals.



Reykjavik 13. oktéber 2020

Fulltrdi ibGarads Grafarholts og Ulfarsarsdals Valgerdur Sigurdardéttir leggur fram
eftirfarandi umsdgn um tillégu ad hamarkshradaaaetlun Reykjavikurborgar:

Vida parf ad huga ad baeta umferdardryggi i Grafarholti og Ulfarsarsdal. Naudsynlegt er ad
fara i heildsteeda umferdardryggisgreiningu, med slysagreiningu og faglega nalgun ad
leidarljosi. bannig er haegt ad fa faglegt mat & mdégulegum heettusveedum slysa, vontun a
gangbrautum, hradahindrunum asamt fjdlda annara atrida. Mikid er um géngupveranir og
2tti ad skipta peim ut fyrir vel merktar gangbrautir par sem hugad er ad pattum likt og
lysingu og yfirbordsmerkingum. Mikilvaegt er ad 6ll adkoma ad skdlum sé til fyrirmyndar og
pbar myndist ekki slysahaetta, strax verdur ad beaeta ur adgengismalum vid skola par sem henni
er abdtavant i hverfinu. Fulltrdinn telur hugmyndir um laekkun & hamarkshrada vera of
vidtaekar, pd svo vissulega eigi ad skoda paer a voldum stodum.

Pad ad bua til nytt hradaprep getur ordid til pess ad auka verulega a fleekjustig i umferdinni.
bess i stad atti ad huga ad pvi ad gera allar gangbrautir i borgarlandinu 6ruggar. Mikié er um
gongupveranir i borgarlandinu og zetti ad skipta peim ut fyrir vel merktar gangbrautir par
sem hugad er ad pattum likt og lysingu.

Oryggismal eiga dvallt ad vera i forgrunni vid skdla og par sem bérn eru ad leik. Hugmyndir
um laekkun & hamarkshrada eru téluvert vidtaekar. Ahrif laekkunar Gr 50 i 40 mun hafa i for
med sér ad afkastageta gatnanna verdur minni, aukid verdur a timaeydslu borgarbua, aukin
eldsneytiseydsla med tilheyrandi mengun dsamt pvi ad almenningasamgdéngur komast ekki
jafn greitt leidar sinnar.

Mikilvaegt er ad stérar hugmyndir sem pessar séu unnar i fullu samradi vid Logregluna og
Vegagerdina. | tilldgunni segir ordrétt: ,, Asetlunin naer ekki til hamarkshrada & vegum annarra
veghaldara, p.e. Vegagerdarinnar og Faxafléahafna, en hefur verid kynnt fyrir fulltrdum
peirra." Fulltrdar I6greglunnar annars vegar og Vegagerdarinnar hins vegar telja
sambaerilega breytingu a laekkun hamarkshrada, ekki timabazera.
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Efni:

Leiorétting: Bokanir a fundi ibuardds Kjalarness vegna tillogu ao

hamarkshradadcetlun fyrir borgarhlutann

Undirritadur sendi umhverfis- og skipulagssvidi bréf pann 12. oktober 2020 vegna bokana a
fundi ibtiarads Kjalarness pann 8. oktober 2020 undir 4. 110 fundargerdar par sem lagt var
fram bréf med osk skrifstofu samgongustjora og borgarhénnunar um umsogn radsins um
tillogu a0 hamarkshradadetlun fyrir borgarhlutann. Fyrir misskilning voru ekki réttir adilar
skradir fyrir bokunum sem tilteknar voru i 4durnefndu bréfi. Hér ad nedan ma sja pa medferd
sem malid fékk i radinu samkvaemt leidréttri fundargerd. Skrifstofa samgdngustjora og
borgarhénnunar er vinsamlegast bedin um ad taka petta bréf sem ntl er ritad til greina vid
urvinnslu malsins.

A fundi ibtiarads Kjalarness pann 8. oktober 2020 var lagt fram bréf umhverfis- og
skipulagssvids dags. 4. september 2020 par sem 6skad var eftir umsogn um tillogu ad
hamarkshradadetlun Reykjavikurborgar fyrir Kjalarnes, sbr. 4. 1id fundargerdar radsins sama
dag.

Fulltrai Vinstri greenna, fulltrai Pirata, fulltri ibliasamtaka, fulltrai foreldrafélaga og fulltrai
slembivalinna ibtaradi Kjalarness 16gou fram svohljodandi bokun:

fbuaradid tekur vel i hradalaekkandi tillogur fyrir hverfid. Vallargrund milli Esjuskala og
Klébergsskola hefur hvorki gangstétt né stig fyrir gangandi vegfarendur. Pad hefur skapad
hattulegar adstaedur fyrir iblia og born sem hafa nytt veginn medal annars til ad ganga i
skolann 1 atokum likt og ,,Gongum i skélann®. bvi leggur ibtiaradid aherslu & ad farid veroi i
hradalzkkandi adgerdir i Vallargrund og gerd verdi gonguleid peim samhlida. fbaarad
Kjalarness 6skar framvegis eftir atta vika vikna umsagnarferli.

Fulltrai Sjalfstedistflokksins lagdi fram svohljédandi bokun:
Fulltrai Sjalfstedisflokks lysir yfir vonbrigdum sinum med ad ekki var fallist 4 ad senda

tilldguna til umsagnar ibliasamtaka Kjalarness sem er ekki i anda pess ibualydradis sem
bodad var pegar ibliaradin voru sett a laggirnar.

Virdingarfyllst



Heimir Sner Gudmundsson



Umhverfis- og skipulagssvid
Borgartini 12-14

105 Reykjavik

b.t. skipulags- og samgéngurads

Reykjavik, 14. oktober 2020

Efni: Umsdgn borgarfulltrda og fulltrda i ibdarddi Kjalarness, Mortu Gudjonsdottur, um
hamarkshradaaeetlun i hverfunum (Malsnr: USK2020090009)

Mikilveegt er ad auka adkomu ibla ad dkvardanatoku um naerumhverfi sitt. Einn
megintilgangurinn med nyjum ibtdaradum var ad efla ibualydradi.

Pvi midur hefur pad ekki gengid eftir sem skyldi hvad Kjalarnesid snertir par sem pvi var
hafnad & fundi iblaradsins 8. oktdber sl. ad senda iblasamtokum Kjalarness til umsagnar
tillogu um hamarkshradaéaetlun.

Mikilvaegt er ad pegar lagdar eru til breytingar & hAmarkshrada ad slikar breytingar séu
byggdar & slysatélum, tegund umferdar, stadsetningar, lengd gatna og & umferdarmaédeli. |
tillogunni er gert rad fyrir nyju hradaprepi sem er 40 km/klst. Adur en radist er i slikar
breytingar er naudsynlegt ad haft verdi vidtekt samrad um peer vid Samgongustofu,
Vegagerdina, FiB, Samband sveitarfélaga a hofudborgarsveaedinu, 16greglu og sidast en ekKi
sist vid ibda. Meta parf hvort nytt hradaprep leidi til lekkunar umferdarhrada samanborid vid
adrar adgerdir s.s. prengingar, génguljds, hradavaraskilti, hradamyndavélar og gangbrautir.
Hingad til hafa hradaprep verid samreemd & 6llu landinu sem er mikilvaegt med tilliti til pess
ad rugla ekki 6kumenn i riminu med mismunandi skilabodum. I ibidagétum er na pegar ekki
leyfour nema 30 km hradi a klst., sem var gert a sinum tima til ad draga ur slysum a bornum i
hverfum borgarinnar en gert var rad fyrir aka metti hradar & tengibrautum. petta
fyrirkomulag hefur nad markmidi sinu og faeekkad slysum inni i hverfunum. Heett er vid ad ef
hamarkshradi verdi leekkadur & tengibrautum aukist umferdin inn i hverfunum a

alagstimum sem dregur ar umferdartryggi barna a leid i og Ur skola og i tomstundir og eykur
slysahattu, umferdartafir, kostnad og sidast en ekki sist mengun.

Til ad tryggja 6ryggi gangandi og hjolandi vegfarenda er brynt ad atak verdi gert i pvi ad
gangbrautir verdi sebramerktar, upplystar og sérmerktar til samraemis vid umferdarlog.
Margs konar utferslur & géngupverunum gefa misvisandi skilabod sem dregur r
umferdaroryggi. Skilabod i umferdinni hvort heldur er gangandi, hjolandi eda akandi purfa
ad vera samreemd og skyr.

Allar breytingar purfa ad taka mid af pvi og ad faglega sé stadid ad slikum breytingum med
peim stofnunum og peim adilum sem sinna umferdaréryggismalum.
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