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Formali

Skipulags- og samgongurad Reykjavikurborgar sampykkti pann 14. april 2021 hamarkshradadaetlun
Reykjavikur. Azetlunin var stadfest i borgarstjérn 4. mai 2021. Straetd bs. 6skadi eftir pvi ad skodad vaeri
nanar hvada ahrif deetlunin hefdi 4 ferdatima Straetd. Greiningin og skyrslan er unnin af Hoskuldi Runari
Gudjonssyni radgjafaverkfraedingi a skrifstofu samgongustjora og borgarhénnunar, i samradi vid
Straetd. Nidurstodur greiningarinnar voru kynntar a fundi stjérnar Straetd 7. janudar 2022.

Reykjavik, 24. jantar 2022
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Samantekt

Umbhverfis- og skipulagssvid Reykjavikurborgar sampykkti pann 14. april 2021 hdmarkshradadeetlun
Reykjavikurborgar. Azetlunin var stadfest i borgarstjérn 4. mai 2021. bessi azetlun er lidur i vinnu
Reykjavikurborgar ad pvi ad faekka alvarlegum umferdarslysum i borginni. Gert er rad fyrir ad pessar
breytingar muni hafa einhver ahrif 8 ferdatima Straetd. bvi var akvedid, i samrdadi vio Streetd, ad skoda
nanar hvernig pessar fyrirhugudu breytingar muni hafa ahrif 4 fer6atima Straetd.

Gogn vardandi raunhrada Straetd voru skodud fyrir fimm leidir (leidir 1, 5, 11, 16, og 18) sem valdar
voru i samradi vio Straetd. Gert var hermilikan sem likir eftir aksturshrada og ferdatima straetisvagna a
pessum leidum. Settar voru upp prjar mismunandi svidsmyndir vardandi hver veeru hugsanleg ahrif
hamarkshradabreytingar a aksturshrada vagnstjora:

(A) Oskahradit laekkar um 4 km/klst fyrir hverja 10 km/kist leekkun & hamarkshrada.

(B) Oskahradi peirra sem aka yfir nyjum hamarkshrada laekkar um 4 km/klst fyrir hverja 10 km/klst
leekkun @ hamarkshrada (eda ad nyjum hamarkshrada).

(C) Oskahradi peirra sem aka yfir nyjum hamarkshrada laekkar 10 km/klst fyrir hverja 10 km/klst
leekkun @ hamarkshrada (eda ad nyjum hamarkshrada).

Likanid var keyrt 60 sinnum midad vid naverandi adstaedur, 60 sinnum fyrir hverja og eina svidsmynd,
einu sinni fyrir sértilfellid par sem vagnstjéri parf ad stoppa a 6llum umferdarljésum og bidst6dvum,
og einu sinni fyrir sértilfellid par sem vagnstjori parf ekki ad stoppa a neinum umferdarljésum eda
bidstddvum. Ut fra pessu var daetlad hver vaeru hugsanleg raundhrif hdmarkshradabreytinganna &
hverja og eina leid. Tafla A (tafla 13 i skyrslu) synir samantekt & dhrifum fyrir mismunandi leidir og
svidsmyndir. Sja ma ad hamarkshradabreytingin eykur ferdatima leidar 1 (sem fyrirfram var talin verda
fyrir litlum ahrifum af breytingunni) um 5-11 sekindur (um pad bil 0,1-0,5%). Fyrir pzer prjar leidir sem
voru taldar verda fyrir medalahrifum eda litil til medalahrif, pa er gert rad fyrir ad ferdatiminn aukist
um 10-86 sekiundur (um 0,3-3,8%). Buist er vid ad hradabreytingin auki ferdatimann um 36-122
sekundur (1,0-6,1%) fyrir pa leid sem talin var verda fyrir miklum ahrifum, pad er, leid 5. Hafa ber i
huga ad svidsmyndir A og C eru taldar vera frekar svartsynar, liklegast er ad raunveruleg ahrif liggi
einhversstadar nzer svidsmynd B.

Nidurstodur pessa greininga benda til pess ad fyrirhugadar hamarkshradabreytingar muni auka
ferdatima straetdleida um ad medaltali 0,1 til 6,1%, pad er, staerdargradunni 5 til 122 sekudndur a hverja
ferd. Svidsmynd B, sem er su svidsmynd sem liklega liggur naest raunverulegum ahrifum bendir til pess
ad medalahrifin verdi a bilinu 0,1 til 2,9% af fer6atima, sem samsvarar a staerdargradunni 5 til 58
sekuandur 4 ferd. bessi auka ferdatimi (svidsmynd B) samsvarar pvi ad um 15 til 20 auka farpegar komi
um bord i vagninn, eda um pad bil sj6 auka stopp a leidinni.

1 Likanid byggir & pvi ad vagnstjori eigi sér dskahrada fyrir mismunandi adstaedur. Vagnstjorinn reynir ad hrada
eda haegja 4 sér til ad na dskahradanum.
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Tafla A: Samantekt @ datludum ahrifum hamarkshradabreytinga 4 ferdatima leiéa 1, 5, 11, 16 og 18.

Leid Huglaegt mat* Svidsmynd A Svidsmynd B Svidsmynd C
7,0-7,7 sek 4,5-5,0 sek 10,3-11,2 sek

1 Mijog litil/litil dhrif 0,2-0,3% 0.102% 0,2-0.5%
T 76,7-121,5 sek 35,7-57,7 sek 57,9-88,2 sek

s Mikil ahrif 2,0-6,1% 1,0-2,9% 1,5-4,4%
,_ 22,7-42,8 sek 9,5-18,9 sek 20,6-38,8 sek

1 Medalhrif 0,6-2,4% 0,3-1,1% 0,6-2,2%
,_,_ 47,6-61,5 sek 22,1-29,4 sek 34,6-45,4 sek

16 Medal/litil ahrif 163.7% 0,7-1,8% 122.7%
,. 36,7-64,4 sek 23,3-33,7 sek 53,4-85,8 sek

18 Medal ahrif 0,9-2,9% 0,6-1,8% 1,3-3,8%
7,0-121,5 sek 4,5-57,7 sek 10,3-88,2 sek

samtals 0,2-6,1% 0,1-2,9% 0,2-4,4%

*Hugleegt mat: Grof deetlun a pvi hversu mikil dhrif af breytinga ¢ hamarkshrada eru midad vid adrar leidir Streeto d

héfudborgarsveedinu.
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1. Inngangur

Umferdaroryggisdeetlun Reykjavikurborgar 2019-2023 var, ad undangengnu sampykki skipulags- og
samgongurads, sampykkt af borgarstjérn pann 16. juni 2020. Azetlunin midar ad pvi ad vinna markvisst
ad pvi ad fyrirbyggja alvarleg meidsli og daudsfoll i umferdinni i anda nullsynar. Sem lidur i peirri vinnu
ba var lagt til ad halda 4fram ad vinna med ad leekka hdmarkshrada i Reykjavik, og pa sérstaklega ad
leekka almennan hamarkshrada ar 50 km/klst nidur i 40 km/klst.

Gerd var hdmarkshradaaaetlun fyrir Reykjavikurborg (Finnsson, 2020) sem skipulags- og samgongurad
Reykjavikurborgar sampykkti pann 14. april 2021. Tillagan var stadfest i borgarstjorn pann 4. mai 2021.
Hamarkshradadaetlunin gerir rad fyrir ad svaedi med hamarkshrada 30 km/klst verdi staekkud og gétur
i umsjon Reykjavikurborgar séu ekki med haerri hamarkshrada en 50 km/klst. Azetlunin tekur ekki til
gatna par sem adrir en Reykjavikurborg eru veghaldarar. Aaetlunin kvedur ekki til um hvenzer einstakar
breytingar verda framkvaemdar, en gert er rad fyrir ad breytingunum verdi afangaskipt yfir nokkra ara
timabil. Mynd 1 synir yfirlit yfir daetlun um hamarkshrada a gétum borgarinnar.
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Mynd 1: Yfirlitsmynd hamarkshradi skv. hamarkshradaaeaetlun Reykjavikur (Unnid ur Finnsson, 2020).

Streetd 6skadi eftir pvi ad skodad vaeri nanar hvada ahrif dsetlunin hefdi 4 fer6atima og par med
hugsanlega a rekstur Straetd . Greiningin er framkvaemd af skyrsluhéfundi Hoskuldi Rinar Gudjénssyni
a skrifstofu samgongustjora og borgarhdnnunar, i samradi vid Streetd. Markmid verkefnisins er ad
skoda vaentanleg ahrif breytinga hamarkshrada 4 ferdatima Straetd.
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1.1 Hradi, éryggi og ferdatimi

Hradi hefur ahrif 4 baedi umferdaroryggi og ferdatima. Til ad lysa dhrifum hrada 4 umferdaroryggi pa
skulum vid byrja 4 pvi ad taka einfaldad dami. Okumadur ekur & 30 km/klst og tekur eftir ad pad er
einhvers konar ,hindrun“ framundan (par sem ,hindrunin“ getur verid hvort sem er gangandi
vegfarandi, annars konar vegfarandi, eda fost hindrun). bad tekur 6kumanninn um pad bil 1 sekindu
ad bregdast vid og 4 peim tima heldur 6kutaekid afram & 30 km/kist og nalgast hindrunina um 8 m. Ef
fiarlaegdin i upphafi var styttri en 8 m pa nser 6kumadurinn ekki ad bregdast vid og ekur @ hindrunina
4 30 km/kist. Ef fjarleeg8in var um pad bil 12 m pa naer 6kumadurinn ad stoppa og koma i veg fyrir
arekstur. Segjum nu ad 6kumadurinn i pessu deemi hafi verid ad aka & 40 km/klst i stad 30 km/klst. |
pvi tilfelli myndi 6kumadurinn keyra um 11 m & 40 km/kIst &8ur en hann byrjar ad haegja 4 sér og keyra
4 hindrunina @ um pad bil 9 km/kist hrada, pad er, arekstrarhradinn hefdi ordid 9 km/kist. Ef
okumadurinn var a 50 km/kist, pa hefdi drekstrarhradinn verid 42 km/kist (Trafikverket, 2021). bessir
utreikningar eru einfaldadir og hadir nokkrum grunnforsendum, en syna pdé hversu mikilvaegur
upphafshradinn er fyrir pad hvort drekstur eigi sér stad.

pad eru sterk tengsl milli arekstrarhrada og hversu alvarleg meidsl verda. Rannsoknir hafa synt ad likur
a daudsfollum i arekstrum milli tveggja bifreida eykst hratt med haerri hrada (Richards, 2010). Innan
béttbylis, pa er mjog hatt hlutfall alvarlegra slysa par sem bifreid ekur 4 dvarinn vegfarenda (til deemis
gangandi, hjolandi og notendur smafarartaekja). Vid pess hattar arekstur, pa verdur o&vardi
vegfarandinn oft baedi fyrir hoggi vid ad lenda a bilnum sem og vid ad falla i gétuna. Hradinn vid
areksturinn hefur mikid um pad ad segja hversu alvarleg meidslin verda, og hafa rannsoknir synt ad
likur & alvarlegum meidslum og daudsféllum eykst hratt med heerri hrada (Rosén og Sander, 2009).
Groflega ma segja ad 4 hrodum innan péttbylis, pa tvofaldast likurnar @ daudsfalli pegar
arekstrarhradinn eykst um 10 km/klst (Kroyer o.fl.,, 2014). Vid petta ma baeta ad arekstur évardra
vegfarenda vid steerri 6kutaeki, er mun liklegri til ad leida til banaslyss en arekstur vié venjulega
folksbifreid (Lefler og Gabler, 2004).

Toluvert er af rannséknum sem hafa skodad tengslin milli medal-aksturhrada, fjolda slysa og afleidinga
slysa. Elvik (2009) gerdi samantektarrannsdkn til ad meta petta samband, sja mynd 2. Rannséknirnar
benda til pess ad pegar medalhradi vex um 10% innan péttbylis pa vex fjoldi vegfarenda sem urdu fyrir
litlum meidslum um 11%, fjoldi alvarlegra slasadra um 21%, og fj6ldi daudsfalla um 33%, sja mynd 2.
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Mynd 2: Sambandid milli breytinga @ medalhrada og fj6lda slasadra flokkad eftir alvarleika, byggt &
nidurstodum samantektarrannsdknar Elvik (2009).
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pessi stutta umfjéllun synir ad samband umferdarhrada, fjolda slysa og alvarleika slysa, er ad vissu leiti
ellisfreedilegt samband. bPad er pvi naudsynlegt ad hamarkshradi og aksturshradi taki mid af
oryggissjonarmidum. bad er einnig vert ad hafa i huga ad notendur straeté hefja ferdina sina oft sem
6varinn vegfarandi sem er sd hépur sem hamarkshradabreytingunni er sérstaklega stlad ad verja, og
ad rannsdknir benda til pess ad har hradi sé eitt af peim atridum sem skipti miklu mali fyrir pa sem
ganga (Methorst o.fl, 2010). Laegri umferdarhradi er pvi liklegur til ad leida til aukins 6ryggis og baettrar
oryggisupplifunar notenda almenningssamgangna.

Sndum okkur nd ad tengingu aksturshrada og ferdatima, med dherslu 8 almenningssamgongur. Ef um
veeri ad raeda jafnan aksturshrada, pa er sa timi sem tekur ad ferdast akvedna vegalengd jafn
vegalengdinni deilt med hradanum. Su einféldun myndi benda til pess ad pad ad leekka hamarks-
hradann ur 50 i 40 km/klst myndi auka ferdatimann um 25%. Raunveruleikinn er hins vegar sa ad
forsendan um jafnan hrada er sjaldnast uppfyllt innan péttbylis. Okumadurinn, sérstaklega pegar um
er a0 raeda vagnstjora straetd, parf stodug ad adlaga hrada sinn af hindrunum, til deemis bidst6dvum,
umferdarljésum, hradahindrunum, sem og ad annarri umferd. Vagnstjorinn parf ad aka haegar en
hamarkshradinn vegna utanadkomandi patta, sja deemi um raunmedalhradasnid 4 mynd 3. Einnig er
vel pekkt ad 6kumenn aka ekki allir, eda alltaf & hamarkshrada. Sumir aka hagar medan adrir aka
hradar. Leekkun hdmarkshrada hefur ekki ahrif 4 alla 6kumenn, né heldur 6llum stundum, par sem
aksturshradinn fyrir breytingu er oft laegri en nyi hamarkshradinn segir til um. bar ad auki, pa mun
leekkun hamarkshrada ekki sjalfkrafa leida til pess ad allir 6kumenn sem aka yfir nyja
hamarkshradanum haegi 4 sér. Samantektarrannsoknir benda til pess ad pad ad laekka hdmarkshrada
um 10 km/klst leidi oft til pess ad medalhradi leekki um ad staerdargradunni 2-4 km/klst (Elvik, 2019).
A sumum stédum mun breytingin hafa meiri hrif og 4 6drum minni, og 4 sumum stédum hugsanlega
engin ahrif. betta gerir pad ad verkum ad raundhrif hamarkshradabreytinga a ferdatima eru minni en
upprunalega einféldunin myndi benda til.
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Mynd 3: Deemi um medalhradasnid 6kumanna innan péttbylis @ vegkafla sem er med hamarkshradann
50 km/klst (unnid Gr hradagdégnum frd Straetd). Okumadurinn parf reglulega ad haegja a sér eda stoppa
vegna annarra hindrana d veginum sem gerir pad ad verkum ad hamarkshradabreytingar hafa adeins ahrif
4 hluta ferdarinnar.
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2. Gogn og adferdarfraedi

Framkvaemdar eru tvenns konar greiningar. Annars vegar raungagnagreiningar, par sem aksturshradi
vagnstjéra a gotum Reykjavikur er skodud. Hins vegar er gert hermunarlikan sem likir eftir aksturshrada
vagnstjéra midad vid mismunandi svidsmyndir.

2.1 Raungagnagreiningar

Raunhradagogn fyrir timabilid 1. til 7. mars 2021 voru greind fyrir 5 straetdleidir, pad er, leidir 1, 5, 11,
16, og 18. Gognin innihalda medal annars stadsetningu vagnsins, leidarnimer, tima dags og hrada.
Pessi gogn voru notud annars vegar til ad meta medalhrada vagnstjéra 8 mismunandi stodum (byggt a
Ollum maldum gildum innan akvedins radius fra leidarlinu). Vid framkvaemd greininga var notast vid
QGIS og Excel, dsamt makréum. Ekki er vitad um areidanleika og skekkjumork upplysinga um hrada og
stadsetningu i grunngdégnum.

2.2 Hermunarlikan

Seinni hluti greininganna midar ad pvi ad meta hugsanleg ahrif hamarkshradabreytinganna a ferdir
streetd. Gert var einfaldad Excel makré sem hermir ferd straetd. Likanid byggir a pvi ad vagnstjori eigi
sér Oskahrada fyrir mismunandi adstaedur. Veglina streetéleidarinnar er skilgreind, medal annars
vardandi hamarkshrada, hraGaumhverfi, hindranir, bidstédvar og umferdarljds. Vagnstjoérinn reynir ad
hrada eda haegja 4 sér til ad nad dskahradanum. Ef framundan er hindrun (hradahindrun, nyr
hamarkshradi, umferdarljds, bidstod o.s.frv.), par sem hindrunin krefst laegri hrada en dskahradans, pa
haegir vagnstjorinn & sér til ad geta uppfyllt vidmidunarhrada hindrunarinnar. | sumum tilfellum hefur
hindrunin akvedna lengd (t.d. vid hringtorg eda beygjur) og pa heldur vagnstjorinn hrada
hindrunarinnar yfir pa lengd a4dur en hann reynir aftur ad hrada sér upp i dskahrada gétunnar.

Oskahradinn og hradinn fyrir mismunandi hindranir byggir 4 raunhradagégnum fyrir leidir 1, 11, 16 og
18. Umhverfid getur verid mjog mismunandi milli gatna med sama skiltada hamarkshrada, pvi voru
skilgreindir 3 mismunandi éskahradar fyrir hvert og eitt hamarkshradaprep (fyrir utan 80 km/klst par
sem adeins var notast vid eitt gildi), hdd hvort um vaeri ad raeda ,laghradaumhverfi (-)“, ,venjulegt”
umhverfi eda ,hahradaumhverfi (+)“ midad vid pennan hamarkshrada. Til ad aaetla 6skahradann var
notast vid medalgildi allra maeligilda raungagnanna par sem adrar hindranir eru ekki taldar hafa mikil
ahrif 4 hradavalid (maeligildi par sem hradinn var ,6edlilega“ lagur voru tekin burtu). A sambaerilegan
mata var vidmidunarhradi mismunandi hindrana d&eetladur. Tafla 1 synir yfirlit yfir dska- og
vidmidunarhradana sem notast var vid.

Likanid hefur undirfall sem hermir hvort 6kutaekid purfi ad stoppa a raudu ljési og pa hve lengi. brjar
tegundir af umferdarljésum eru skilgreindar, (a) venjuleg ljds, (b) ljos & graenni bylgju, og (c) génguljés.
A venjulegum ljésum, ba gerir likanid i grunninn rad fyrir ad likur 4 ad lenda 4 greenu ljési séu hlutfall
graentima og heildarljésatima. Ef ekki eru til upplysingar um lengd ljésafasa pa er notast vid , venjuleg”
gildi fyrir ljosafasa. Likurnar 4 ad lenda a raudu ljési eru stilltar fyrir hverja og eina leid Ut fra 5 til 10
heilum raunferdum. Gera ma rad fyrir ad likur a ad lenda a raudu ljési a ljdsum sem eru a graenni bylgju
séu laegri, og su ljdsategund er stillt & sama mata at frd raunferdum. Likanid tekur ekki tillit til pess ad
akvedin ljds eru med forgangskerfi fyrir almenningssamgongur?. Bidtimi & raudu ljdsi er daetladur vera
helmingur pess tima sem ekki er graent ljés. Timinn er pé stilltur fyrir hverja og eina leid ut fra gognum
fyrir 2 til 10 raunferdir.

2 Forgangskerfi almenningssamgangna byggir & pvi ad skynjarar meaela ef vagn er ad nalgast |jés og vid dkvednar adstaedur
lengir greenfasa svo ad vagninn purfi ekki ad nema stadar a raudu ljési.
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Tafla 1: Oskahradi sem notadur var i likaninu fyrir mismunandi adstaedur.

Hindrun/Hamarkshradi Medalhradi 85% hradi Fjoldi maelipunkta
30- 23,7 31,1 13131
30 30,2 37,3 13411
30+ 32,7 40,3 8102
40- 22,9 Aaetlad fré hradadreifingum vid adra hdmarkshrada
40 28,5 35,2 5919
40+ 32,7 42,8 1196
50- 35,1 41,0 4911
50 39,3 48,7 32653
50+ 51,9 60,2 17141
60- 42,1 50,8 7648
60 51,5 60,5 6483
60+ 56,7 66,2 5464
80 69,2 79,4 16923
Hringtorg 21,4 26,5 15552
Gatnamot, beygja 15,1 21,6 10131
Gatnamoét, framhjahlaup 17,9 27,6 1684
Beygja, kropp 24,6 30,3 2129
Beygja, mjuk 35,0 45,8 6241
Hradahindrun 21,9 28,1 4512
brenging 23,3 32,3 542
Koddi 30,7 35,8 344

Likanid er med undirfall sem hermir hvort pad séu farpegar ad bida a bidstod eda farpegar i vagni sem
vilja fara Gt a bidst6d. Undirfallid gerir rad fyrir ad likurnar a pvi fylgi Poisson drefingu, sem svo er deilt
med 4 til ad likja eftir pvi ad oft eru 4 vagnar a klukkustund. Likanid er stillt fyrir hverja og eina leid til
ad reyna ad taka tillit til hversu oft stoppad er a bidst6d. Ef vagn parf ad stoppa pa parf dkvedinn tima
til ad opna og loka hurdum og svo akvedinn tima fyrir hvern og einn farpega sem kemur um boré eda
fer fra bordi. Notast var vid j6fnu og adlogud gildi fra Fernandez (2011). Heildar bidtiminn er pé stilltur
fyrir hverja og eina leid ut fra 2 til 10 raunferdum. S6kum uppbyggingar makrdsins pa stoppar likanid a
somu umferdarljosum og bidstédvum i 6llum svidsmyndunum. bad er, sem daemi, i keyrslu 37 i
sviosmyndinni med ndverandi hamarkshrada er stoppad a somu bidst6dvum og umferdarljosum og i
keyrslu 37 i svidsmynd A. Munurinn i fer8atima milli svidsmyndanna er pvi ekki sokum pess ad stoppad
sé & mismunandi bidstédvum eda umferdarljésum heldur vegna breytinga a hamarkshrada.

2.2.1 Leidir fyrir greiningar

Til ad velja leidir fyrir nanari greiningar, pa var framkvaemt gréft huglagt mat a hve mikil hrifin verda
a mismunandi leidir (& hofudborgarsveedinu). Valdar voru 5 leidir i samradi vid Streetd, pad er, leidir 1,
5, 11, 16, og 18. Leidirnar sem voru valdar voru fyrirfram taldar verda fyrir hlutfallslega , litlum*“
ahrifum, ,,medaldhrifum® og ,miklum“ ahrifum af breytingunni samanborid vid adrar streetdleidir og
aettu pvi ad geta verid lysandi fyrir heildar streetd kerfid.

2.2.2 Areidanleikapréfun likans

Likanid fyrir hverja og eina leid var areidaleikapréfud a fernan mata. (1) Lykilgildi voru borin saman vié
2-10 raunferdir, (2) Ferdatimi milli tveggja snida a veglinunni var borinn saman vid raungogn. bad er,
fundnar voru heilar ferdir i raungégnunum og meeldur timinn sem tok ad fara milli pessa tveggja stada
og petta borid saman vid 60 keyrslur af likaninu (6breyttur hamarkshradi). (3) Hradaprofill likansins var
borinn saman vid medalhradagildin fyrir streetdleidina. (4) Gert var TX graf (timi-stadsetning graf) ut
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fra likaninu og borid saman vid TX graf sem var dztlad ut fra raunhradagdégnum. TX graf fyrir
raungognin er ndlgun, par sem timasetningin er daetlud Ut fra hradagildunum og stadsetningunni. pad
er akvedin dvissa i stadsetningunni sem skapar skekkju i TX grafinu og hradapréfilnum fyrir raungognin,
og i vissum tilfellum leidir petta til hlidrunar raunproéfilsins samanborid vid likanid. bessi gildi eru pd
talin naegjanlega ndkvaem til pess ad geta areidaleikapréfad likanid. bar sem raunhradaprofillinn og TX
grafid fyrir nlverandi adsteedur eru hluti af greiningunum pa er fjallad sér um areidanleikapréfunina a
hverri og einni straetdlinu saman med greiningunum a mismunandi svidsmyndum.

2.2.3 Svidsmyndir

Aksturshradi 6kumanna raedst af mérgum pattum. Einn af pessum pattum er skiltadur hamarkshradi.
Pad ad hamarkshradinn sé til deemis 50 km/klst pydir ekki ad allir aki undir 50 km/klIst né heldur ad
enginn aki haegar en pad. pad sama & vid um pegar hamarkshrada er breytt, ad ekki allir munu virda
pann hrada. Vel er pekkt ad 10 km/klst laekkun hamarkshrada leidir ekki sjalfkrafa til pess ad
medalhradi laekki um 10 km/kist, samanber umraeduna i kafla 1.1. Algengt vidmid, byggt 4 rannséknum
erlendis, er ad 10 km/kist lseekkun hamarkshrada leidi oft til pess ad medalhradi lsekki ad
staerdargradunni 2-4 km/klst (Elvik, 2019). Hafa ber pd i huga ad pessi gildi eru yfirleitt ekki midud
sérstaklega vid straetisvagna og ekki er sjalfgefid ad ahrifin verdi pau sému fyrir vagnstjéra og 6kumenn
folksbila. Til ad daetla hugsanleg ahrif pa notumst vid pvi vid nokkrar mismunandi svidsmyndir. Hver og
ein svidsmynd er keyrd 60 sinnum (auk pess ad gerdar eru nokkrar keyrslur fyrir sérstakar adsteedur).
Svidsmyndirnar eru eftirfarandi:

(A) Oskahradi® laekkar um 4 km/klst fyrir hverja 10 km/klst laekkun & hamarkshrada.

(B) Oskahradi peirra sem aka yfir nyjum hamarkshrada laekkar um 4 km/klst fyrir hverja 10 km/klst
leekkun @ hamarkshrada (eda ad nyjum hamarkshrada).

(C) Oskahradi peirra sem aka yfir nyjum hamarkshrada laekkar 10 km/klst fyrir hverja 10 km/klst
leekkun @ hamarkshrada (eda ad nyjum hamarkshrada).

Tafla 2: Oskahradi fyrir likanid og svidsmyndir (50* og 50 standa fyrir lag- og hahradaumhverfi.)

Nuverandi Nuverandi Nyr Hradabreyting sviossmynda Medalhradi svidsmynda
hamarkshradi medalhradi hamarkshradi
A B C A B C
50 35,1 30 -8,0 -5,5 -6,6 27,1 29,6 28,5
50 39,3 30 -8,0 -6,0 -10,1 31,3 33,3 29,2
50* 51,9 30* -8,0 -7,9 -17,8 43,9 44,1 34,1
50 35,1 40° -4,0 -1,3 -1,4 31,1 33,8 33,7
50 39,3 40 -4,0 -1,7 -3,0 35,3 37,6 36,4
50* 51,9 40* -4,0 -3,6 -8,0 47,9 48,3 43,9
60 42,1 40° -8,0 -3,5 -4,6 34,1 38,6 37,5
60 51,5 40 -8,0 -6,5 -11,3 43,5 45,0 40,2
60* 56,7 40* -8,0 -7,2 -14,8 48,7 49,5 41,9

Til ad akvarda medalhrada fyrir svidsmynd B og C pa voru hradadreifingarnar skodadar, og allir peir
sem 6ku yfir nyja hamarkshradanum voru laekkadir um 4 (svidsmynd B) eda 10 (svidsmynd C) km/klst
eda ad nyja hdmarkshradanum. bad er, ef hradalakkunin var Gr 50 til 40 km/klst, og hradinn hja
akvednum 6kumanni var 47, pa var 6skahradinn hans i svidsmynd B laekkadur nidur i 43 km/klst (47 —
4 = 43). [ svidsmynd C, pa ad laekka hradann um 10 km gefa 37 km/klst (47 — 10 = 37), en par sem pad

3 Likani® byggir 4 pvi ad vagnstjori eigi sér dskahrada fyrir mismunandi adstaedur. Vagnstjorinn reynir ad hrada
eda haegja 4 sér til ad na dskahradanum.
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er laegra en nyi hdmarkshradinn pa yrdi éskahradi pessa 6kumanns settur 40 i svidsmyndinni. Ut fra
pbessari adlogudu hradadreifingu var svo nyr medaldskahradi dkvardadur fyrir hradadreifinguna. Tafla
2 synir yfirlit yfir dskahradadreifingarnar fyrir sviGsmyndirnar.

3. Grunngreiningar og nuverandi adstaedur

Kaflar 3.1 til 3.5 fjalla um nidurstdédur tengdar peim fimm leidum sem skodadar voru i pessari greiningu.
Kafli 3.6 er samantekt & svidsmyndunum fyrir allar linurnar saman. Hver og einn undirkafli byrjar a ad
greind eru raunhradasnidin og hamarkshradabreytingarnar. Sidan er likanid og stilling pess skodud og
bad borid saman vid raungogn. Ad pvi loknu er greining & mismunandi svidsmyndum.

3.1Lleid 1

Leid 1 fer fra Hlemmi, nidur Hverfisgdtu, framhja Haskoéla islands (Hringbraut), BSI, Klambratuni, og
Kringlunni. Padan heldur leidin afram eftir Kringlumyrarbraut/Hafnarfjar8arvegi yfir i Hamraborg,
Arnarnes, gegnum Hafnarfjord og ad lokum gegnum Vallarhverfi i Hafnarfirdi. Leidin er um pad bil 20,7
km I6ng og timaaaetlun Straetd gerir rad fyrir ad ferdin taki um pad bil 55 minatur (3.300 sekundur).
Meirihluti pessarar leidar liggur fyrir utan mork Reykjavikur. Utan Reykjavikur, pa hofum vid ekki
adgang ad jafn ytarlegum upplysingum um til demis ljésafasa umferdarljésa og hindrana i
gotuumhverfinu. bvi er megindhersla greiningarinnar @ pann hluta leidar 1 sem er innan marka
Reykjavikur.

3.1.1 Raunhradasnid og hamarkshradabreytingar

Stadsetningargogn voru greind til ad meta hvernig hradi vagna er 4 leidinni, sjd mynd 4. Yfirleitt er ein
lina fyrir stefnur vagnsins, en par sem um er ad rada breidar mideyjur pa er hvor stefna greind fyrir
sig. Mynd 5 synir hradasnid fyrir ferdina, par med talid medalhrada, naverandi hamarkshrada og nyjan
hamarkshrada midad vid nyju hdmarkshradadaetlunina.

Straetdleid 1 hefst vid Hlemm, og ntverandi hamarkshradi er 30 km/klst nanast alveg ad Hringbraut. A
pbessum kafla, pa virdist raunmedalhradinn vera téluvert leegri en hdmarkshradinn. Hdmarkshradinn a
naesta kafla, Hringbraut, er fyrst 40 km/klst og haekkar sidan i 60 km/klst ad gathnamdtunum vid
Njardargotu. bversnidid ad medalraunhradanum bendir po6 til pess ad medalraunhradinn nai yfirleitt
ekki hamarkshradanum & pessum kafla. bvi naest beygir leidin inn i att ad BSI. A pessum kafla, og ad
gatnamdotum Vatnsmyrarvegar og Hringbrautar, er eini kaflinn 4 leid 1 par sem gert er rad fyrir ad
hamarkshradinn sé laekkadur, pad er, Gr 50 nidur i 30 km/kist. A pversnidinu ma sja ad medalhradinn
a pessum kafla er laegri en ndverandi hamarkshradi, en pd heerri en nyi hamarkshradinn. Hér ma pvi
gera rad fyrir ad breytingin muni hafa einhver ahrif 4 ferdatima. begar komid er Ut a Hringbraut aftur,
og padan af yfir & Kringlumyrarbraut, pa er hamarkshradinn 60 km/klst, raunhradinn virdist pé vera
toluvert laegri. Loks haekkar hamarkshradinn i 80 km/klst sunnan gatnamaétanna vid Listabraut, og fer
svo Ut fyrir mork Reykjavikurborgar. Raunhradagogn voru i pessu tilfelli ekki greind eftir ad komid var
sudur fyrir mork Reykjavikurborgar.

3.1.2 Likan, stilling, og samanburdur vid raungdgn

Tiu raunsnid (pad er heilar ferdir) voru skodud til ad stilla likanid. Snidin voru 6ll fra ferdum sem farnar
voru pann 1. mars, dreift a timabilinu sjé um morgun til niu um kvoéldid. Medalhradi raungagnanna var
borinn saman vid stillingar & hdmarkshradaumhverfi, asetlad var stopphlutfall & bidstédvum og
umferdarljésum, sem og hver veeri stopptiminn @ pessum stédum. pessi gildi voru notud til ad stilla
likanid. Tafla 3 synir samanburd a nidurst6dum ur 60 keyrslum & likaninu og raungégnunum
(samanburdurinn byggir eingdngu 4 peim hluta leidarinnar sem er innan marka Reykjavikurborgar).
Samanburdurinn synir ad likanid gerir rad fyrir minni tima sem stopp a bidstodvum, medan ad
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stopptiminn sé meiri 8 umferdarljésum samanborid vid pessar 10 raunferdir. Athygli er vakin & pvi ad

bad er ekki sjalfgefid ad pessar 10 raunferdir séu lysandi fyrir medalferdina.
p ) > S Sl WIS~

0 km/klst 30 40 50 60 90
Mynd 4: Medalhradi innan marka Reykjavikur & stretdleid 1. Hradagildin syna medalhrada peirra
meligilda sem voru innan dkvedins radius fra midlinu straetdleidarinnar.

Tafla 3: Samanburdur & likaninu (60 keyrslur) og raungégnum (10 raunsnid). Athygli er vakin a ad
stopptimi er detladur timi sem vagninn er stopp (eda nanast stopp).

Lysing breytu Raungoégn Likan
Hlutfall stoppa a bidst6dvum innan Reykjavikur 57,7% (n=130) 58,3% (n=660)
Medal bidtimi & bidstodvum innan Reykjavikur 18,5 sek (n=72) 16,8 sek (n=385)
Heildar bidtimi a stodvum innan Reykjavikur 138,5 sek (n=10) 107,9 sek (n=60)
Umferdarljos, stopphlutfall, tegund 1 innan 42,0% (n=100) 38,6% (n=600)
Reykjavikur

Umferdarljés, stopphlutfall, tegund 2 innan 30,0% (n=10) 33,7% (n=300)
Reykjavikur

Umferdarljés, stopphlutfall, goénguljés innan 31,0% (n=30) 27,6% (n=540)
Reykjavikur

Medal stopptimi, umferdarljds, tegund 1 130,0 sek (n=10) 145,5 sek (n=60)
Medal stopptimi, umferdarljos, tegund 2* 1,5 sek (n=10) 32,9 sek (n=60)
Medal stopptimi, umferdarljos, gangbrautarljés 8,8 sek (n=10 24,3 sek (n=60)

*A streetéleid 1 innan Reykjavikur voru adeins ein ljésagatnamdt sem téldust til tequndar 2.

Notast var vid eitt snid til a0 meta ferdatima likansins vid raunferdir. Snidid er milli st6dvar 1.920 og
6.860, pbad er, Sudurgotu milli Vonarstraetis og Kirkjugardsstigs, ad gongubrunni yfir Kringlumyrarbraut
i Fossvogsdal. betta er um 4,9 km leid. Medal raunferdatiminn maeldist 670,5 sekindur (n=152, 0=76,4
s). 60 keyrslur af likaninu gafu ferdatimann 647,4 sekdndur (n=60, 0=63,7 s). Nidurstédurnar benda pvi
til ad likanid geri rad fyrir adeins of stuttum ferdatima 4 pessari leid (-23,1 sek, -3,4%). Likanid synir
einnig minni dreifni i fer8atima samanborid vid raungognin.
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Mynd 6 synir samanburd & hradaprofil fyrir likanid, annars vegar midad vid ad stoppad sé 4 6llum
bidstodvum og umferdarljésum, og hins vegar ad ekki sé stoppad a bidstodvum eda umferdarljosum,
og medalraunhrada. Sja ma ad likanid er nokkud lysandi fyrir medalaksturshrada, par sem medal-
hradinn er stundum adeins heerri og stundum adeins laegri. ESli malsins samkveemt pa liggur
medalhradinn 4 bidstodvum og umferdarljésum a milli likananna par sem hvergi er stoppad og par sem
stoppad er a 6llum bidstodvum. Likanid vanmetur pdé adeins hradann pegar komid er sudur fyrir
gatnamatin vid Listabraut og hamarkshradinn er ordinn 80 km/kist. Par sem raungogn voru ekki greind
sunnan marka Reykjavikur pa eru ekki synd raunmedalhradi par.

Mynd 7 synir lokaprep dareidanleikaprofunarinnar, pad er, samanburdur & TX grafi raungagna og
medalkomutima ad stodvum fyrir 60 keyrslur af likaninu. Komutiminn samkvaemt likaninu virdist fylgja
nokkud vel raungégnunum innan Reykjavikur. Sja ma ad timataflan virdist gera rad fyrir ad ferdin taki
styttri tima en likanid gerir rad fyrir. Likanid var ekki borid saman vid raungogn fyrir utan mork Reykja-
vikur, en 4 peim kafla virdist likanid ekki vera mjog lysandi midad vid timatofluna. Hafa ber i huga ad a
peim kafla var likanid ekki stillt, né heldur settir inn ljédsafasar gatnaméta. bessar greiningar benda til
pess ad likanid sé nokkud lysandi fyrir medal streetéferdina, og pvi dseettanleg nalgun til ad meta ahrif
breyttra hamarkshrada a ferdatima leidar 1.

3.1.3 Svidsmyndir og laekkun hamarkshrada

Skodadar voru prjar svidsmyndir til ad aesetla moguleg ahrif breytinga 4 hamarkshrada.
Samanburdurinn er baedi byggdur 8 60 keyrslum med likaninu, en einnig samanburdur a8 hver munurinn
i ferdatima er ef (a) ekki er stoppad & neinum umferdarljosum eda bidstédvum, og (b) ef stoppad er &
Ollum bidst6dvum og umferdarljésum. Tafla 4 synir samanburd & heildar ferdatima og tafa midad vid
mismunandi svidsmyndir og tegundir keyrsla. Nidurstodur likansins benda til pess ad heildar breyting
a ferGatima sé ad ferdatimi aukist um 4 bilinu 5 til 11 sekdndur. bad samsvarar aukningu a ferdatima
med & bilinu 0,1-0,5%

Tafla 4:Samanburdur a heildar ferdatima midad vid ndverandi adstedur og svidsmyndirnar prjar, par sem
hver og ein svidsmynd er keyrd 60 keyrslur i likaninu. Einnig eru synar nidurstédur midad vid ef vagn
myndi stoppa a 6llum bidstodvum og umferdarljosum og ef vagninn myndi ekki stoppa @ neinum
bidstodvum eda umferdarljosum.

Nuverandi Svidsmynd A Svidsmynd B Svidsmynd C
Heildartimi | Breyting Heildartimi | Breyting Heildartimi | Breyting
Likan 3224,1 3231,3 +7,2 (0,2%) 3228,8 +4,7 (0,1%) 3234,7 +10,6 (0,3%)
Engin stopp 2407,5 2415,2 +7,7 (0,3%) 2412,5 +5,0 (0,2%) 4218,7 +11,2 (0,5%)
Oll stopp 4538,4 4545,4 +7,0 (0,2%) 4542,9 +4,5 (0,1%) 4548,7 +10,3 (0,2%)

Mynd 8 synir samanburd & hvar a leidinni likanid gerir rad fyrir ad tafirnar eigi sér stad. Sja ma ad
timadaetluninni seinkar adeins 4 milli Haskdla islands og BSI, og seinkunin eykst litillega par til komid er
ad bidstodinni Hringbraut. Eftir pad verda engar frekari tafir vegna hamarkshradabreytingunni og
tafirnar pvi paer sému a 6llum st6dvum sem koma eftir pad.
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mismunandi svidsmyndir. Par sem ekki er gert rdd fyrir breyttum hamarkshrada i
ndgrannasveitarfélogunum pa ma gera rdd fyrir ad heildarahrifin 8 komutima a stodvar sem liggja sunnar
Listabrautar sé su sama og fyrir Kringlumyrarbraut.

Mynd 9 synir samanburd milli komutima samkvaemd likani (60 keyrslur) og ndverandi timaaaetlun. bad
ad tolurnar séu jakvaedar pydir ad likanid tekur lengri tima en timadaetlunin gerir rad fyrir. Sem daemi,
ba gerir likanid rad fyrir ad pad taki um 415,7 sekindur ad aka ad raéhusinu medan timaaaetlunin gerir
rad fyrir ad pad séu um pad bil 360 sekindur (athuga ber po ad timadaetlunin er ndmundud upp a eina
minutu). Hugsanlegt er ad petta sé sokum oévissu og skekkja i likaninu, en pad kann lika ad vera ad
timadaetlunin sé of bjartsyn midad vid medalferdina. Ef timadaetlunin er of bjartsyn, pa leidir pad til
pess ad straetd kemur ,of seint” & bidstodina med tilheyrandi dpaegindum fyrir notendur, sem og
hugsanlegu &lagi 4 kumenn straetd sem gaeti ytt undir hradakstur. A hinn béginn, ef timadaetlunin er
of svartsyn pa aukast likur & pvi ad vagninn komi of snemma ad bidstodinni og sé farinn of snemma frd
bidstddinni, sem er mjog neikveett fyrir notendur.
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Mynd 9: Samanburdur & medalkomutima samkvamt 60 keyrslum & likani og timadatlun Stretd. bar sem
likanid var ekki stillt utan Reykjavikurborgar, pa er adeins syndur sa hluti sem er innan Reykjavikur.
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3.2leid 5

Leid 5 fer fra Haskélanum i Reykjavik, framhja BSi, Hlemmi og svo eftir Sudurlandsbraut ad
Skeidararvogi. Padan liggur leidin eftir Miklubraut um Artdn, upp Hofdabakka, eftir Rofabze og
Selasbraut gegnum Arbaeinn og svo loks gegnum Nordlingaholt. Lokastddin er svo Arvad. Leidin er um
bad bil 15,7 km 16ng og timaaaetlun Straetd gerir rad fyrir ad ferdin taki um pad bil 42 minudtur (2.520
sekundur). Oll leidin liggur innan marka Reykjavikur, og gert er rad fyrir ad hamarkshradinn laekki &
téluverdum hluta leidarinnar.

3.2.1 Raunhradasnié og hamarkshradabreytingar

Stadsetningargdgn voru greind til ad meta hvernig hradi vagna er a leidinni, sja mynd 10. Mynd 11 synir
hradasnid fyrir ferdina, par med talid medalhrada, ndverandi hamarkshrada og nyjan hdmarkshrada
midad vid hamarkshradadzetlunina.

Straetdleid 5 hefst vid Haskolann i Reykjavik. Gert er rad fyrir ad svaedid kringum bilastaedi haskdlans
verdi med hamarkshradanum 30 km/klst. Eftir Nauthdlsvegi og Flugvallarvegi laekkar hradinn ur 50
nidur i 40 km/klst. begar komid er nordur fyrir Hringbraut laeekkar hamarkshradinn nidur i 30 km/klst
og helst par par ad mestu leiti par til komid er & Sudurlandsbraut. Raunhradagdgnin benda til pess ad
medalhradinn séu & pessum kafla i flestum tilfellum, ad Nauthdélmsvegi og Flugvallarvegi
undanskildum, pegar i dag tilfellum undir nyja hamarkshradanum og pvi vaentanlegar tafir vegna
hamarkshradabreytinganna minni en bdast maetti vid.

bPegar kemur & Sudurlandsbraut pa laekkar hamarkshradinn fyrst Gr 50 nidur i 40 km/kist ad
Kringlumyrarbraut, ar 60 km/klst nidur i 40 km/klst ad Skeidararvogi og ur 50 km/klst nidur i 40 km/klst
a Skeidararvogi. Ef vid skodum hradadreifinguna i austur att, pa sést ad medalhradinn 4 pessum kafla
er pegar i flestum tilfellum um eda adeins laegri en ndverandi hdmarkshradi. Athygli er pé vakin a pvi
ad raunhradagognin benda til pess ad medalhradi straetd sé, 4 Sudurlandsbraut, adeins haerri i
vesturatt en austuratt, sja mynd 10, og pvi veentanleg ahrif & ferdatima adeins meiri i pa attina.

Hamarkshradinn er ébreyttur pegar komid er inn & Miklubrautina og par til beygt er inn i Hraunbae, en
par laekkar hamarkshradinn nidur i 30 km/klst og heldur peim hrada par til komid er inn a Selasbraut.
Hamarkshradinn hakkar aftur & sma kafla & Selasbrautinni, en lsekkar svo aftur nidur i 30 km/klst
gegnum Selashverfi og ad gatnamdotunum vid Brekknadas. Hradinn par haekkar aftur i 40 km/klist fram
ad hringtorginu vid Bugdu og er svo 30 km/kist alveg ad lokastdd. Hér, eins og adur, pa er ndverandi
medalhradi er pegar 4 stérum hlutum af pessum kafla vid eda undir nyja hdmarkshradanum, po6 adeins
haerri & upphafi Rofabajar sem og i gegnum Nordlingaholt.
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3.2.2 Likan, stilling, og samanburdur vid raungbgn

Tiu raunsnid (pad er heilar ferdir) voru skodud til ad stilla likanid. Snidin voru 6ll fra ferdum sem farnar
voru pann 1., 5. og 6. mars, 8 mismunandi timum dagsins. Af peim, pd voru 5 ferdir par sem stopptimi
a bidstédvum og umferdarljosum var dzetladur. Medalhradi raungagnanna var borinn saman vid
stillingar @ hamarkshradaumhverfi, dzetlad var stopphlutfall a bidstddvum og umferdarljosum, sem og
hver veeri stopptiminn a pessum stédum. bessi gildi voru notud til ad stilla likanid. Tafla 5 synir
samanburd 4 nidurstodum ur 60 keyrslum & likaninu og raungdgnunum. Samanburdurinn synir ad
likanid gerir rad fyrir minni tima sem stopp 4 bidst6dvum, medan ad stopptiminn sé meiri a
umferdarljésum samanborid vid pessar 5 raunferdir. Athygli er vakin a pvi ad pad er ekki sjalfgefid ad
pessar 10 raunferdir séu lysandi fyrir medalferdina.

Tafla 5: Samanburdur a likaninu (60 keyrslur) og raungégnum (5-10 raunsnid). Athygli er vakin & ad
stopptimi er datladur timi sem vagninn er stopp (eda nanast stopp).

Lysing breytu Raungodgn Likan
Hlutfall stoppa 4 bidstodvum 38,1% (n=320) 39,4% (n=2040)
Medal bidtimi & bidstodvum 13,6 sek (n=64) 12,1 sek (n=827)
Heildar bidtimi & st6dvum 173,7 sek (n=5) 162,5 sek (n=60)
Umferdarljoés, stopphlutfall, tegund 1 47,2% (n=127) 43,5% (n=780)
Umferdarljés, stopphlutfall, tegund 2 8,0% (n=138) 8,7% (n=300)
Umferdarljés, gangbrautarljés 2,5% (n=40) 12,9% (n=240)
Medal stopptimi, umferdarljos, tegund 1 131,2 sek (n=5) 198,3 sek (n=60)
Medal stopptimi, umferdarljos, tegund 2 2,2 sek (n=5) 14,7 sek (n=60)
Medal stopptimi, umferdarljos, gangbrautarljos Opekkt 10,3 sek (n=60)

Notast var vid eitt snid til ad meta fer6atima likansins vid raunferdir. Snidid er milli stodvar 130 og
15.595. betta er um 15,5 km leid og naer yfir naestum alla leidina fyrir linu 5. Medal ferdatiminn maeldist
2.558,3 sekundur (n=72, 6=53,8 s). 60 keyrslur af likaninu gafu ferdatimann 2.508,2 sekundur (n=60,
0=100,6 s). Nidurstédurnar benda pvi til ad likanid geri rad fyrir adeins of stuttum ferdatima a pessari
leid (-50,1 sek, -2,0%). Likanid synir meiri dreifni i ferdatima samanborid vid raungbgnin.

Mynd 12 synir samanburd & hradaprofil fyrir likanid, annars vegar midad vid ad stoppad sé a 6llum
bidstodvum og umferdarljésum, og hins vegar ad ekki sé stoppad a bidstodvum eda umferdarljésum,
og medalraunhrada. Sja mda ad likanid er nokkud lysandi fyrir medalaksturshrada, par sem
medalhradinn er stundum adeins haerri og stundum adeins laegri. ESli malsins samkvaemt pa liggur
medalhradinn a bidst6dvum og umferdarljdsum a milli likananna par sem hvergi er stoppad og par sem
stoppad er a 6llum bidstodvum. Likanid vanmetur pd adeins hradann & kéflum par til komid er ad
Snorrabraut.

Lokaprep areidanleikapréfunarinnar er samanburdur 4 TX grafi raungagna og medalkomutima ad
stodvum fyrir 60 keyrslur af likaninu, sja mynd 13. Komutiminn samkvaemt likaninu virdist fylgja nokkud
vel raungdégnunum. bessar greiningar benda til pess ad likanid sé nokkud lysandi fyrir medal
streetdéferdina, og pvi dseettanleg nalgun til ad meta ahrif breyttra hamarkshrada a feréatima leidar 5.
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3.2.3 Svidsmyndir og laekkun hamarkshrada
Skodadar voru prjar svidsmyndir til ad daetla moguleik ahrif breytinga @ hamarkshrada. Tafla 6 synir
samanburd 3 heildar ferdatima og tafa midad vid mismunandi svidsmyndir og tegundir keyrsla.
Nidurstodur likansins benda til pess ad heildar breytingin a ferdatima séu ad ferdatiminn aukist um a

bilinu 36 til 122 sekinda. pad samsvarar aukningu a ferdatima um 1,0-6,1%.

Tafla 6:Samanburdur 4 heildar ferdatima midad vid niverandi adstedur og svidsmyndirnar prjar, par sem
hver og ein svidsmynd er keyrd 60 keyrslur i likaninu. Einnig eru synar nidurstodur midad vid ef vagn

myndi stoppa @ 6llum bidstéodvum og umferdarljosum og ef vagninn myndi ekki stoppa @ neinum
bidstodvum eda umferdarljosum.

Nuverandi Svidsmynd A Svidsmynd B Svidsmynd C
Heildartimi | Breyting Heildartimi | Breyting Heildartimi | Breyting
Likan 2539,7 2646,6 +106,9 (+4,2%) 2590,2 +50,5 (+2,0%) 2619,0 +79,3 (+3,1%)
Engin stopp 1984,5 2106,0  +121,5(+6,1%)  2042,2  +57,7 (+2,9%)  2072,7  +88,2 (+4,4%)
Oll stopp 3750,0 3826,7  +76,7 (+2,0%) 3785,7  +357(+1,0%) 3807,9  +57,9 (+1,5%)

Mynd 14 synir samanburd & hvar 3 leidinni likanid gerir rad fyrir ad tafirnar eigi sér stad. Sja ma ad
likanid bendir til pess ad stér hluti seinkunarinnar eigi sér stad 4 Sudurlandsbrautinni. Einnig er akvedin
seinkun a kaflanum fra Fylkisvegi og ad Kambavadi.
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Mynd 17 synir samanburd milli komutima samkvaemd likani (60 keyrslur) og naverandi timadaetlun.
Pad ad télurnar séu jakvaedar pydir ad likanid tekur lengri tima en timadaetlunin gerir rad fyrir (athuga
ber pé ad timadatlunin er ndmundud upp @ eina mindtu). Hér sjdum vid sému ahrif og sja matti i TX
grafinu, par sem a fyrri hluta leidarinnar gerir likanid rdd fyrir komu ad st6d adeins seinna en
timadaetlunin. S& munur virdist ,leidréttast” i Artuni, par sem likanid er adeins 4 undan timadaaetluninni
seinni hluta leidarinnar. Athygli er vakin 4 ad petta er munur milli likansins fyrir medalkeyrslu, og ekki
er vitad hvort petta sé ad fullu lysandi fyrir raunveruleikann.
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Mynd 15: Samanburdur 4 medalkomutima samkvaemt 60 keyrslum & likani og timadeetlun Straetd.

3.3Lleid 11

Leid 11 hefst 4 Eidistorgi, Seltjarnarnesi. Vagninn fer fyrst kringum Seltjarnarnes og kemur svo aftur ad
Eidistorgi. P6 svo ad pessi kafli sé utan marka Reykjavikur pa var hann hafdur med i likaninu. Ad pessu
loknu ekur vagninn eftir Sudurmyri, Neshaga og Birkimel Ut & Hringbraut. Leidin fer eftir Skothlsavegi
og Laxkjargdtu og upp Hverfisgdtu upp @ Hlemm. Fra Hlemmi fer leidin gegnum Holtahverfi, eftir
Haaleitisbraut og yfir a Bustadarveg. Leidin fer yfir 4 Reykjanesbraut og 4 lokast6dina i Mjoddinni.
Leidin er um pad bil 15,2 km l6ng og timaaesetlun Streetd gerir rad fyrir ad ferdin taki um pad bil 44
minutur (2.640 sekundur). Mikill hluti pessarar leidar liggur fyrir utan moérk Reykjavikur, en par hofum
vid ekki adgang ad jafn ytarlegum upplysingum um til deemis ljésafasa umferdarljésa og hindrana i
gotuumhverfinu.

3.3.1 Raunhradasnid og hamarkshradabreytinga

Stadsetningargdgn voru greind til ad meta hvernig hradi vagna er a leidinni, sja mynd 16. Mynd 17 synir
hradasnid fyrir ferdina, par med talid medalhrada, ndverandi hamarkshrada og nyjan hamarkshrada
midad vid hamarkshradaazetlunina.
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Straetdleid 11 hefst vid Eidistorg, Seltjarnarnesi. Leidin fer kringum Seltjarnarnes, og kemur svo aftur
ad Eidistorgi. Leidin heldur afram gegnum vesturbzeinn og kemur Ut & Hringbraut til méts vid
Pj6dabokhldéduna. A pessum kafla eru engar fyrirhugadar breytingar 4 hamarkshrada. Leid 11 beygir
nordur Sudurgdtu, og fer um Skothusveg og Frikirkjuveg. A pessum kafla er um ad reeda laekkun &
hamarkshrada. Leidin liggur svo eftir Laekjargotu, upp Hverfisgétu og ad Hlemmi. badan um Hlidahverfi
og ad Kringlumyrarbraut. A pessum kafla er adeins stuttur kafli par sem hamarkshradi laekki, en
raunmedalhradinn @ peim kafla er pegar langt undir nyja hamarkshradanum. Hamarkshradinn er
leekkadur & hluta af Haaleitisbraut, sem og a 6llum Bustadarveginum. Raunmedalhradinn er pegar laegri
en nyi hamarkshradinn @ megninu af pessum vegkoflum, en pé adeins haerri & vissum koflum 4 eystri
hluta Bustadarvegar. Leidin fer at 4 Reykjanesbraut og upp 4 mislaeg gatnamat vid Stekkjabakka, og
padan inn ad lokastodinni & Mjodd. begar beygt er ut af Stekkjarbakkanum laekkar hdmarkshradinn, &
kafla par sem raunmedalhradinn er adeins haerri.

3.3.2 Likan, stilling, og samanburdur vid raungdgn

Tiu raunsnid (pad er heilar ferdir) voru skodud til ad stilla likanid. Snidin voru 6ll fra ferdum sem farnar
voru pann 1. mars, milli klukkan 7 til 23, af peim voru 3 ferdir par sem stopptimi var aatladur.
Medalhradi raungagnanna var borinn saman vid stillingar 4 hamarkshradaumhverfi, datlad var
stopphlutfall & bidst6dvum og umferdarljésum, sem og hver veeri stopptiminn a pessum stodum. bessi
gildi voru notud til ad stilla likanid. Tafla 7 synir samanburd 4 nidurstodum ur 60 keyrslum & likaninu
og raungoégnunum. Samanburdurinn synir ad likanid gerir rad fyrir meiri tima sem stopp a bidst6dvum,
medan ad stopphlutfallid og stopptiminn & umferdarljosum a tegund 1 er adeins laegri, en adeins haerri
a umferdarljosum af tegund 2, samanborid vid pessar 3-10 raunferdir. Athygli er vakin 4 pvi ad pad er
ekki sjalfgefid ad pessar 10 raunferdir séu lysandi fyrir medalferdina.

Tafla 7: Samanburdur & likaninu (60 keyrslur) og raungéognum (3-10 raunsnid). Athygli er vakin & ad
stopptimi er datladur timi sem vagninn er stopp (eda nanast stopp),

Lysing breytu Raungodgn Likan
Hlutfall stoppa 4 bidstodvum 56,6% (n=394) 56,8% (n=2400)
Medal bidtimi &4 bidstodvum 11,3 sek (n=64) 10,3 sek (n=1364)
Heildar bidtimi @ st6dvum fyrir utan Hlemm 240,5 sek (n=3) 269,0 sek (n=60)
Umferdarljos, stopphlutfall, tegund 1 73,9% (n=138) 67,1% (n=840)
Umferdarljés, stopphlutfall, tegund 2 21,1% (n=76) 22,1% (n=480)
Umferdarljés, gangbrautarljés 7,5% (n=80) 9,4% (n=480)
Medal stopptimi, umferdarljos, tegund 1 270,6 sek (n=3) 242,7 sek (n=60)
Medal stopptimi, umferdarljos, tegund 2 19,0 sek (n=3) 33,5 sek (n=60)
Medal stopptimi, umferdarljos, gangbrautarljés Opekkt 11,8 sek (n=60)

Notast var vid eitt snid til ad meta ferdatima likansins vid raunferdir. Snidid er milli stodvar 5.268 og
14.962. betta er um 9,7 km leid og neaer fra hringtorginu vid hétel Ségu i Vesturbae, nanast ad
lokastddinni i Mjoddinni. Medal raunferdatiminn maeldist 1.737,0 sekdndur (n=154, 0=172,9 s). 60
keyrslur af likaninu gafu ferdatimann 1.781,5 sektndur (n=60, 6=78,5 s). Nidurstddurnar benda pvi til
ad likanid geri rad fyrir adeins of Idngum ferdatima a pessari leid (+44,5 sek, +2,6%). Likanid synir minni
dreifni i ferdatima samanborid vid raungognin.

Mynd 20 synir samanburd & hradaprofil fyrir likanid, annars vegar midad vid ad stoppad sé a 6llum
bidstodvum og umferdarljéosum, og hins vegar ad ekki sé stoppad a bidstodvum eda umferdarljésum,
og medalraunhrada. Sja ma ad likanid gerir rad fyrir adeins of lagum hrada a hluta leidarinnar innan
Seltjarnarness, sem og a hluta af Bustadarveginum. Ad 6dru leiti, pa er likanid nokkud lysandi fyrir
medalaksturshrada, par sem medalhradinn er stundum adeins haerri og stundum adeins laegri. Edli
malsins samkvaemt pa liggur medalhradinn a bidstodvum og umferdarljésum a milli likananna par sem
hvergi er stoppad og par sem stoppad er a 6llum bidstodvum.
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Lokaprep areidanleikapréfunarinnar er samanburdur @ TX grafi raungagna og medalkomutima ad
stodvum fyrir 60 keyrslur af likaninu, sja mynd 21. Komutiminn samkvaemt likaninu virdist fylgja nokkud
vel raungégnunum. bessar greiningar benda til pess ad likanid sé nokkud lysandi fyrir medal
straetdferdina, og pvi aseettanleg ndlgun til ad meta ahrif breyttra hamarkshrada 4 ferdatima leidar 11.

3.3.3 Svidsmyndir og laekkun hamarkshrada

Skodadar voru bprjar svidsmyndir til ad datla moguleik ahrif breytinga 4 hamarkshrada.
Samanburdurinn er baedi byggdur a 60 keyrslum med likaninu, en einnig samanburdur & hver munurinn
i ferdatima er ef (a) ekki er stoppad & neinum umferdarljosum eda bidstédvum, og (b) ef stoppad er &
Ollum bidstodvum eda umferdarljésum. Tafla 8 synir samanburd a heildar ferdatima og tafa midad vid
mismunandi svidsmyndir og tegundir keyrsla. Nidurstodur likansins benda til pess ad heildar breytingin
a ferdatima séu ad ferdatiminn aukist um a bilinu 20 til 43 sekdndur. betta samsvarar um pad bil 0,3-
2,4% aukningu i ferdatima.

Tafla 8:Samanburdur & heildar ferdatima midad vido ndverandi adstedur og svidsmyndirnar prjar, par sem
hver og ein svidsmynd er keyrd 60 keyrslur i likaninu. Einnig eru synar nidurstodur midad vid ef vagn
myndi stoppa a 6llum bidstodvum og umferdarljésum og ef vagninn myndi ekki stoppa &4 neinum
bidstodvum eda umferdarljosum.

Nuverandi Svidsmynd A Svidsmynd B Svidsmynd C
Heildartimi | Breyting Heildartimi | Breyting Heildartimi | Breyting
Likan 2570,0 2601,3 +31,3 (+1,2%) 2583,3 +13,3 (+0,5%) 2597,7 +27,7 (+1,1%)
Engin stopp 1783,0 1825,8  +42,8(+2,4%) 18019  +18,9 (+1,1%) 1821,8  +38,8 (+2,2%)
Oll stopp 3708,8 3731,5 +22,7 (+0,6%) 3718,3 +9,5 (+0,3%) 3729,4 +20,6 (+0,6%)

Mynd 18 synir samanburd a hvar a leidinni likanid gerir rad fyrir ad tafirnar eigi sér stad. Sja ma ad
likanid bendir til pess ad mesta seinkunin muni eiga sér stad eftir ad komid er inn 4 Haaleitisbrautina
sunnan Miklubrautar.

Mynd 19 synir samanburd milli komutima samkvaemd likani (60 keyrslur) og naverandi timadaetlun.
pad ad tolurnar séu jakvaedar pydir ad likanid tekur lengri tima en timaaaetlunin gerir rad fyrir (athuga
ber p6 ad timadaetlunin er ndmundud upp 4 eina mindtu). Hér sjaum vid somu ahrif og sja matti i TX
grafinu, par sem a fyrri hluta leidarinnar gerir likanid rad fyrir komu ad st6d adeins fyrr en timadaetlunin
gerir rad fyrir, sem svo er leidrétt 4 Hlemmi. Eftir pad, virdist likanid vera adeins & undan
timadaetluninni. Athygli er vakin @ ad petta er munur milli likansins fyrir medalkeyrslu, og ekki er vitad
hvort petta sé ad fullu lysandi fyrir raunveruleikann.
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3.4 Leid 16

Leid 16 hefst 4 Hlemmi, fer vestur Borgartun og padan inn a Saebraut. Leidin fer nidur ad hafnarsvaedinu
vid Klettagarda, aftur upp 4 Saebraut, og padan eftir Miklubraut og yfir 4 Bildshéfda og Artdn D. Leidin
fer gegnum Artunsholt og Arbae, og endar vid Hadegismda. Leidin er um pad bil 14,7 km léng og
timadaetlun Straetd gerir rad fyrir ad ferdin taki um pad bil 46 minGtur (2.760 sekdndur). Oll leidin er
innan marka Reykjavikur og téluverdur hluti hennar er a8 gotukoflum par sem gert er rad fyrir ad
hamarkshradi muni breytast.

3.4.1 Raunhradasnid og hamarkshradabreytinga

Stadsetningargdgn voru greind til ad meta hvernig hradi vagna er a leidinni, sja mynd 22. Mynd 23 synir
hradasnid fyrir ferdina, par med talid medalhrada, ndverandi hamarkshrada og nyjan hdmarkshrada
midad vid nyju hamarkshradadaetlunina.

Fra Hlemmi og par til komid er ad Kringlumyrarbraut pa er hdamarkshradinn laekkadur nidur i 30 km/klst.
A pessum kafla er umhverfid hins vegar yfirleit frekar préngt, nokkrar mideyjur og hringtorg og
medalraunhradinn pegar nezer nyja hamarkshradanum en peim gamla. Eftir pennan kafla, pa fer
vagninn Ut 4 Saebraut, og fylgir svo Klettagérdum, en sa kafli er a vegum Faxafléahafna. Adeins sidasti
kaflinn, rétt 4dur en komid er aftur Ut & Saebraut, er & vegum Reykjavikur og par er gert rad fyrir ad
hradinn laekki i 40 km/klst. Raunhradinn a peim kafla er adeins haerri ad hluta til. NU taka vid kaflar &
Seebraut og sidan Vesturlandsvegi, par sem hamarkshradinn er Obreyttur. Leidin beygir af
Vesturlandsvegi vid Rafstodvarveg og heldur svo afram Bildshofda ad Artdni, par sem hamarkshradinn
leekkar nidur i 40 km/kist. A pessum kafla, pa er medalraunhradinn adeins haerri 4 um helming kaflans.
Hamarkshradinn er laekkadur nidur i 30 km/kIst gegnum ibudahverfid Artdnsholti, er dbreyttur i 50
km/klst & Baejarhalsi, en laekkar svo nidur i 40 km/klst i gegnum Halsahverfi, en par er
raunmedalhradinn oft ad liggja um og yfir 40 km/klst i dag. Hamarkshradinn laekkar svo nidur i 30
km/klst gegnum ibudahverfin i Arbae, par til komid er & misleegu gatnamétin vid Sudurlandsveg, ar sem
hradinn haekkar i 40 km/klst par til komid er a lokastodina Hadegismoum.

3.4.2 Likan, stilling, og samanburdur vid raungdgn

Tiu raunsnid (pad er heilar ferdir) voru skodud til ad stilla likanid. Snidin voru 6ll fra ferdum sem farnar
voru pann 1. mars, milli klukkan 8 til 20, af peim voru 5 ferdir par sem stopptimi var azetladur.
Medalhradi raungagnanna var borinn saman vid stillingar 4 hamarkshradaumhverfi, a=tlad var
stopphlutfall & bidst6dvum og umferdarljésum, sem og hver veeri stopptiminn 8 pessum stodum. bessi
gildi voru notud til ad stilla likanid. Tafla 9 synir samanburd 4 nidurstédum ar 60 keyrslum a likaninu
og raungbdgnunum. Samanburdurinn synir ad likanid gerir rdd fyrir meiri tima sem stopp a
umferdarljésum a tegund 1, og adeins haerri 8 umferdarljésum af tegund 2, samanborid vid pessar 5-
10 raunferdir. Athygli er vakin a pvi ad pad er ekki sjalfgefid ad pessar 10 raunferdir séu lysandi fyrir
medalferdina.

Tafla 9: Samanburdur & likaninu (60 keyrslur) og raungdégnum (5-10 raunsnid). Athygli er vakin & ad
stopptimi er datladur timi sem vagninn er stopp (eda nanast stopp).

Lysing breytu Raungodgn Likan
Hlutfall stoppa 4 bidst6dvum 27,9% (n=240) 27,8% (n=1560)
Medal bidtimi & bidstodvum 13,5 sek (n=33) 12,0 sek (n=433)
Heildar bidtimi @ stodvum fyrir utan Nordurds 88,9 sek (n=5) 86,8 sek (n=60)
Umferdarljds, stopphlutfall, tegund 1 55,7% (n=79) 51,5% (n=660)
Umferdarljés, stopphlutfall, tegund 2 31,7% (n=41) 29,7% (n=300)
Medal stopptimi, umferdarljos, tegund 1 113,0 sek (n=5) 197,4 sek (n=60)
Medal stopptimi, umferdarljos, tegund 2 31,0 sek (n=5) 38,0 sek (n=60)
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Notast var vid eitt snid til ad meta ferdatima likansins vid raunferdir. Snidid er milli stédvar 1.575 og
14.048. betta er um 12,5 km leid og neer fra Kringlumyrarbraut, nanast ad lokastodinni 46ur en komid
er ad Nordurads. Medal raunferdatiminn maeldist 1.594,1 sekindur (n=69, 0=153,8 s). 60 keyrslur af
likaninu gafu ferdatimann 1.580,6 sekundur (n=60, 0=73,5 s). Nidurstodurnar benda pvi til ad likanid
geri rad fyrir adeins of stuttan ferdatima a pessari leid (+13,5 sek, +0,8%). Likanid synir minni dreifni {
ferdatima samanborid vid raungognin.

Mynd 24 synir samanburd & hradaprofil fyrir likanid, annars vegar midad vid ad stoppad sé a 6llum
bidstodvum og umferdarljésum, og hins vegar ad ekki sé stoppad a bidstodvum eda umferdarljésum,
og medalraunhrada. Sja ma ad likanid gerir rad fyrir adeins of [ldgum hrada a hluta Saebrautar og hluta
Bildshofda. Ad 6dru leiti, pa er likanid nokkud lysandi fyrir medalaksturshrada, par sem medalhradinn
er stundum adeins haerri og stundum adeins laegri. ESli malsins samkvaemt pa liggur medalhradinn a
bidstodvum og umferdarljosum a milli likananna par sem hvergi er stoppad og par sem stoppad er &
Ollum bidst6dvum.

Lokaprep areidanleikapréfunarinnar er samanburdur 4 TX grafi raungagna og medalkomutima ad
stodvum fyrir 60 keyrslur af likaninu, sja mynd 25. Komutiminn samkvaemt likaninu virdist fylgja nokkud
vel raungégnunum, en er pd adeins 4 undan raungégnunum 34 milli Rafstodvarvegar og Norduras.
bessar greiningar benda til pess ad likanid sé nokkud lysandi fyrir medal straetdferdina, og pvi
aseettanleg nalgun til ad meta ahrif breyttra hamarkshrada 4 ferdatima leidar 16.

3.4.3 Svidsmyndir og laekkun hamarkshrada

Skodadar voru prjar svidsmyndir til ad daetla moguleik ahrif breytinga 8 hamarkshrada. Saman-
burdurinn er baedi byggdur a 60 keyrslum med likaninu, en einnig samanburdur & hver munurinn i
ferdatima er ef (a) ekki er stoppad a neinum umferdarljosum eda bidstédvum, og (b) ef stoppad er a
Ollum bidstodvum eda umferdarljésum. Tafla 10 synir samanburd & heildar ferdatima og tafa midad
vid mismunandi svidsmyndir og tegundir keyrsla. Nidurstédur likansins benda til pess ad heildar
breytingin a fer6atima séu ad ferdatiminn aukist um 4 bilinu 22 til 62 sekudndur. betta samsvarar um
pad bil 0,7-3,7% aukningu i ferdatima.

Tafla 10: Samanburdur & heildar fer6atima midad vid nuverandi adstedur og svidsmyndirnar prjar, par
sem hver og ein svidsmynd er keyrd 60 keyrslur i likaninu. Einnig eru synar nidurstodur midad vid ef vagn
myndi stoppa @ 6llum bidstodvum og umferdarljosum og ef vagninn myndi ekki stoppa @ neinum
bidstodvum eda umferdarljosum.

Nuverandi Svidsmynd A Svidsmynd B Svidsmynd C
Heildartimi | Breyting Heildartimi | Breyting Heildartimi | Breyting
Likan 2116,1 2172,9  +56,8 (+2,7%)  2143,0  +26,9 (+1,3%) 2157,6  +41,5 (+2,0%)
Engin stopp 1671,9 1733,4  +61,5 (+3,7%) 1701,3  +29,4 (+1,8%) 1717,3  +45,4 (+2,7%)
Oll stopp 2962,9 3010,5 +47,6 (+1,6%) 2985,0 +22,1 (+0,7%) 2997,5 +34,6 (+1,2%)

Mynd 26 synir samanburd & hvar 3 leidinni likanid gerir rad fyrir ad tafirnar eigi sér stad. Laekkun
hradans i Borgartuninu leidir til um 10-19 sekunda seinkun, seinkunin kemur p6 einkum fram eftir
Rafstodvarveg, pad er, pegar ekid er um Bildshéfdan og svo gegnum Arttinsholt og Halsahverfi.
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Mynd 25: TX graf fyrir likan og raungdgn fyrir leid 16. Y dsinn synir stadsetningu vagns a hverjum og X dsinn timasetningu a hverjum og einum timapunkti.
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Mynd 27 synir samanburd milli komutima samkveemd likani (60 keyrslur) og nuverandi timaaaetlun.
Pad ad télurnar séu jakvaedar pydir ad likanid tekur lengri tima en timadaetlunin gerir rad fyrir (athuga
ber p6 ad timadaetlunin er ndmundud upp a eina minudtu). Sja ma ad timaaaetlunin virdist liggja nokkud
naerri gildunum Ur likaninu. Eina gildid par sem verulega munar milli likansins og timatoflunar er
Norduras, en su stdd virdist vera notud fyrir slaka par sem vagninn getur ekki stoppad lengri tima a
lokastddinni vid Haddegismada Athygli er vakin a ad petta er munur milli likansins fyrir medalkeyrslu, og
ekki er vitad hvort petta sé ad fullu lysandi fyrir raunveruleikann.

60
B Svidsmynd A
50
H Svidsmynd B
__ 40 ~mSvidsmyndC
X~
b
S 30
<
c
‘T
(%]

N

1

o

il |I\ ‘I\ |I‘ |I‘ |I‘ 1111 |H 1l ‘ ‘

— c - © E= o] ﬁ »n 4 - =
> o 3 5 =] E m ru m "Ja' = g’ 3 :s 3 2 ~r\3 oS © o > o 3 m © m
== .
E2 £/ & gL RLR = c > ¥ ¥ t’ E ¥ cc B QP X Q ¥ 2 5 g
£ ® ©8 U 9 @ @ © © & 9 Y 35 5 3 g © 2B O O &0 € ®m ¥ 5 o
O W _— g £ W w w o g c c = X 5 2 5 5 5 o5 0 3 £ 2
QL = o g = © S5 © @~ © S 5 m 2 Y 5 c o 2 C 5
T 9 0 & VW B 5 c o T N > H O 4 o O o 8 =T =z g
: Q ¥ n T o° @
I o O o & € Lo} [ o > °
T I = S :Q o o o o L “©
X X 7 2 © © hd T
[y ©w v
© T ©
o I T
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Mynd 26: Nidurstodur likansins vardandi hve mikid asetlud koma a bidstodvum breytist midad v
mismunandi svidsmyndir.
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Mynd 27: Samanburdur @ medalkomutima samkvaemt 60 keyrslum & likani og timadaetlun Straetd.

35



A Reykjavikurborg
Umbhverfis- og skipulagssvid

3.5Leid 18

Leid 18 hefst i Sponginni, fer i gegnum nordur Grafarvoginn, gegnum Borgar- og Vikurhverfi, padan
eftir Vikurvegi, Reynisvatnsvegi, og loks Lambhagavegi yfir i Ulfarsardalshverfi. Leidin fer par naest
gegnum Ulfarsardalshverfi, framhja Reynisvatnsas og gegnum Grafarholtid og Hélsahverfi. Loks fer leid
18 ut & Miklubraut, upp Grensasveg og eftir Bustadarvegi og Snorrabraut ad lokast6dinni sem er
Hlemmur. Leidin er um pad bil 22,2 km 16ng og timaaaetlun Straetd gerir rad fyrir ad ferdin taki um pad
bil 49 mindtur (2.940 sekdndur). Oll leidin er innan marka Reykjavikur, og @ henni eru nokkrir kaflar par
sem gert er rad fyrir ad hamarkshradinn muni laekka.

3.5.1 Raunhradasnid og hamarkshradabreytingar

Stadsetningargdgn voru greind til ad meta hvernig hradi vagna er a leidinni, sja mynd 28. Mynd 29 synir
hradasnid fyrir ferdina, par med talid medalhrada, ndverandi hamarkshrada og nyjan hamarkshrada
midad vid hamarkshradadzetlunina.

Leidin hefst i Spdng og fer i gegnum Vikur- og Borgarhverfi. A pessum kafla er adeins um laekkadan
hamarkshrada, og a vissum koflum pa er raunmedalhradinn adeins haerri en nyi hamarkshradinn.
Hamarkshradinn er ébreyttur a Vikurvegi og par til komid er ad Mimisbrunni, par sem hdmarkshradinn
lekkar nidur i 40 km/kist. Hamarkshradinn leekkar einnig nidur i 40 km/kist & kaflanum milli
Ulfarsérdalshverfis og Grafarholts. Niverandi medalraunhradi er laegri en nyi hamarkshradinn &
Mimisbrunni, en adeins haerri a milli Reynisvatnsashverfis og Grafarholts. Gegnum Grafarholt, pa er 30
km/klst sveedid staekkad og hluti leekkadur nidur i 40 km/klst. Pad er einkum i nyrdri enda Kristnibrautar
sem raunhradinn er haerri en nyi hamarkshradinn. Hradinn er lsekkadur i 40 km/klst & busold,
Vinlandsleid og gegnum Halsahverfi. Hér er raunmedalhradinn haerri en nyi hamarkshradinn og gera
ma pvi rad fyrir einhverjum tafarahrifum af breytingunni. Vesturlandsvegurinn, og Miklabrautin er med
Obreyttum hrada, en hamarkshradinn laekkar & Bustadarvegi ur 50 nidur i 40 km/klst. Raun-
medalhradinn @ honum er & kéflum haerri en nyi hamarkshradinn. bpegar komid er vestur fyrir
Kringlumyrarbraut pa hakkar hradinn upp i 60 km/klst, en @ peim kafla er Vegagerdin veghaldari og
hamarkshradinn pvi ébreyttur. begar komid er inn @ Snorrabraut laekkar hdmarkshradinn fyrst nidur i
40 km/klst og svo nidur i 30 km/klst. Adeins & hluta pessara kafla er raunmedalhradinn haerri en nyi
hamarkshradinn.

3.5.2 Likan, stilling, og samanburdur vid raungdgn

Fimm raunsnid (pad er heilar ferdir) voru skodud til ad stilla likanid. Snidin voru 6ll fra ferdum sem
farnar & timabilinu 1. Til 6. mars, milli klukkan 8 og 22, af peim voru 2 ferdir par sem stopptimi var
azetladur. Medalhradi raungagnanna var borinn saman vid stillingar 8 hamarkshradaumhverfi, d=tlad
var stopphlutfall & bidstodvum og umferdarljésum, sem og hver veeri stopptiminn a pessum stédum.
pessi gildi voru notud til ad stilla likanid. Tafla 11 synir samanburd & nidurstédum ur 60 keyrslum 4
likaninu og raungdgnunum. Samanburdurinn synir ad likanid gerir rad fyrir adeins meiri stopptima a
bidstodvum, og adeins lengri stopptima & umferdarljésum, samanborid vid pessar 2 raunferdir. Athygli
er vakin a pvi ad pad er ekki sjalfgefid ad pessar 10 raunferdir séu lysandi fyrir medalferdina.
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Tafla 11: Samanburdur & likaninu (60 keyrslur) og raungégnum (2-5 raunsnid). Athygli er vakin & ad
stopptimi er aetladur timi sem vagninn er stopp (eda ndnast stopp).

Lysing breytu Raungogn Likan
Hlutfall stoppa a bidstodvum 39,0% (n=182) 39,8% (n=2400)
Medal bidtimi & bidstodvum 8,8 sek (n=33) 7,9 sek (n=955)
Heildar bidtimi & stodvum fyrir utan Artdn 144,9 sek (n=2) 125,7 sek (n=60)
Umferdarljés, stopphlutfall, tegund 1 50,0% (n=34) 46,0% (n=420)
Umferdarljés, stopphlutfall, tegund 2 28,0% (n=75) 29,1% (n=960)
Umferdarljoés, stopphlutfall, gangbrautarljos Opekkt 10,8% (n=120)
Medal stopptimi, umferdarljos, tegund 1 83,3 sek (n=2) 91,4 sek (n=60)
Medal stopptimi, umferdarljos, tegund 2 117,7 sek (n=2) 121,9 sek (n=60)
Medal stopptimi, gangbrautarljés Opekkt 3,8 sek (n=60)

Notast var vid tvo snid til ad meta ferdatima likansins vid raunferdir. Snidin eru annars vegar @ milli
st6dva 175 og 4.575, pad er um 4,4 km leid milli hringtorgsins 4 gatnamdtum Borgarvegar og Melavegar
ad hringtorginu vid Vikurveg rétt nordan Vesturlandsvegar, og hins vegar milli st6dva 2.570 og 22.090,
pad er um 19,5 km leid & milli hringtorgsins 4 gatnamdtum Borgarvegar og Vikurvegar, og Laugarvegar
a Hlemm. Medal raunferdatimi fyrra snidsins maeldist 494,2 sekdndur (n=47, 0=41,5 s). 60 keyrslur af
likaninu gafu ferdatimann 541,0 sekundur (n=60, 0=36,0 s). Medal raunferdatimi seinna snidsins
meeldist 2.398,0 sekdndur (n=48, 0=169,1 s). 60 keyrslur af likaninu gafu ferdatimann 2445,0 sekdndur
(n=60, 0=89,6 s). Nidurstddurnar benda pvi til ad likanid geri rad fyrir adeins of I16ngum ferdatima a
bessari leid (+46,8 sek eda +9,5% fyrir fyrra snidid og +47 sek eda +2,0% fyrir seinna snidid). Likanid
synir minni dreifni i ferdatima samanborid vid raungognin.

Mynd 30 synir samanburd a hradaprofil fyrir likanid, annars vegar midad vid ad stoppad sé a 6llum
bidstodvum og umferdarljéosum, og hins vegar ad ekki sé stoppad a bidstodvum eda umferdarljésum,
og medalraunhrada. Sja ma ad likanid gerir rad fyrir adeins of lagum hrada 4 koflum & safngétunum i
Vikur- og borgarhverfi, sem og a hluta af Vikurvegi og Lambhagavegi. Likanid gerir einnig rad fyrir
adeins of lagum hrada i Artinsbrekkunni, 4 Miklubraut og peim hluta Blstadarvegar sem er med
hamarkshradann 60 km/kist. A 6dru leiti, pa er likanid nokkud lysandi fyrir medalaksturshrada, par
sem medalhradinn er stundum adeins haerri og stundum adeins laegri. ESli malsins samkvaemt pa liggur
medalhradinn a bidst6dvum og umferdarljdsum a milli likananna par sem hvergi er stoppad og par sem
stoppad er a 6llum bidstodvum.

Lokaprep areidanleikapréfunarinnar er samanburdur @ TX grafi raungagna og medalkomutima ad
stodvum fyrir 60 keyrslur af likaninu, sja mynd 31. Komutiminn samkvaemt likaninu virdist fylgja nokkud
vel raungégnunum, en er pd adeins a eftir midad vid rauntimagognin fram ad Egilshdll, og er einnig
adeins of seinn 4 60 km/kist kaflanum & Bustadarvegi. bessar greiningar benda til pess ad likanid sé
nokkud lysandi fyrir medal streetdferdina, og pvi asaettanleg nalgun til ad meta ahrif breyttra
hamarkshrada 4 ferdatima leidar 18.

39



23>

Reykjavikurborg

Umbhverfis- og skipulagssvid

90

80 Raungodgn

----- Engin stopp

~
o

Stopp & 6llum stodum

Hradi (km/klst)
N w B (o) (o))
o o o o o
-

[y
o

o

0 1000 2000 3000 4000

Yo
o

Raungogn

[o]
o

----- Engin stopp
¢llum stoou \

~
o

D
o

Hradi (km/klst)
&~ U
S o

w
o

N
o

10

12000 13000 14000 15000 16000

5000 6000 7000
St6d (m)

S v
1
t

17000 18000 19000
St6d (m)

Mynd 30: Hradapversnid Gtfra raunhradagégnum og likani fyrir leid 18.

40

8000

20000

9000 10000

21000 22000

11000

23000

12000

24000



W

St6d (m)

St6d (m)

Mynd 31: TX graf fyrir likan og raungdgn fyrir leid 18. Y dsinn synir stadsetningu vagns @ hverjum og X asinn timasetningu & hverjum og einum timapunkti.

Reykjavikurborg

Umhverfis- og skipulagssvid

O Likan

11000 = Raungogn

O Timadaetlun

Ulfarsbraut

Lambhagavegur

Skyggnistorg

Keldnaholt

Kelduskoli
Egilsholl
Fellsvegur

D

o

o

o
Jotnaborgir

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000
Timi (sek)

23000
22000

21000
20000 O Timadaetlun

O Likan

— R3UNgOEN

19000
18000
17000
16000
15000
14000
13000

12000
1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100 2200 2300 2400 2500

Timi (sek)

Vedurstofan

Studlahals
Gerdi
Heidargerdi
Almgerdi
Borgarspitalinn

41

Seemundarsel

1100

2600

Snorrabraut

1200

2700

Ingunnarskoli

1300

Hlemmur

2800

1400

2900

Krokhals (V)

1500

3000



Reykjavikurborg

@ Umhverfis- og skipulagssvié

3.5.3 Svidsmyndir og laekkun hamarkshrada

Skodadar voru bprjar svidsmyndir til ad datla moguleik ahrif breytinga 4 hamarkshrada.
Samanburdurinn er baedi byggdur a 60 keyrslum med likaninu, en einnig samanburdur a8 hver munurinn
i ferdatima er ef (a) ekki er stoppad @ neinum umferdarljésum eda bidstédvum, og (b) ef stoppad er a
Ollum bidstodvum eda umferdarljésum. Tafla 12 synir samanburd & heildar ferdatima og tafa midad
vid mismunandi svidsmyndir og tegundir keyrsla. Nidurstdédur likansins benda til pess ad heildar
breytingin 4 ferdatima séu ad ferdatiminn aukist um & bilinu 23 til 86 sekdndur, pad samsvarar

aukningu ferdatima um 0,6-3,8%.

Tafla 12:Samanburdur @ heildar ferdatima midad vid nldverandi adstedur og svidsmyndirnar prjar, par
sem hver og ein svidsmynd er keyrd 60 keyrslur i likaninu. Einnig eru synar nidurstodur midad vid ef vagn
myndi stoppa a Ollum bidstédvum og umferdarljosum og ef vagninn myndi ekki stoppa a neinum
bidstodvum eda umferdarljosum.

Nuverandi Svidsmynd A Svidsmynd B Svidsmynd C
Heildartimi | Breyting Heildartimi | Breyting Heildartimi | Breyting
Likan 2826,5 2880,4 +53,8 (+1,9%) 2860,2 +33,7 (+1,2%) 2899,7 +73,2 (+2,6%)
Engin stopp 2250,9 2315,3  +64,4 (+2,9%)  2291,2  +40,3 (+1,8%) 2336,7  +85,8 (+3,8%)
61l stopp 4003,7 4040,4  +36,7 (0,9%) 4027,0  +23,3(+0,6%) 4057,1  +53,4 (+1,3%)

Mynd 32 synir samanburd a hvar 4 leidinni likanid gerir rad fyrir ad tafirnar eigi sér stad. bad a sér stad
litilshattar seinkun gegnum Grafarvoginn, Ulfarsardal og Grafarholtid. Aukningin & sér p6 ad mestu leiti
stad 4 milli Grafarholtsins og Artuns, svo eykst seinkunin haegt og bitandi 4 restinni af leidinni.

Mynd 32: Nidurstédur likansins vardandi hve mikid dzetlud koma a bidstédvum breytist midad vid
mismunandi svidsmyndir.
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Nafn bidstodvar

Mynd 33 synir samanburd milli komutima samkvaemd likani (60 keyrslur) og niverandi timaaatlun.
Pad ad télurnar séu jakveedar pydir ad likanid tekur lengri tima en timadaetlunin gerir rad fyrir (athuga
ber pé ad timaaaetlunin er ndmundud upp a eina minudtu). Sja ma ad timaaaetlunin virdist liggja nokkud
eftir timadaetluninni, en petta er i samrami vid pad sem sja ma a mynd 31 (TX grafid synir einnig
daetladan komutima).
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Mynd 33: Samanburdur & medalkomutima samkvaemt 60 keyrslum a likani og timadatlun Straetd.

3.6 Samantekt nidurstadna

ESli malsins samkvaemt, pa benda greiningarnar til pess ad leekkun hamarkshrada muni auka ferdatima
fyrir Straetd. Tafla 13 synir samantekt & dsetludum ahrifum fyrir hverja og eina leid. Sja ma ad leid 1,
sem talin var fyrirfram verda fyrir litlum ahrifum, vard fyrir um 5-11 sekdndna aukningu i fer6atima
(um 0,1-0,5%). baer prijar leidir sem fyrirfram voru taldar verda fyrir medaldhrifum eda litil til medalahrif
voru ad fa aukningu i ferdatima um 10-86 sekindur (um 0,3-3,8%). Aatlad er ad fyrir leidina sem talin
var verda fyrir hlutfallslega miklum ahrifum, leid 5, leidi hradabreytingin til 58-122 sekindna (1,0-6,1%)
aukins ferdatima. Hafa ber i huga ad svidsmynd A og sérstaklega svidsmynd C eru ad 6llum likindum
nokkud svartsynar svidsmyndir (Ut fra ferdatimasjonarmidum). Raunveruleikinn liggur liklega naer
svidsmynd B.

Tafla 13: Samantekt @ daetludum dhrifum hdmarkshradabreytinga a ferdatima leida 1, 5, 11, 16 og 18.

Leid Huglaegt mat* Svidsmynd A Svidsmynd B Svidsmynd C
7,0-7,7 sek 4,5-5,0 sek 10,3-11,2 sek

1 Mijog litil/litil dhrif 0203 0102 0,2-0.5%
76,7-121,5 sek 35,7-57,7 sek 57,9-88,2 sek

> Mikil ahrif 2,0-6,1% 1,0-2,9% 1,5-4,4%
o 22,7-42,8 sek 9,5-18,9 sek 20,6-38,8 sek

= Medalahrif 0,6-2,4% 0,3-1,1% 0,6-2,2%
O 47,6-61,5 sek 22,1-29,4 sek 34,6-45,4 sek

16 Medal/litil ahrif 163.7% 0,7-1,8% 12-2.7%
. 36,7-64,4 sek 23,3-33,7 sek 53,4-85,8 sek

18 Medal ahrif 0,9-2,9% 0,6-1,8% 1,3-3,8%
7,0-121,5 sek 4,5-57,7 sek 10,3-88,2 sek

samtals 0,2-6,1% 0,1-2,9% 0,2-4,4%

*Hugleegt mat: grof daetlun & hversu mikil

héfudborgarsveedinu.

ahrif af hamarkshradabreytingunum er midad vid adrar leidir Streeto .
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4. Umraeda og alyktanir

Markmid pessa verkefnis var ad meta hver veeru hugsanleg ahrif hamarkshradabreytinga a ferdatima
streetd. Ut fra hugleegu mati i samradi vid Streetd. voru valdar 5 leidir sem eru taldar, hvad pessar
breytingar vardar, vera nokkud lysandi fyrir heildar streetdkerfid. Raungdgn voru greind og gert
einfaldad likan sem hermar ferd straetd eftir leidinni. Likdnin voru stillt fyrir pessar 5 leidir og
areidanleikapréfun bendir til pess ad likanid sé lysandi fyrir pessar leidir. Ut fra pessu voru keyrdar prjar
mismunandi svidsmyndir til ad bera saman hvernig ferdatimi myndi breytast vid nyjan hamarkshrada,
pbar sem mifad var vid hugsanleg ahrif breytts aksturshrada af breyttum hamarkshrada.
Nidurstédurnar benda til bess ad heildar ferdatimi bessara fimm leida muni aukast ad medaltali um
um bad bil 0,1-6,1%, betta samsvarar & bilinu 5 til 122 sekindur fyrir mismunandi leidir. Ahrifin eru pé
adeins mismunandi milli mismunandi leida, par sem leid 1 verdur til deemis fyrir mjog litlum ahrifum af
breytingunni, medan leid 5 verdur fyrir téluvert meiri dhrifum. Pad er einnig rétt ad benda a ad
svidsmynd A og C gera rad fyrir ad vagnstjérar muni vera mjog duglegir ad fylgja eftir
hamarkshradabreytingunni, og pvi liklega of svartsynar svidsmyndir. Svidsmynd B er su sem er talin
vera einna liklegust til ad vera lysandi fyrir ahrifin af hamarkshradabreytingunni. Svidsmynd B bendir
til pess ad ahrifin verdi a bilinu 5 til 58 sekundur, eda sem svarar 0,1-2,9% af fer6atimanum.

Pad eru nokkur atridi sem vert er ad raeda hér.

(1) Likénin midast vid medalferdina. A hdannatima ma gera rad fyrir ad aksturshradi vagnstjora sé
almennt laegri vegna ahrifa annarrar umferdar, lengri bidtima a ljésum, og fleiri og lengri
stoppum a bidstodvum. Vid pessar adsteedur er liklegt ad ahrif hamarkshradabreytingarinnar
a aksturshrada vagna sé minni, par sem steerri hluti peirra er pegar undir nyju
hamarkshrédunum, samanber ad nidurstédur hermananna benda til pess ad ahrifin séu minni
ef vagnstjori parf ad stoppa & dllum bidstodvum/umferdarljosum samanber ef ekki er stoppad
a neinum bidst6dvum/umferdarljésum. Utan hdannatima, pegar um er ad raeda minni tafir
sokum umferdar og stoppa, pa er hradi vagnstjéra liklega hzerri, og ahrifin par af leidandi meiri.
Pad er pd ekki vist ad pad muni skapa vandamal fyrir rekstur straeto, par sem ad vid pessar
adstaedur og 4 pessum timum, pa er meiri slaki i timaaesetlun par sem minna er um langa bid 4
umferdarljosum og faerri stopp a bidstodvum (sem og styttri stopp).

(2) Ferdatimi straeto er ekki eingdngu hadur aksturshrada vagna. Hver og einn farpegi sem baetist
vid lengir fer6atima um akvedid pegar stigid er um bord sem og pegar farié er Ur vagninum,
par ad auki eru ahrifin meiri ef farpegi kemur um bord eda fer fra bordi 4 bidst6d sem annars
hefdi ekki verid stoppad a. Tekid var mid af erlendum rannséknum (Fernandez, 2011), og ut
fra pvi daetludum vid ad aukatiminn vid ad fara um bord og frd bordi (ef ekki var stoppad
aukalega a st6d vegna farpegans) sé ad staerdargradunni 3,5 sekundur. betta leidir til pess ad
aukinn ferdatimi vegna leekkunar hamarkshrada innan Reykjavikur samsvarar pvi (midad vid
svidsmynd B) ad pad baetist vid um pad bil 15-20 farpegar a leidinni, eda um 7 auka stopp.

(3) Pad er samband milli ferdatima mismunandi fararmata og vals & fararmata. Af pvi ma leida
likur ad pvi ad breyttir hamarkshradar, sem hafa badi ahrif 4 ferdatima pess sem notast vid
einkabil og pess sem notast vid straetd, geti haft ahrif a val 4 fararmata, og par med fjélda
farpega samanber lid 2 hér ad ofan. Lengdur ferdatimi vegna hamarkshradabreytingarinnar
getur ytt undir faekkun farpega, eda, ef ahrifin eru meiri fyrir notkun einkabilsins, ytt undir
fijlgun farpega. bessi farpegabreyting, sem og breytingar i farpegafjolda sékum annarra patta,
getur pvi haft téluverd ahrif & ferdatima, hugsanlega meiri ahrif en sjalfar breytingarnar a
hamarkshrédunum.

(4) Notendur streeté purfa ad ferdast fyrsta og sidasta hluta ferdar sinnar sem gangandi, hjélandi,
eda notendur annarra smafararmata (eda med 6dru méti). Rannsdknir syna ad umferdarhradi
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er mjog mikilveegur pattur vardandi hversu adladandi pad er ad ganga (Methorst o.fl., 2010).
Ef hdamarkshradabreytingar leida til pess ad pad ad ganga eda hjola ad/fra bidst6d verdur meira
adladandi, pa getur pad gert straetd ad meira adladandi valkosti, samtimis sem ad leegri hradari
eykur i raun umferdaroryggi notenda streetd, en vel er pekkt er ad stor hluti peirra haettu sem
fylgir pvi ad nota straetd er vid ad fara til og fra bidstdd (Berntman o.fl, 2012). betta aftur getur
haft ahrif a fjolda farpega streetd, sem aftur getur haft hrif 4 fer6atima vagnsins, samanber lid
2 hér ad ofan.

Nidurstodurnar benda til pess ad peaer breytingar sem lagdar eru til i hdmarkshradadaetlun Reykjavikur
muni hafa ahrif 4 ferdatima straetd. Samband hamarkshrada, ferdatima, og fjolda farpega er hins vegar
flokid samband. Upplifad 6ryggi, ferdatimi straetd og ferdatimi a einkabil geta haft ahrif & farpegafjolda,
sem aftur hefur ahrif & ferdatimann. Leegri hamarkshradar eru einnig liklegir til ad auka oryggi baedi
notenda straetd, sem ferdast oft sem gangandi, hjélandi eda med smafarartaekjum til og fra
bidstodvum, sem og minnka slysahaettu straetisvagna. Pad er pvi hugsanlegt ad afleidd ahrif af badi
breyttum hamarkshrédum sem og 6drum pattum sem hafa ahrif 4 farpegafjolda, geti haft meiri ahrif
a heildar ferdatimann en sjalf hamarkshradabreytingin. Ekki er tekid tillit til pessara patta i pessari
greiningu.

4.1 Takmarkanir

Likdn eru alltaf nalgun a raunveruleikanum. Likan getur ekki synt nakvaema nidurstddu fyrir hverja og
eina ferd. Gerd likans er einnig alltaf jafnveegi milli pess ad stilla hvert og eitt eigindi (til daemis hvern
og einn gotulegg, hverja og eina bidstdd, eda hverja og eina ferd) til ad vera eins og raungognin, og
pess ad finna gdd stadalgildi sem notast ma vid almennt. Ndkveem stilling gerir ad likanid mun lysa
tiltekinni leid eda einstakri ferd mjog vel. Hins vegar gerir pad erfidara ad framkvaema steaerri greiningar,
eda innihalda eigindi sem ekki eru til raungogn fyrir. Fyrir pau markmid sem petta verkefni hefur, pad
er, a0 aeetla raunahrif 4 ferdatima streetd, pa bendir stadfestingarferlid til pess ad likanid lysi
raungégnunum nokkud vel og talid er ad petta sé asaettanleg nalgun fyrir heildarkerfid.

AJ pessu sogdu, pa eru nokkrar takmarkanir sem vert er ad nefna. (1) Likanid gerir rad fyrir ad
vagnstjorar hafi 6skahrada fyrir mismunandi adsteedur. Likanid tekur hins vegar ekki tillit til pess ad
mismunandi 6kumenn hafa mismunandi dskahrada, og einn og sami 6kumadur getur haft mismunandi
Oskahrada had 66rum pattum. betta leidir til pess ad likanid lysir i raun medalvagnstjoranum og pvi er
dreifni fer6atima minni en i raun. (2) Likanid er einnig takmarkad pegar kemur ad stoppum a
bidstodvum. Gera ma rad fyrir ad hver og ein st6d sé med akvedinn medalfjdlda ferda, og ad fjoldi
stoppa sé mismunandi eftir pvi um hvenaer dags er ad reeda. Likanid gerir hins vegar rad fyrir
medalfjolda stoppa. Hér veeri pvi haegt ad styrkja likanid ef pad teeki meira tillit til breytilegs fjclda
farpega, milli mismunandi stodva, eftir tima dags. (3) Likanid er einfaldad pegar kemur ad stoppum &
umferdarljésum. Haegt vaeri ad taka betur tillit til baedi forgangskerfis almenningssamgangna, sem og
ad lata umferdarljésin ekki styrast fra slembibreytu heldur ad setja fastan timapunkt til ad taka tillit til
hvenzer hvert og eitt |jés er med graenfasa midad vid onnur ljos a leidinni. (4) Likanid tekur ekki beint
tillit til tafa vegna annarrar umferdar. Astaeda pess er ad til ad taka tillit til pess purfa umtalsverdrar
vinnu og likanid nzer ad likja naegjanlega vel eftir medaladstaedum fyrir markmid pessa verkefnis.
Likanid mun po, sokum pessa, liklega vanmeta ferdatima vié hdannatima. bar sem raunhradi er laegri
vid punga umferd og meiri likur ad stoppa verdi vegna bidstodvar eda umferdarljésa, pa ma gera rad
fyrir ad laekkun hamarkshrada hafa minni ahrif & ferdatima & hdannatima, pegar miklar umferdartafir
eru, samanborid vid lagannatima. bvi ma leida likur ad pvi ad pessi skekkja leidi frekar til pess ad likanid
ofmeti ahrif breytts hamarkshrada a ferdatima straeté a haannatima, en vanmeti ahrif 4 lagannatima.
(5) Samhlida breyttum hamarkshrada ma gera rad fyrir ad gerdar verdi hradalaekkandi adgerdir. Ekki
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hefur verid dkvedid hvar eda hvernig paer adgerdir verda og pvi er ekki haegt ad meta hvort ahrif peirra
verda umfram ahrif breytingarinnar sjalfrar 8 hdmarkshrada.

Med tilliti til markmida pessa verkefnis og peirra dvissa um endanleg ahrif hamarkshradabreytingar a
til deemis aksturshrada og notkun mismunandi fararmata, pa er talid ad petta likan sé asaettanleg
nalgun vardandi staerdargradu breytts heildar ferdatima streeté vegna hdmarkshradabreytinganna. Sé
2tlunin hins vegar ad skilgreina vagnaporf med meiri ndkvaemni, pa geeti verid astaeda til ad skoda og
betrumbaeta vissa peetti likansins. Pad er mat héfundar ad pad sé vinna sem er 6tengd markmidum
pessa verkefnis sem fjallar um ahrif breytts hdmarkshrada a ferdatima Straeto.

4.2 Alyktanir

Nidurstodur pessa greininga bendir til pess ad fyrirhugadar hdmarkshradabreytingar muni lengja
ferdatima streetdleida ad medaltali & bilinu 0,1 til 6,1%, pad er, staerdargradunni 5 til 122 sekdndur a
hverja ferd. Svidsmynd B, sem af hofundi er talin vera liklegust til ad vera lysandi bendir til pess ad
medalahrifin verdi a bilinu 0,1 til 2,9% af ferdatima, sem samsvarar 4 staerdargradunni 5 til 58 sekdndur
a ferd. bessi auka ferdatimi (svidsmynd B) samsvarar pvi ad um pad bil 15-20 auka farpegar komi um
bord i vagninn, eda ad um vaeri ad raeda um pad bil 7 auka stopp a leidinni.
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