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Vidtakandi: Umhverfis- og skipulagsrad
Sendandi: Skrifstofa samgangna og borgarhdnnunar

Reykjavik, 16. mars 2026
USK26020438

TILLAGA

Skipholt - upphakkud géngupverun

Lagt er til ad umhverfis- og skipulagsrad sampykki ad veita heimild fyrir aframhaldandi
undirbuningi, verkhénnun og gerd utbodsgagna vegna upphaekkadrar géngupverunar
yfir Skipholt, i samraemi vid medfylgjandi teikningar.

Greinarger®:

Fragangur vid 1660 Haaleitisbrautar 1 og Bolholts 7-9 er i undirbuningi, par sem
uppbygging er langt komin. Pveranir fyrir gangandi og hjolandi yfir Skipholt eru einungis
sunnan Haaleitisbrautar og nordan Bolholts. Aftur & moéti eru génguleidir, sem m.a. leida
ad Haaleitisskola, sem myndu nyta gongupverun milli Haaleitisbrautar og Bolholts; sér i
lagi eftir ad uppbyggingu & adurnefndri 166 lykur en ekki sidur fyrir gangandi sem fara um
Haaleitisbraut nordanmegin og eiga erindi i Skipholt, Hjalmholt eda i grennd vid
Sjémannaskdlareitinn.

Stadsetning pverunarinnar er vid géngustig sem liggur & milli Skipholts og Hjalmholts,
en nordan Skipholts verdur einmitt tenging inn a 166 Haaleitisbrautar 1 og Bolholts 7-9,
tengingar inn a I6dina hafa tekid breytingum fra gerd deiliskipulags fyrir reitinn.
Stadsetning pverunarinnar hefur pau ahrif ad stytta parf vinstribeygjuvasa ur Skipholti
inn & Haaleitisbraut. Lengd vasans verdur umfram pad lagmark sem kvedid er @ um skv.
Norskum hoénnunarleidbeiningum. Ekki er talin asteeda til ad herma sérstaklega flaedi
bilaumferdar um gatnamotin par sem 86% dkuteekja ar Skipholti i noréri taka umraedda
beygju, og einungis 14% aka afram Skipholt til sudurs. Tafir peirra sem aka Skipholt ur
nordri og beint til sudurs geta aukist litilega a haannatima vegna annarra tafa i
gatnakerfinu, pa sér i lagi vegna gatnamoéta Haaleitisbrautar og Kringlumyrarbrautar.

Honnun géngupverunarinnar midar ad pvi ad i framtidinni s&€ med audveldum haetti ad
merkja hana sem gangbraut, t.a.m. er lysing honnud eins og ad ef um gangbraut sé ad
reeda. M.v. adsteedur i dag a pverunin ad vera Omerkt skv. leiGbeiningum
Vegagerdarinnar og Reykjavikur um gdéngupveranir og er lagt upp med pad i pessari
tillégu.

Virdingarfyllst,
Bjarni Runar Ingvarsson
Deildarstjéri samgangna
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Hjalagt: Teikning af fyrirhugudum breytingum
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[NHNIT Minnisblad

VERKFRAEDISTOFA

Tilvisun:  25275-M-01

Vidtakandi: Bjarni Runar Ingvarsson

Sendandi: Ingdlfur Ingdlfsson

Dags: 24.2.2026

Malefni: Skipholt/Haaleitisbraut — Stytting vinstribeygjuvasa

Til skodunar eru gatnamot Haaleitisbrautar vid Skipholt m.t.t. pess hvort unnt sé ad stytta
vinstribeygjuvasa a Skipholti til ad koma fyrir gangbraut yfir Skipholt i beinu framhaldi af
nuverandi stig og tengingu vid nyju ibudauppbyggingu i Boltholti.

Umferd & gatnamétunum 2025 (ADU) midad vid 2,5% aukningu umferdar (umferdarspd) og ad
teknu tilliti til a8 HVDU er alla jafna haerri en ADU (7% HCM)

Oft er midad vid ad hénnunarklukkustund sé 10% af ADU. ADU og umferd & hénnunarklukkustund
ma sja 4 mynd.
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i norsku veghdnnunarreglunum er midad ad vinstribeygjuvasa sé porf ef vinstribeygjuumferd er
meiri en 150 bilar/klst.
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Figur D.3: Kriterier for venstresvingefelt basert pa trafikk i dimensjonerende time

Ekki er gert rad fyrir hamarkshrada undir 40 km/klst i tengslum vid beygjuvasa i Norsku
veghonnunarreglunum.

Skv. Excel skjali sem notad er til ad reikna Ut ldgmarkslengd beygjuvasa og adlégunarenda er
ldgmarkslengd vinstribeygjuvasans 13 m og endi beygjuvasans 15 m, alls ad lagmarki 28 m.

Hlutfall pungrar umferdar a daetlum 10% (frekar hatt) og langhalli gotunnar er um eda undir 1%.
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Versjon 2016-02-11

Fartsgrense Vi |I| Primaervegens fartsgrense
Stigning s |I| [%] Primaervegens stigning i venstresvingefeltet (negativt fortegn for fall)
Tungtrafikkandel [ 10 o) | i primaervegen
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Krav til lengder av L1 og L2:

NB! Modellen mé brukes med stor ikt ved hoy ing. Det kan gi istsiske verdier for L1.
Hvis L1 beregnes til mer enn i sterrelsesorden 150 m, sa ber en vurdere en mer detaljert modell.
En ber alltid gjore felsomhetsanalyser ved & variere i og vurdere effekten av det.

Figur A: Prinsippskisse for utforming av venstresvingefelt

Forklaring til figur A

Vo Farten pa primeervegen for krysset (lik fartsgrensen).
A% Farten ved starten av retardasjonsstrekningen, V1 forutsettes 70 % av fartsgrensen.
V2 Farten ved slutten av retardasjonsstrekningen, forutsettes 0 km/t.
L1 \ i lengde = in) + ( j ing - 0 ing)
L2 o} ing, lengde av fartsg
Lengde av in (Lko) og j ing (Lr) er som vist nedenfor.
Beregnet lengde, retardasj ing Lr: 15 [m] inkl. overgangsstrekning, Los =15 m
Beregnet lengde, kemagasin Lke: 14 [m]
Figur B: Pr for gl lengder i

Midad vid gefnar forsendur ma segja ad midad vid veghénnunarreglur sé nokkud heepid ad hagt
sé ad stytta beygjuvasa naegilega mikid til ad haegt sé ad setja gangbraut yfir Skipholt, sbr. mynd
ad nedan.
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Ef forsendum er breytt litillega, s.s. laegra hlutfall pungrar umferdar og eda minni langhalli styttist
lagmarkslengd beygjureinarinnar, en pad er alveg 8 morkum pess sem veghdnnunarreglurnar
segja til um.

P& eru adrir paettir sem hafa parf i huga, en a alagstimum myndast almennt I6ng r6d a
Haaleitisbraut milli Kringlumyrarbrautar og Skipholts, par sem teeplega helmingur umferdarinnar
beygir til haegri & Kringlumyrarbraut og par dugar graentimi ljdsanna oft ekki til ad halda rédinni
4 Haaleitisbraut i skefjum, sem naer pvi oft ad pessum gatnamdtum og inn & haegribeygjurein
Skipholts sem torveldar vinstribeygjuna og veldur uppsoéfnun par.

pa er ekki tekid tillit til pess ad umferd fra Bolholti kunni ad auka umferd @ pessum gatnamdtum
med peirri uppbyggingu sem par 4 sér stad.
Stadsetning innkeyrsla er heldur ekki tekin til greina hér, en nanast ma segja ad samfelld

innkeyrsla sé medfram ollum beygjuvasanum og framyfir gatnamétin.

Helsta heettan vid ad stytta beygjuvasann er ad uppsofnun a vinstribeygjuakrein loki fyrir umferd
sem fer beint yfir gathnamotin, si umferd er pé adeins um 14% heildarumferdar i pessa att i
gatnamotunum.

; G

Liklega veeri aeskilegt ad gera umferdarhermun af gatnamaétunum til ad daetla betur afleidingarnar
af pvi ad stytta beygjureinina, raGamyndum o.p.h. en liklegt er ad herma pyrfti heldur meira en
bessi einu gatnamoét til ad fa raunhaefa nidurstdédu Ur pvi, p.e. tafir frd Kringlumyrarbraut pyrfti
ad nd med i hermunina til ad gefa raunhaefa mynd.

A3 pvi sogdu, pa virdist skipulag og adaluppdraettir beina umferd gangandi ad gatnamétum
Bolholts og Skipholts annars vegar og gongupverun yfir Haaleitisbraut vid Skipholt hins vegar.
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Hugsanlega er veensti kosturinn ad baeta gongupverun yfir Skipholt vid Bolholt, t.d. med
upphakkadri gangbraut sunnan gatnamdtanna og jafnvel lika yfir Bolholt, fyrir umferé gangandi
eftir Skipholti.

Virdingarfyllst

Ingdlfur Ingdlfsson
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