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Svar vid bréfi innvidaraduneytisins vegna uppbyggingar i Skerjafirdi

Visad er til bréfs innvidaraduneytisins, dags. 2. mars 2022, par sem 6skad er upplysinga fra
Reykjavikurborg um paer framkvaemdir sem fyrirhugadar séu & svaedi Nyja Skerjafjaréar og
med hvada haetti borgin hyggst tryggja ad peer hafi hvorki ahrif & flugéryggi né rekstraroryggi
Reykjavikurflugvallar. | bréfinu kemur fram ad tilefni pess sé minnisblad Isavia ohf., dags. 21.
jantar 2022, par sem pvi er haldid fram ad fyrirhugud uppbygging i Nyja Skerjafirdi muni hafa
ahrif a flugoéryggi Reykjavikurflugvallar. Reykjavikurborg var veittur svarfrestur til 25. mars sl.,
en innvidaraduneytid féllst a4 beidni borgarinnar um framlengdan frest til 12. april.

Hér a eftir fylgir svar Reykjavikurborgar vid erindinu.
L.
Nyi Skerjafjordur - deiliskipulag og fyrirhugadar framkvaemdir

Deiliskipulag fyrir svaedi® sem nefnt hefur verid Nyi Skerjafjédur tok gildi med birtingu
auglysingar i B-deild Stjérnartidinda hinn 9. jui 2021, ad undangenginni auglysingu fra 16.
september til og med 9. nbvember 2020, sbr. 41. gr. skipulagslaga nr. 123/2010. Adur en vinna
vid deiliskipulagid hoéfst var gert rammaskipulag fyrir Nyja Skerjafjérd sem sampykkt var & fundi
borgarrads 28. jani 2018.

Gildandi deiliskipulag fyrir svaedi Nyja Skerjafjardar gerir rad fyrir uppbyggingu um 700 ibuéa,
leikskéla, grunnskola, bilageymsluhusi, verslun, pjonustu og Utivistarsvaedum. Deiliskipulagid
gerir einnig rad fyrir nyjum vegtengingum til austurs, sudur fyrir Reykjavikurflugvéll, sem eru
eingbngu aetladar fyrir almenningssamgdngur, gangandi og hjélandi vegfarendur og
neydarakstur i undantekningartilvikum.

Vié vinnslu deiliskipulagsins var af halfu Reykjavikurborgar medal annars aflad eftirtalinna
skyrsina og minnisblada:

e Skyrsla verkfraedistofunnar EFLU hf. (hér eftir skammstafad EFLA) um jar6kdnnun og
mengunarrannsoknir i jardvegi Skerjafjardar, dags. 29. jandar 2019.

e Skyrsla EFLU um vindgreiningu, dags. 7. janaar 2020.

e Minnisblad EFLU Vindgreining - vidauki A, dags. 16. juni 2020.

¢ Minnisblad EFLU Vindgreining - vidauki B, dags. 26. juni 2020.

e Minnisblad EFLU vegna feerslu skipulagsmarka, ahrif feerslu skipulagsmarka & umferd,
hlj6dvist og vindafar, dags. 26. juni 2020.

ba er um pessar mundir i vinnslu hja Reykjavikurborg tillaga ad breytingu & deiliskipulagi fyrir
Nyja Skerjafjérd, par sem med&al annars er horft til umhverfisgeeda med hlidsjon af nylega
uppfeerdu og stadfestu Adalskipulagi Reykjavikur 2040. Umreedd breytingartillaga gerir rad fyrir
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tilfeeringum innan skipulagssvaedisins er varda Urgangsmal. ba er i tillégunni afmarkad
haugsvaedi vegna geymslu & mengudum jar8vegi og einnig er verid ad fjélga ibGdum en a moti
er felld nidur heimild um byggingu hjikrunarheimilis. Pess skal sérstaklega getid ad samkvaemt
breytingartilldgunni er ekki gert rad fyrir haeedabreytingum a mannvirkjum. A fundi annars vegar
skipulags- og samgodngurads 23. mars 2022 og hins vegar borgarstjérnar 5. april 2022 var
sampykkt ad auglysa breytingartilléguna, sbr. 43. gr. skipulagslaga nr. 123/2010.

Il.
Hugsanleg vindahrif nyrrar byggdar i Skerjafirdi

Reykjavikurborg telur sig hafa haft edlilegt og gott samrad vid Isavia ohf. vid gerd
skipulagsaaetlana i tengslum vid Reykjavikurflugvéll. Pannig hafi Reykjavikurborg tryggt ad
skipulag samrymist [dgum og reglugerdum medal annars um loftferdir og flugvelli og einnig
beim samningum sem liggja fyrir & milli islenska rikisins og Reykjavikurborgar vegna
flugvallarins.! begar forsdgn fyrir rammaskipulag var unnin var hin send Isavia ohf. til
umsagnar og pa var fundad med fulltrum Isavia ohf. vegna skipulagsvinnunar fyrir Nyja
Skerjafjord. Drog ad vindafarsskyrslu (sem vard ad skyrslu EFLU um vindgreiningu, dags. 7.
jantiar 2020) voru send lIsavia ohf. til yfirferdar og af halfu umhverfis- og skipulagssviés
Reykjavikurborgar (hér eftir skammstafad USK) var brugdist vid peim athugasemdum sem
fram komu fra félaginu med videigandi haetti.

Rannsékn & vegum EFLU & vindahrifum/ahrifum byggdar & vind for fram samhlida vinnu vié
gerd deiliskipulagstillégunnar arid 2020 fyrir Nyja Skerjafjord. Starfsfélk EFLU fundadi 21. april
2020, sja hjalagda fundargerd, med starfsfolki USK og fulltrGum Isavia ohf. um nidurstédur
rannséknarinnar um vindahrif.

Isavia ohf. sa astsedu til ad lata fara fram adra 6hada rannsékn og leitadi til hollensku loft- og
geimferdastofnunarinnar, Royal Netherlands Aerospace Centre (hér eftir skammstafad NLR),
vardandi greiningu & ahrifum nyrrar byggdar & adstaedur vid flugvéllinn. Pa fundudu fulltrdar
Isavia ohf., USK og EFLU ad nyju 2. juni 2020, sja hjalagda fundargerd. A fundinum var farid
yfir méguleika & frekari vindgreiningum fyrir Nyja Skerjafjérd og Hlidarendabyggd, en Isavia
ohf. haféi pa pegar leitad til NLR vegna rannsoéknarinnar. EFLA og USK voru samméla Isavia
ohf. um ad gott veeri ad fa NLR til ad gera mat & vindafarinu par sem stofnunin byggi yfir
sérfraedipekkingu & pessu svidi. Beedi EFLA og NLR bua yfir sérfreedipekkingu a greiningu a
vindafari en NLR er aukinheldur med sérfraedipekkingu a ahaettumati & flugoéryggi tengdu
vindafarin. Pvi var rannsékn NLR talin vera g6d vidbét vid skyrslu EFLU sem pa la fyrir um
vindgreiningu, dags. 7. jandar 2020.

Skyrsla NLR & fyrir i agast 2020.2 Ekki potti asteeda til ad fresta I6gbundnu auglysingarferli
deiliskipulagstillégunnar 4 medan bedid var eftir nidurstédum rannséknar NLR. A hinn béginn
voru nidurstddur skyrslu rannséknar NLR teknar til athugunar & umsagnarstigi eftir auglysingu
deiliskipulagstilldégunnar. bar sem nidurstodur skyrslu NLR eru apekkar og nidurstédur
fyrrnefndrar rannséknar EFLU var af halfu Reykjavikurborgar ekki talin asteeda til ad bregdast
vid peim.

1 Um er ad raeda eftirfarandi samninga: Samkomulag um skipulag og uppbygging & landi rikisins vid Skerjafjord dags 1. mars 2013,
samkomulag um endurbaetur 4 adstddu fyrir farpega og bjénustuadila & Reykjavikurflugvelli dags. 19. april 2013, samkomulag um
innanlandsflug dags. 25. oktéber 2013 og kaupsamningur og afsal i framhaldi af formlegri lokun rikisins & nordur/sudur og austur/vestur
flugbrautar (braut (06/24) & Reykjavikurflugvelli dags. 11. dgust 2016. Samkomulag um rannsdknir 8 moguleikum a byggingu nys flugvallar i
Hvassahrauni, dags. 28. névember 2019.

2 Study Wind Effects of the planned Nyi-Skerjafjérdur Residential Area near Reykjavik Airport NLR-CR-2020-241 | August 2020.
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Samkvaemt minnisbladi Isavia ohf., dags. 16. september 2020, um vindahrif nyrrar byggdar i
Skerjaf[réi a Reykjavikurflugvoll eru nidurstodur rannséknar NLR samhljéda nidurstédum
EFLU. | tilvitnudu minnisbladi kemur medal annars eftirfarandi fram:

,Nidurstada NLR er ad hzegt sé ad gripa til radstafana til ad minnka likur & alvarlegu
atviki i pessum adstazedum. Framkveema parf ahaettumat og koma upp ferlum og
styringu til ad takast & vid pessar adstaedur, og pad verklag parf ad na yfir allar
steerdir flugvéla.”

| lokaordum skyrslu um rannsékn NLR segir sidan eftirfarandi 4 bls. 26:

"However, it is concluded that the identified risk is manageable and should not
block the development of the Nyi-Skerjafjéréur residential area.”

Framangreind alyktun geeti Gtlagst pannig: ,A hinn béginn er nidurstadan st ad éhaettan sé
vidradanleg og zetti ekki ad koma i veg fyrir uppbygginguna i Nyja Skerjafirdi.“

| hjaldgdu minnisbladi Isavia ohf., dags. 16. september 2020, kemur fram ad framkvaema purfi
ahasttumat og jafnframt koma upp ferlum og styringu til ad takast & vié pessar adstaedur. ba
burfi pad verklag ad na yfir allar steerdir flugvéla. Fyrir liggur ad gerd dhsettumats og innleiding
ferla og styringa til ad takast a vid umreeddar adsteedur er ekki & abyrgd og/eda forraedi
Reykjavikurborgar. bannig verdur ad telja ad pad komi i hlut rekstraradila flugvallar ad hlutast
til um gerd ahaettumats fyrir eigin starfsemi hvort sem er vid ndverandi eda breyttar adsteedur.
Slikt mat geeti pa tekid & atridum sem Isavia ohf. hefur bent a og er auk pess forsenda pess
ad greina réttar métvaegisadgerdir vié hugsanlegum ahaettum.

I nidurstddukafla sému skyrslu kemur einnig fram 4 bls. 26, ad byggdin geti haft ahrif & adflug
ad flugbrautum 01 og 31, ad vindhradabreytingar vié adflug séu metnar smavaegilegar og
aseettanlegar (e. marginal and acceptable from a safety perspective) og ad okyrrdarstig geti
aukist en ekki ad pvi marki ad pad teljist skadlegt (e. “not [...] considered as an adversary
safety effect”). P6 er bent 4 ad i tilteknum mijog sterkum vestleegum vindi (e. severe wind
conditions) geti & flugbraut 31 skapast 6kyrrd yfir vidmidunarmérkum.

Enn fremur kemur fram i nidurstodukafla tilvitnadrar skyrslu ad ahzettan af pessum sékum sé
ekki 6asaettanleg og megi telja polanlega (e. “[...] the associated risk is not unacceptable and
should be regarded as tolerable”). A hinn béginn porf & frekari métveegisadgerdum (e. further
mitigation measures) og 68rum radstéfunum, medal annars i verklagi og styringu (e. “[...] may
require a management decision”).

[ minnisbladi Isavia ohf. til innvidaraduneytisins, dags. 21. janGar 2022, er lyst ahyggjum af
ahrifum framkvaemda vegna uppbyggingar & flugoryggi. ba er visad til pess ad starfsemi
stérvirkra vinnuvéla & framkvaeemdasvaedinu og pungaflutningar milli Einarsness flugbrautar
13-31 muni hafa ahrif & éryggi loftfara. Haetta sé a foki jardefna og smahluta inn a flugbrautina.
Einnig er nefnt ad notkun byggingarkrana naerri 6ryggissvaedi flugvallarins muni ad auki hafa
takmarkandi ahrif & rekstur hans.

1.
Adgerdir Reykjavikurborgar til ad tryggja flugoryggi og rekstraréryggi

A framkveemdatima mun Reykjavikurborg tryggja ad mannvirki, teeki og tol skeri ekki
hindrunarflét flugbrauta og adflugs. Mun pad einnig gilda um byggingarkrana, bifreidakrana og
deelurér steypibifreida o.fl. 4 framkvaemdatima. Fyrrnefndar takmarkanir a haed bygginga eru
settar fram i skipulagi. A hinn béginn verda adrar haedatakmarkanir settar i skilméla vegna
|68adthlutana og vid atgafu framkveemdaleyfa. Samkveemt 61. gr. laga nr. 60/1998 um
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loftferdir, er éheimilt ad fara upp fyrir hindrunarflot flugbrauta og aéflugs nema sampykki pess
efnis liggi fyrir frda Samgongustofu. Framkveemdar- og byggingaraédilar purfa pvi avallt ad ssekja
um heimild fyrir uppsetningu byggingarkrana og annarra hindrana i nagrenni flugvalla i
samraemi vid |6g um loftferdir. Framangreindum atridum verdur haldid til haga i greinargerd
med fyrirhugadri tillogu um breytingu & deiliskipulagi og & uppdrattum. Jafnframt verda pessi
atridi sett i skilmala vegna l68adthlutana og framkveemda, medal annars til ad tryggja ad
mannvirki, taeki og t6l muni ekki skerda hindrunarflét flugbrauta.

Pa er ekki med 6llu 6pekkt ad stérvirkar vinnuvélar starfi 4 flugvallarsveedi 8 medan flugvéllur
er i fullri starfsemi, sbr. yfirstandandi framkvaemdir & vegum Isavia ohf. & Keflavikurflugvelli.
Enn fremur ad byggingarkranar séu reistir i nagrenni flugvallar eins og a vid um byggingu
Visindagarda vid Haskéla islands og nys Landspitala vid Hringbraut. Hugsanleg ahrif af
voldum pessara patta ma leysa med videigandi adgerdum og 6ryggisradstéfunum, enda eetti
ad fara fram Oryggis- og ahaettumat & vegum Samgongustofu/lsavia ohf. vegna allra slikra
framkveemda par sem ahrif peirra & starfsemi flugvallar og flugumferdar eru metin og haldid i
lagmarki.

Vid uppbyggingu Nyja Skerjafjardar verdur leitast vid ad lagmarka rask og o6nzedi a
framkvaemdatima. Adkoma ad framkveemdasvaedinu verdur um nyjan framkvaemdaveg sem
lagdur verdur Ur austri fra Nautholsvegi sudur fyrir flugbrautarenda. bPeim vegi verdur sidan
breytt i veg undir almenningssamgodngur og neydarakstur. Reykjavikurborg mun setja skilméla
i adur nefnda tilldsgu ad breytingu & deiliskipulagi fyrir Nyja Skerjafjord pess efnis ad
framkveemdavegurinn verdi rykbundinn med 6llum tiltaskum radum par til hann verdur ad lokum
malbikadur.

Skipulagsfulltrii Reykjavikur hefur heimild til ad setja kvadir & framkveemdaadila um
naudsynlegar métvaegisadgerdir & framkvaemdatima vid gerd framkvaemdavegar, sbr. 4. mgr.
10. gr. reglugerdar nr. 772/2012 um framkveemdaleyfi. Einnig getur byggingarfulltrai
Reykjavikur skilyrt atgafu byggingarleyfis i samraemi vid sampykkt umhverfis- og skipulagsrads
fra 9. oktober 2013. | peirri sampykkt kemur fram ad vélkntinn pvottabinadur skuli vera til
stadar & byggingarléd sem tryggi ad vorubifreidar og adrar pungavinnuvélar verdi prifnar adur
en peaer yfirgefa byggingarstad og pannig minnkad heettu a foki jardefna og smahluta inn &
flugbrautir.

Vardandi flutning 8 mengudum jarévegi, sem hugmyndir voru um ad hreinsa og nota vié gerd
hlj6dmanar er endar 75 metrum fra midlinu flugbrautar, pa hefur mikil samvinna og samrad
verid & milli Isavia ohf. og Reykjavikurborgar vegna manarinnar. Medal annars hefur
6formlegur vinnuhépur, sem fulltriar fra Isavia ohf., Reykjavikurborg og EFLU eiga seeti i, verid
ad stérfum og fjallad um malid fra arinu 2020.

Umraedd hljédmon er ekki innan deiliskipulags fyrir Nyja Skerjafjord heldur & hluta
skipulagssvaedis fyrir Nyja Skerjafjord, sem er i dag innan flugvallargirdingar. bar er einnig ad
finna miki® magn af jardvegi sem samkvasmt reglugerd nr. 1400/2020 um mengadan jardveg,
fellur ekki i notkunarflokk ibadarhisnaedis, heldur atvinnusveedis, og parf pvi ad feera burt af
fyrirhugudu ibudarsvaedi. Flugvellir teljast samkvaemt reglugerdinni vera atvinnusvaedi. Af peirri
astaedu var lagt til ad i stad pess ad aka pessu mikla magni af jardvegi um langan veg til
notkunar & 68rum atvinnusvaedum, eda til moéttoku og medhdndlunar, yrdi hann nyttur eda
komid fyrir i nagrenninu. [ pvi augnamidi var reiknad Gt hvar innan skipulagssveedis
flugvallarins meetti hugsanlega koma honum fyrir og nyta i landmétun, manir eda annad.
Pannig er pad ekki markmid jardvegsflutninganna i sjalfu sér ad utbta hljédmanir, heldur ad
koma jaréveginum fyrir innan skilgreinds atvinnusvaedis med sem minnstum kostnadi,
umhverfisahrifum, kolefnisspori, raski og alagi 4 gatnakerfi og naerumhverfi. | pessu sambandi
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skal pess getid ad stor hluti pess jardvegs sem parf ad feera er jardvegur sem grafinn var upp
og faerdur til innan flugvallarsveedisins i tengslum vid endurbyggingu flugvallarins um aldamétin
2000. bessi jar8vegur er nl a borgarlandi, sem pé hefur enn ekki verid afhent. Allt ad einu er
ekki ljost ad svo stéddu hvad verdur um pessar hugmyndir um landmétun a skipulagssvaedi
flugvallarins. E8li malsins samkvaeeamt verdur ekki radist i pessar framkveemdir innan
skipulagssvaedisins an pess ad haft verdi fullt samrad vid Isavia ohf. Pa myndu éahrif slikra
framkveemda avallt verda metin.

Ad 60ru leyti er verid ad skipuleggja og undirbia umfangsmiklar adgerdir sem tryggja ad rétt
verdi ad malum stadid vid geymslu jardvegs pannig ad Ollum umhverfisdhrifum vegna
mengads jardvegs verdi haldid i lagmarki. Pa verdur vié flutning og medhdndlun hins mengada
jar8vegs i einu og 6llu farid eftir &kvaedum reglugerdar nr. 1400/2020 um mengadan jardveg
auk pess sem haft verdur samrad vid Umhverfisstofnun, Heilbrigdiseftirlit Reykjavikur og adra
pba adila sem askilid er.

Fekdedk

Meé visan til pess sem hér greinir ad framan telur Reykjavikurborg ljést ad hvorki flugéryggi
né rekstrardryggi Reykjavikurflugvallar eigi ad vera stefnt i heettu samhlida uppbyggingu a
svaedi Nyja Skerjafjardar eda sokum verkpatta & framkveemdatima uppbyggingarinnar. Vié
gerd peirrar tillégu ad breytingu a deiliskipulagi fyrir Nyja Skerjafjérd sem na er i [6gbundnu
ferli, mun Reykjavikurborg sem endranzer hafa samrad vid Isavia ohf. og adra hagsmunaadila.
pa bendir Reykjavikurborg sérstaklega a ad i undirbdningi jardvegsframkveemda og annarrar
uppbyggingar & svaedi Nyja Skerjafjardar, sem byggjast annars vegar & samkomulagi islenska
rikisins og Reykjavikurborgar um landid og hins vegar & sampykktu deiliskipulagi 1. afanga
hverfisins, er allt gert med heildarhagsmuni og lagmorkun rasks, kostnadar og umhverfisahrifa
ad leidarljosi. Samhlida er leitad allra leida til ad tryggja rekstraréryggi flugvallarins og lagmarka
ahrif framkvaemda og uppbyggingar a rekstur hans bzedi til skemmri og lengri tima.

Med hliésjon af framangreindu telur Reykjavikurborg otvireett ad framkvaemdir og fyrirhugud
uppbygging & svaedi Nyja Skerjafjardar muni ekki ganga i berhégg vié efni samkomulags um
rannséknir & méguleikum a byggingu nys flugvallar i Hvassahrauni, dags. 28. névember 2019,
p. am. 2. mgr. 5. gr. pess.

Ef 6skad er nanari upplysinga um fyrirhugadar framkvaemdir og uppbyggingu a sveedi Nyja
Skerjafjardar mun Reykjavikurborg gédfuslega veita peer.

javikurborgar,

S QS
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Umfangsmikil jar6kénnun og mengunarrannsokn i jardvegi fér fram arid
2018 i Skerjafirdi. par er fyrirhugad ad risi um 800 ibuda byggd. Svaedid
tilheyrir Seljamyri, myrasveedi sem er adskilid Vatnsmyri med lagu holti,
Skildinganesmelum. Alls voru 96 holur (punktar) boradar og/eda athugadar.
par af voru tekin 64 jardvegssyni i 63 holum, einnig voru tekin tvo vatnssyni
til rannsékna 4 oliumengun. Nidurstédur jardkdnnunninar gafu pad til
kynna ad mjog mismunandi jardvegsadstaedur séu fyrir hendi. Mjég grunnt
var a klopp i vesturhluta svaedisins en mjog djapt i manngerdri fyllingu vid
enda N-S flugbrautar (01-19). Einnig var toluvert dypi & fast 8 manngerdri
fyllingu @ midju og austari hluta rannséknarsvaedisins. AG medaltali var um
2,6 m nidur a burdarhaefan botn og 3,1 m nidur & fastan botn. i naer 6llum
synum meelist eitt eda fleiri mengunarefni yfir strongustu norskum
viodmidunarmorkum. Toluverd oliumengum meeldist vid Skeljungssvaedid
par sem adur var umfangsmikil oliuskipah6fn. Engin oliuefni greindust i
vatnssynunum tveimur.
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SAMANTEKT

Umfangsmikil jardkdnnun og mengunarrannsdkn a jardvegi fér fram arid 2018 i Skerjafirdi. bar er
fyrirhugad ad risi um 800 ibuda byggd. Sveedid tilheyrir Seljamyri, myrasvaedi sem er adskilid Vatnsmyri
med lagu holti, Skildinganesmelum, par sem A-V flugbrautin (13-31) er nu. Alls voru 96 holur (punktar)
boradar og/eda athugadar. bar af voru tekin 64 jarévegssyni i 63 holum, einnig voru tekin tvo vatnssyni
til rannsdékna & oliumengun. Nidurstodur jardkonnunar gefa pad til kynna ad mjog mismunandi
jardvegsadstaedur eru fyrir hendi. Mjog grunnt er @ klopp i vesturhluta svaedisins en mjog djupt i
manngerdri fyllingu vid enda N-S flugbrautar (01-19). Einnig er téluvert dypi 8 fast 8 manngerdri fyllingu
a midju og austari hluta rannsdknarsvaedisins. A9 medaltali er um 2,6 m nidur a burdarhaefan botn og
3,1 m nidur a fastan botn. Holurnar eru hins vegar allt fra 0 m upp i 12,7 m djupar.

{ naer 6llum synum maelist eitt eda fleiri mengunarefni yfir vidmidunarmorkum norska stadalsins. Af 64
synum voru 21 syni i astandi sem flokkadist sem Gott eda Mj6g gott og par af adeins eitt sem lenti |
astandsflokknum Mj6g gott. Midad vid yfirbordsjardveg teljast svadi (syni) sem lenda i peim tveimur
flokkunum i lagi til landnotkunar undir ibudahverfi, leikskdla og skdla. 26 Jardvegssyni lentu i flokknum
[ medallagi og pau svaedi (syni) teljast haef til notkunar undir midbaejarsvaedi, skrifstofur og bilastaedi,
skv. norskum vidmidum. Fjogur jardvegssyni lentu i flokknum Mjég slaemt, eitt syni (SC-21) inni & midju
rannsoknarsvaedi, i hlidarfaeti fyllingar, par var PAH efni yfir viomidunarmdrkum. Hin prjd synin voru
vid Skeljungssveedid, par var a sinum tima umfangsmikil oliuskipah6fn og kom ekki 8 6vart ad svaedid
vaeri ad miklu leyti mengad. bar maeldist PCB, olia, bly og bensen yfir mérkum. Engin oliuefni greindust
i vatnssynunum tveimur.
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1 INNGANGUR

1 INNGANGUR

Umfangsmikil jar6konnun og rannséknir a mengun i jardvegi fér fram vié Reykjarvikurflugvoll sumarid,
og ad hluta til haustid, arid 2018. Rannsdknirnar tvaer voru gerdar samhlida af Eflu verkfraedistofu og
bvi fjallad um paer hér i einni og sému skyrslunni. Fyrirhugad sveedi er afmarkad sem préunarsvaedi i
Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030 sem Nyi-Skerjafjérdur. Samkvaemt. Adalskipulagi Reykjavikur
2010-2030 er gert rad fyrir um 600-800 manna ibuabyggd 4 sveedinu. [1] [2]

1.1 Framkvamdarsvadi

MYND 1 Kort sem synir préunarreit b5 i Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030. Flugvollurinn liggur nordan og austan vid
sveedid og Fossvogur sunnan vid svaedid.
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Svaedid nzer yfir gamla Skeljungssvaedid og sudvesturhluta NA-SV flugbrautar (06-24) Reykjavikur-
flugvallar, sem hefur verid lokad. Svaedid afmarkast af gotunni Skeljanesi i vestri, 6ryggissvaedi A-V
flugbrautar (13-31) i nordri og 6ryggissvaedi N-S flugbrautar (01-19) i austri. Til sudurs afmarkast sveedid

af strandlinu Fossvogar eins og sja ma @ mynd 1.

Svaedid er oftast nefnt Skerjafjordur eda Vatnsmyri, réttara veeri ad kalla svaedid Seljamyri en pad var
heitid @ myrinni sem stdd sunnan vid Skildinganesmela eins og sja ma @ mynd 2.
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MYND 2  Helstu 6rnefni @ svaedinu (Helga Maureen Gylfadéttir o.fl., 2013).

1.2 Tilgangur og markmid

Rannsdkninni er haegt ad skipta upp i tvo hluta, annars vegar jar6konnun par sem dypi 8@ burdarhaefan
og fastan botn var metin. Hins vegar mengunarrannsékn par sem yfirbordsjardvegur a sveedinu var

athugadur m.t.t. mengunar.

Markmid jar@kdonnuninnar var ad athuga jardvegsadstaedur a svaedinu. Notast var vid slagbor sem
borar i gegnum laus jardlog nidur a fastan botn. Pannig er haegt ad meta pykkt lifraens jardvegs, dypi a
burdarhaefan botn og loks dypi a fastan botn, sem getur verid t.d. klopp eda pétt set. bannig var haegt
ad bua til botnkort af fostum botni og burdarhaefum botni sem nytist m.a. til skipulagsvinnu a svaedinu.
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1 INNGANGUR

Mengunarrannséknin snerist um pad ad kanna mengunarefni i jardveginum med tilliti til fyrirhugadrar
landnotkunar & svaedinu i framtidinni. A landsvaedinu hefur farid fram ymis starfsemi par sem losun
mengunarefna i jardveg geeti hafa att sér stad. Fari styrkur mengunarefna yfir akvedin viomidunarmork
ma buast vid dhrifum & heilsu félks og umhverfié pannig ad fjarleega eda hreinsa parf jardvegin. Vid
rannsoknina var studst vid norskar reglur og vidmid par sem formlega hafa ekki verid gefnar Ut islenskar
reglur um maelingar og vidmidunarmork mengunarefna i jardvegi. i leidbeiningaritinu TA-2553/2009
Helsebaserte tilstandsklasser for forurenset grunn [3] sem gefid er Ut af SFT (Statens forurensingstilsyn)
i Noregi (norska Umhverfisstofnunin) eru talin upp helstu mengunarefni i jardvegi sem talin eru geta
haft &hrif 4 heilsu folks og umhverfid. | sama riti eru sett vidmidunarmérk & styrk einstakra
mengunarefna sem geta verid breytileg eftir notkun landsvaedisins. Til greiningar voru valin helstu
mengunarefni sem fram koma i lei6beiningum SFT og talid var ad geetu fundist 4 svaedinu med tilliti til
fyrri landnotkunar.

i heildina voru 96 holur (punktar) boradar og/eda athugadar. bar af voru tekin jardvegssyni i 63 holum.
Einnig voru tvo vatnssyni tekin Ur yfirbordsvatni til athugunar.

1.3 Jardfraedi sveedisins

Myndun héfudborgarsvaedisins tengist vesturgosbeltinu en pad hefur byggt upp sudvesturhluta [slands
a sidastlionum 7 milljdnum 4dra. bratt fyrir ungan jardfraedilegan aldur héfudborgarsvaedisins er
jardfraedi pess mjog fidlbreytileg. A yfirbordinu ma finna jardlog fra 6llum jardsogutimabilum sem finna
ma & Islandi ad Tertier timabilinu undanskildu. [4] Jardlagasyrpan spannar staerstan hluta isaldar sem
einkenndist af miklum 6fgum i vedurfari sem vel ma greina i henni. bratt fyrir ad hofudborgarsveedid
lati ekki mikid yfir sér er gerd jardlaganna mjog fjolbreytileg. Par ma finna leifar fornrar
megineldstodvar, hraunldég, moéberg, fornt sjavarset, surtarbrand, jokulberg, vatnaset o.s.frv. Efst i
jardlégunum eru svo myndanir fra isaldarlokum og Nutima, fornar arésamyndanir og sjavarhjallar,
sjavarbotnsset, nitimahraun og jardvegur. [5] [6] Jardmyndunum & hofudborgarsveedinu ma skipta i
fjorar meginmyndanir: Videyjarberg, Ellidavogslég, Reykjavikurgrdgryti og Fossvogslég.

Samkvaemt jardgrunnskortum af svaedinu undir og umhverfis flugvollinn, samanstanda laus jardlog af
myrarjardvegi, 6samfelldri pekju af jokulrudningi, punnu eda dsamfelldu vedrunarseti og strandseti
sem eru huti af Fossvogssetlogunum. bykkt myrarjardvegsins i Vatnsmyrinni er allt upp i 6-7 m par sem
myrin er pykkust, sydst og austast & sveedinu. | Seljamyri eru liklega svipadar adstaedur. Undir
myrarjardvegnum tekur sidan vid élifraen setldg og loks berggrunnur Ur Reykjavikurgragryti eins og vida
a hofudborgarsvaedinu. Gragrytid stendur upp ur yfirbordinu 8 nokkrum st6dum & svaedinu. Ef til vill er
jokulrudning ad finna ofan a gragrytinu. Berggrunni og fostum setlogum hallar til sudurs og austurs ad
leegdinni vid flugskyli 3. [7]

Reykjavikurgragrytid er deemigert dyngjuhraun runnid 4 hlyskeiGum isaldar. Gragrytié er gert Ur
pbunnum hallalittum hraunlégum, oftast ur 0,5-4 m pykkum fleedieiningum, sem liggja hver ofan 3
annarri. bykkari hraunlégin eru ad jafnadi pétt og grofstudlué um midbikid en blodroétt til jadranna.
bvermal studla er breytilegt og fer eftir pykkt hverrar flaedieiningar, pynnri einingar eru almennt
blodroéttar. Algengast er ad kargaldg a lagmdtum séu punn, séu pau yfir hofud til stadar. Bergid er ad
jafnadi ferskt og 6holufyllt, nema par sem jardhiti hefur leikid um pad.
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Toluvert er um jardvegsfyllingar og jardrask af mannavéldum & stérum hluta svaedisins, ad mestu fra
beim tima pegar flugbrautirnar voru byggdar . bar eru nuna liklega um 70 pusund m? af blandadri
fyllingu.

Undir pessum lausu jardlogum og seti er svo ad finna berggrunn ur Reykjavikurgragryti. Rétt eftir
aldamatin 1900 var buid ad raesa fram stéran hluta svaedisins undir flugvellinum sjalfum en vinna vid
gerd vallarins héfst i oktéber 1940. Fyrst var grafin burt mold og aur og fyllt sidan upp med grjoti sem
sott var i Oskjuhlidina. Ofan & petta var j6fnud raudamdl sem tekin var Gr Raudhdélunum austan
Reykjavikur. Sidan var raudamolin voltud og ofan & hana kom pykkt lag steinsteypu. [8]

Engar loftmyndir eru til af svaedinu adur en flugvollurinn var byggdur, hins vegar eru til kort eins og sja
ma a mynd 3. Eitt er frd drinu 1909 og annad fra arinu 1935. Baxdi kortin syna Skildinganes og mélendi
i kringum pad, en greinilegur as liggur i A-V sem tengir Skildinganes og Oskjuhlid. bessi as skilur ad hina
eiginlegu Vatnsmyri og Seljamyri sem liggur sunnan vié asinn. Einnig ma sja ad strondin nedan vid
Seljamyri, austan vid Skildinganes er storgrytt eda par standi kiéppin ber upp ur yfirbordinu. Greinilega
er buid ad merkja inn a kortin ad klopp eda storgryti sé ad finna i voginum.

Grunnvatn stendur hatt a sveedinu, enda myrlendi vida. A-V flugbrautin (13-31) liggur & lagum
molendishrygg sem skilur ad Vatnsmyri og Seljamyri. Fra Vatnsmyri hallar landi til nordurs, en sunnan
vid brautina hallar yfirbordi til sudurs. Natturulegt afrennsli af sveedinu er frekar austarlega, fast upp
vid N-S flugbrautina (01-19). bad sem er synilegt i dag tengist skurdakerfi fra stridsarunum, pad synir
mjog liklega natturulegar afrennslisleidir um Seljamyri. Loftmynd af Seljamyri fra arinu 1955 ma sja a
mynd 4, par sést vel hvernig skurdakerfid var adur en fylling var borin i sveedid og skurdirnir fylltir.
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MYND 3  Tvo herforingjaradskort af Seljamyri og Skildingamesi sem gefa visbendingar um jardfraedi sveedisins adur en
flugvollurinn var byggdur, myndin til vinstri er fra 1909 og su til haegri er fra 1936. [9] [10]
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MYND 4. Loftmynd fra drinu 1955 fra Landmaelingum islands. Han synir skurdakerfi i Seljamyri eins og pad var 48ur en
fylling var borin i svaedid. Til haegri ma sja skyli 3 og lengst til vinstri ma sja gamla Skeljungssvaedid. [11]

1.4  Fyrri rannsoknir

Hvorki jardvegs- né mengunarrannsoknir hafa verid gerdar & svaedinu i heild, pé hafa verid gerdar
rannsoknir & hluta svaedsisins s.s. 4 Skeljungssvaedinu. Einnig hafa verid gerdar nokkud umfangsmiklar
jardvegsrannsoknir austan vid svaedid. Einstaka minni jardvegsrannsdknir hafa verid gerdar innan og
utan svaedisins og er upptalning a peim rannséknum ekki teemandi.

Boradar voru 8 holur (FC) fyrir sandgeymslu arid 2003 af Linuhénnun. baer holur eru nyrst 3
rannsoknarsvaedinu og eru innan um holur sem boradar voru i pessari rannsdkn. bessar holur eru
syndar & korti af svaedinu aftast i vidauka. [11]

Gerdar voru nokkud umfangsmiklar jardvegsrannsoknir af Almennu verkfraedistofunni a arunum 1988-
1996. Samantekt & pessum athugunum kom fram i skyrslu frd arinu 1997. [12] bar voru kénnunargryfjur
grafnar @ milli flugskylis 3 og pyrluskylisins (RFG-XX). Einnig voru gerdar athuganir 4 jar6vegsadstaedum
i midlinu flugbrauta og & allstéru sveaedi austan vid N-S flugbraut (01-19). bar var notast vid
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snuningsprystiborun, loftborun og slagborun. Einnig voru gerdar athuganir a grunnvatni & svaedinu.
Hluti pessara hola ma sja 4 teikningum i vidauka.

Arid 1998 keypti Reykjavikurborg Skeljungslédina af Skeljungi hf. L6din var birgdarstdd eldsneytis lengi
vel og pvi var talid mogulegt ad jardvegsmengun vaeri ad finna 4 svaedinu. [ kjdlfarid 1ét Reykjavikurborg
gera mengunarrannsoknir a [6dinni. Toluverd oliumengun fannst & svaedinu. Talsvert fannst af
diseloliu, bensini og steinoliu/potubensini i jardvegssynum. Eldsneytid var hins vegar nidurbrotid og
pvi erfitt ad framkvama beinar maelingar 4 magni med mikilli vissu. [13]
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2 FRAMKVAMD

Meginhluti jardkonnunar og athugunar a jardvegsmengun var gerd i junimanudi 2018. Einnig voru
nokkrar athuganir gerdar sidla haust sama ar.

Adur en feltvinna héfst var sett Gt holuplan med neti med um 50 m méskvasteerd yfir allt svaedid, en
stadsetning holanna var hlidrad m.t.t. bygginga, lagna o.fl. sem poétti 6hentugt ad bora i. Holuplanid
nadi ut ad oryggissvaedi flugbrautanna og ad byggd i Skerjafirdi. Einnig voru holur stadsettar nedarlega
i fjorunni. Alls voru 96 holur (punktar) boradar og/eda athugadar. bar af voru tekin jardvegssyni i 63
holum. Einnig voru holur skodadar sem adur hofdu verid boradar, t.d. i byggdinni i Skerjafirdi og i
midlinu N-S flugbrautar (01-19).

2.1 Jardkonnun

Jardkonnunin var fyrst og fremst gerd med slagbor sem borar i gegnum laus jardlég nidur a fastan botn.
Pannig er haegt ad meta pykkt lifreens jardvegs, dypi @ burdarhaefan botn og loks dypi a fastan botn,
sem getur verid t.d. kilépp eda pétt set. Einnig er notast vid pjakka, stalteina sem eru mismunandi ad
lengd og pykkt sem reknir eru ofan i jardveginn. beir eru yfirleitt notadir vid grynnri jardvegsadstaedur.

Borinn sem var notadur er af gerdinni Cobra Combi og er bensinknuinn slagbor (sja mynd 5). Borstal
eru 1 m long og 25 mm i pvermal, en nedsta stalid er med yddudum oddi. Borhradi er maeldur med
skeidklukku & 0,2 m millibili. Vid tulkun slagboranna er midad vid borhrada, dypi a fastan botn og mat
bormanns 4 efnisgerd sem safnast i hok 3 borstalum. Almennt er midad er vid ad jardlog séu ordin
burdarhaef i vegagerd pegar bormétstadan er ordin yfir 10 sekindur 4 0,2 m. A sama hatt er midad vid
ad fostum botni sé ndd pegar bormoétstada 4 0,2 m er meiri en 60 sekdndur. begar mdétstadan er ordin
svo mikil eru jardlogin ordin mjog torgraef. betta parf pd ekki alltaf ad pyda ad yfirbord burdarhaefs eda
fasts botns sé 4 lagmdtum. Oft geta laus setlog eins og finsandur, silt og jokulrudningur verid laus ofan
til en mjog pétt pegar nedar dregur.
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2.2 Mengunarrannsoéknir

Til pess ad athuga mengun i jardvegi voru tekin jardvegssyni sem send voru i efnagreiningu. Einnig voru
tvo vatnssyni tekin af yfirbordsvatni a svaedinu.

Jardvegssynin voru tekin med sérstokum synataka sem festur var a borinn (Cobra Combi). Synatakinn
er afsagad halfror med oddi, halfrorid er 130 cm ad lengd og 33 mm ad innra pvermali (sjd mynd 5).
Synatakinn er rekinn nidur i jardveginn (eda jardefnid) med bornum. Jardefnid gengur inn i synatakann
og helst inn i honum. Yfirleitt pjappast jar6efnid i synatakanum, sérstaklega ef um er ad reeda mjukan
jardveg likt og myrarjardveg. Ef jardvegur er négu djupur er synatakinn rekinn nidur um halfan metra
nidur fyrir yfirbord. bannig faest syni af yfirbordsjardvegi nidur @ u.p.b. 1,8 m. Stundum er jarévegur
ekki négu djupur og faest pa grynnra syni. Einnig getur grjét stoppad eda stiflad synatakann, pa er
synatakinn rekinn nidur aftur. A stéku stad var syni tekid i gegnum fyllingu, malbik og steypu. P4 var
kjarnaborad nidur ur pvi lagi og synatakinn rekinn nidur i holuna. Synatakinn var sidan tjakkadur
varlega upp pannig ad synid myndi ekki hrynja ar halfrorinu. Synatakanum var komid fyrir @ laréttu
plani, yfirleitt & bretti. Synid var hreinsad, mynd tekin af pvi og syninu svo komid i fétu eda poka.

Ekki voru jardvegssyni tekin & 6llum peim stodum sem borad var, heldur var einblint & pad sveedi par
sem fyrirhugud byggd 4 ad risa. Ekki voru tekin jarévegssyni medfram sudurenda N-S flugbrautinnar
(01-19), ekki voru heldur tekin syni i punktum sem voru i fjérunni.

Synunum var komid @ rannsdéknarstofu EFLU par sem peim var komid i sérstaka synapoka. Yfirleitt purfti
ad skipta synunum nidur i haefilega steerd. Synin voru geymd i kzeli par til pau voru send til ALS i Noregi
til greiningar.

MYND 5 Cobraborinn (t.v.) sem notadur var til ad kanna jardvegsadstadur og synatakinn (t.h.) sem notadur var vid ad taka
jardvegssyni, synatakinn var rekinn nidur med bornum.

Einnig voru tekin tvo vatnssyni i tveer 1 L glerfléskur. Fléskurnar voru stutfylltar og geymdar i keeli a
medan rannsékninni stéd. Synin voru send til Rannsdknarstofu i lyfja- og eiturefnafraedi til rannséknar.
par var athugad hvort oliuefni greindust i synunum.
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2.3 Urvinnsla gagna

Jardvegssynin voru send i efnagreiningu til ALS i Noregi. ALS bydur upp & sérsnidna efnagreininga pakka
fyrir pau mengunarefni sem fram koma i lei6beiningum SFT i Noregi [3]. Synin voru efnagreind
samkvaemt Normpakke-Basic par sem greind eru algengustu mengunarefnin sem koma fyrir i jardvegi
og talin voru liklegust ad geta verid i jardvegssynunum af Skerjafjar8arsveedinu. Eftirfarandi efni voru
meaeld: mdlmar, PCB, PAH, BTEX og oliuefni.

Ekki eru til vidmid um styrk mengunarefna i jardvegi i islenskum reglugerdum. Gefin hafa verid Gt drog
ad reglugerd um mengadan jardveg sem enn hefur ekki verid formlega gefin Ut en par er ad finna
vidmidunargildi fyrir mengunarefni i jardvegi. bar sem islensk vidmidunargildi hafa formlega ekki verid
gefin at hefur purft ad stydjast vid erlend vidmidunargildi vid jardvegsmengunarrannsdknir hér 4 landi.
i pessari rannsékn er midad vid leidbeiningar norsku umhverfisstofnunarinnar. Nokkur munur er &
framsetningu norsku reglanna og peirra sem eru i dréogum nyrrar islenskrar reglugerdar. | norsku
leidbeiningunum er mengun jardvegs greind i fimm astandsflokka; Mjég gott, gott, i medallagi, slemt
og mjog sleemt. bessir flokkar eru litgreindir i blatt, graent, gult, appelsinugult og rautt. Flokkarnir segja
sidan til um hvada landnotkun er leyfd a pvi sveedi eins og sja ma i toflu 1. Jardveginum er skipt i
yfirbordsjardveg og dypri jardveg. Yfirbordsjardvegur er allur jardvegur & innan vid eins meters dypi,
dypri jardvegur er allur jardvegur dypri en einn meter. | pessari rannsékn er midad vid yfirbordsjardveg
bar sem syni voru tekin & 0-1,8 m dypi. itarlegri Gtskyringar & leyfdri landnotkun ma sja 4 myndum 6, 7
og 8.

[ drégunum ad islensku reglugerdinni er mengun greind i prja flokka: Landnotkun ibudarhtsnaedis,
Landnotkun atvinnuhusneedis og Yfir vidmidunargildum. Einnig eru fleiri malmar tilteknir i islensku
vidmidunum sem ekki eru i peim norsku, en peir eru: Antimon (Sb), Kébalt (Co), Mélybden (Mo), Tin
(Sn) og Vanadium (V). Einnig midast islensku vidmidin vid PAH10 en PAH16 i peim norsku.

TAFLA1  Leyfd landnotkun m.v. astandsflokka skv. norskum vidmidunargildum i yfirbordsjardvegi (<1 m) og dypri jardvegi

(>1 m).

LANDNOTKUN YFIRBORDSJARDVEGUR (< 1 M) DYPRI JARDVEGUR (> 1 M)
ibudahverfi, leikskélar og skélar  Flokkur 2 eda laegri Flokkur 3 eda laegri. Flokkur 4 eftir ahaettumat (s)
Midbaejarsvaedi, skrifstofur og . Flokkur 3 eda laegri. Flokkur 4 eftir ahaettumat (s)

) . Flokkur 3 eda laegri o
bilastzedi Flokkur 5 eftir dhaettumat (h og s)
B Flokkur 3 eda laegri. Flokkur 4 Flokkur 3 eda laegri. Flokkur 4 eftir ahaettumat.
Idnadur og samgongur o o
eftir dhaettumat Flokkur 5 eftir dhaettumat (h og s)

Nidurstodur efnagreininganna eru bornar saman vid astandsflokka sem fram koma i leibeiningum
norsku umhverfisstofnunarinnar (sja toflu 2). Bent skal & ad vid Urvinnslu maelinga vid mat a landsveaedi
til landnotkunar er midad vid norska stadla par sem enn hafa ekki formlega verié gefin Ut islensk
vidmid. Til samanburdar eru i vidauka D nidurstodur efnagreininga bornar saman vid islensku vidmidin
sem fram koma i drégum ad nyrri reglugerd.
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TAFLA 2  Skilgreining astandsflokka m.v. magn mengunarefna i jardvegi s.kv. norskum vidmidunargildum.
3 4
EFNI (MG/KG TS) ;
| MEDALLAGI SLEMT
As (Arsen) <8 8-20 20-50 50-600 600-1000
Cd (Kadmium) <1,5 1,5-10 10-15 15-30 30-1000
Cr (Krém) <50 50-200 200-500 500-2800 2800-25000
Cu (Kopar) <100 100-200 200-1000 1000-8500 8500-25000
Hg (Kvikasilfur) <1 1-2 2-4 4-10 10-1000
Ni (Nikkel) <60 60-135 135-200 200-1200 1200-2500
Pb (Bly) <60 60-100 100-300 300-700 700-2500
Zn (Sink) <200 200-500 500-1000 1000-5000 5000-25000
Sum PCB-7 <0,01 0,01-0,5 0,5-1 1-5 5-50
Benso(a) pyren” <0,1 0,1-0,5 0,5-5 5-15 15-100
Sum PAH-16 <2 2-8 8-50 50-150 150-2500
Benzen <0,01 0,01-0,015 0,015-0,04 0,04-0,05 0,05-1000
Fraksjon >C8-C10 <10 <10 10-40 40-500 50-20000
Fraksjon >C10-C12 <50 50-60 60-130 130-300 300-20000
Sum >C12-C35 <100 100-300 300-600 600-2000 2000-20000
Boligomrader
Jord som brukes til dyrkning av
iord: grennsaker ma tilfredsstille
- = tilstandsklasse 1 for
1 meters ® Tilstandsklasse 2 eller lavere stoffene PCB;, PAH s,
dyp benzo(a)pyren, cyanid og
heksaklorbenzen
Risikovurderingen ma
dokumentere at bruken av
tilstandsklassen er forsvarlig med
hensyn til bade helse og/eller
spredning
Eksempler pa reguleringsformal som ber innga i denne arealbruken:
1110 Boligbebyggelse (alle typer boligbebyggelse, ikke 1120 fritidsbebyggelse)
1160 Offentlige eller privat tjesteyting (barnehage, skole)
1400 Idrettsanlegg (ikke: skytebane, motosportanlegg, skileypetrasé)
1600 Uteoppholdsanlegg (lekeplass, gardsplass, parsellhage
3001 Grentstruktur .
3050 Park
MYND 6 ibuahverfi, skdlar og leikskélar eru leyfd skv. norskum vidmidunargildum ef mengun i jardvegi lendir i flokki 1

eda 2 i yfirbordsjardvegi (<1 m dypi) og/eda i flokki 3 eda laegra i dypri jardvegi (>1 m dypi), ef mengun i dypri
jardvegi reynist vera i flokki 4 parf ad fara fram ahaettumat. [3]
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Sentrumsomrader, kontor og forretning o

Toppijord:
1 ﬂ‘;;;e's *Tilstandsklasse 3 eller lavere

O am ) . ’ i SR : Risikovurderingen ma
g s : A b P A Ay T dokumentere at bruken av
L Kl . 3 e tilstandsklassen er forsvarlig med
RN ik 3550 : Wik 10 hensyn til bade helse og/eller
i R AR crdsetin predning
A & T

Eksempler pa reguleringsformal som ber innga i denne arealbruken:

1130 Sentrumsformal

1140 Kjopesenter

1150 Forretninger

1300 Neeringsvirksomhet (ikke: industri, lager, bensinstasjon)

1160 Offentlig og privat tjenesteyting (kirke, forsamlingslokale, administrativt bygg, institusjon)
2010 Veg (ikke kjereveg)

2060/2070 Kollektivnett (ikke banetraséen)

2080 Parkeringsplasser (inkl. parkeringshus)

MYND 7  Midbaejarsvaedi, skrifstofur og bilastaedi eru leyfd skv. norskum vidmidunargildum ef mengun i jardvegi lendir i
flokki 3 eda laegra i yfirbordsjardvegi (<1 m dypi) og/eda i flokki 3 eda laegra i dypri jardvegi (>1 m dypi), ef
mengun i dypri jardvegi reynist vera i flokki 4 eda 5 parf ad fara fram ahaettumat. [3]

Industri og trafikkareal

Toppjord:

® Tilstandsklasse 3 eller lavere

*® Tilstandsklasse 4 med risikovurdering Risikovurderingen ma
b R dokumentere at bruken av
g‘gfyjﬂ?gi% tilstandsklassen er forsvarlig med
1’)—:3;«’?, TR e :i; bade helse ogleller
*iwx:..ﬁ%.:ﬁ!ﬁ‘ e

”1’1 e e
a5 J,ﬁﬁ'

QYR

Eksempler pa reguleringsformal som ber innga i denne arealbruken:

1300 Neeringsvirksomhet (industri, lager, bensinstasjon)
2010 Veg (kjerevei dvs. hovedveier)

2020 Bane (jernbane, kollektivbanetrasé)

2030 Lufthavn

2040 Havn (anleggene pa land)

MYND 8 I8nadur og samgongur eru leyfdar skv. norskum vidmidunargildum ef mengun i jardvegi lendir i flokki 3 eda
leegra i yfirbordsjardvegi (<1 m dypi), ef mengun i yfirbordsjardvegi reynist vera i flokki 4 parf ad fara fram
ahaettumat. [ dypri jardvegi (>1 m dypi) ma mengun lenda i flokki 3, ef mengun reynist vera i flokki 4 eda 5 parf
ad fara fram dhaettumat. [3]
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Nidurstodur jar6konnunar og mengunarrannsoknar i Skerjafirdi

3.1

Nidurstédur jardkdnnunar

[ t6flu 3 ma sja nidurstddur jardkénnunar i Seljamyri i Skerjafirdi. [ téflunni ma sja stadsetningu holanna

(ISNET93), haed peirra (Rvk haed), dypi & fastan og burdarhaefan botn. [ téflu 4 mé sidan sja tolfraedilega

greiningu a nidurstodunum. Ath. ad ekki var borad nidur & fastan botn i einni holu (SC-96) og var pvi

burdarhaefum og fostum botni gefid aaetlad gildi. Pau gildi voru pau somu og fyrir naerliggjandi holu,

SC-95. betta verdur ad hafa i huga pegar nidurstodur tolfraedinnar eru skodadar pd petta hafi eflaust

ekki mikil ahrif & nidurstdédurnar.

{ vidauka ma finna kort sem synir stadsetningu holanna dsamt yfirbordshaed, dypi 4 burdarhafan og

fastan botn o.fl. | vidauka ma einnig sja holuskra.

TAFLA 3  Tulkadar nidurstédur ar slagborholum i Seljamyri i Skerjafirdi (SC). Hnit eru skv. [SNET 93 og Reykjavikurhaed.

BORDARH. FASTUR BURDARH. FASTUR

H:‘);A [I'SI:I(93] [I'SI:93] Y;::IiosR]D BOTN BOTN BPTN BPTN ATHUGASEMDIR

[M.Y.S.] [M.Y.S.] [DYPI M] [DYPI M]

SC-0x 356568,7 406214,2 10,8 10,8 10,8 0,0 0,0 Klépp i yfirbordi

SC-0y 356562,1 406207,9 11,2 11,2 11,2 0,0 0,0 Klépp i yfirbordi

SC-01 356576,9 406195,0 10,3 9,6 9,6 0,8 0,8 Onékvaem stadsetn.

SC-02 356614,3 406206,4 10,1 9,4 9,4 0,7 0,7

SC-03 356654,1 406167,2 10,3 10,3 9,9 0,0 0,4

SC-04 356691,8 406145,4 10,4 9,5 9,4 0,9 1,0

SC-05 356736,5 406114,7 10,3 8,4 8,4 1,9 1,9

SC-06 356780,2 406085,9 10,5 8,1 6,9 2,4 3,6

SC-07 356823,7 406057,5 11,7 7,7 7,5 4,0 4,2

SC-08 356844,0 405989,9 10,7 9,1 8,1 1,6 2,6

SC-09 356795,8 406018,2 13,4 6,6 54 6,8 8,0

SC-10 356756,2 406043,9 11,2 6,0 5,9 5,2 5,3

SC-11 356711,8 406071,2 12,9 7,7 7,3 5,2 5,6

SC-12 356670,0 406097,2 9,8 8,5 8,5 1,3 1,3

SC-13 356639,0 406116,7 9,7 8,3 8,3 1,4 1,4

20
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BORDARH. FASTUR BURDARH. | FASTUR
H'\JOQ‘.A “,5;(93] [|’er93] Y[Fl::.i?]a BOTN BOTN BOTN BOTN ATHUGASEMDIR
[M.Y.S.] [M.Y.S.] [DYPIM] | [DYPIM]
SC-14 356586,0 | 4061515 9,4 8,9 8,5 0,5 0,9
SC-15 356546,6 | 406177,4 9,8 8,4 8,4 1,4 1,4
SC-16 356523,1 | 406136,8 8,9 8,4 8,0 0,5 0,9
SC-17 356559,1 | 406111,3 9,2 9,0 7,5 0,2 1,7
sC-18 356599,3 | 406084,3 9,3 7,7 7,4 1,6 1,9
SC-19 356642,3 | 406057,1 9,0 7,2 7,0 1,8 2,0
5C-20 356684,4 | 406028,2 8,3 6,3 5,5 2,0 2,8
sc-21 356725,6 | 406001,3 8,3 5,5 43 2,8 4,0
sC-22 356768,2 | 405975,5 13,0 5,2 5,0 7,8 8,0
sC-23 356821,8 | 405955,3 10,9 8,1 7,1 2,8 3,8
SC-24 356856,0 | 405915,4 9,7 53 4,9 4,4 4,8
SC-25 356836,7 | 405878,9 9,2 5,1 4,5 4,1 4,7
SC-26 356784,8 | 405906,2 8,0 3,9 3,7 4,1 43
SC-27 356743,8 | 405930,0 12,8 5,6 4,4 7,2 8,4
sC-28 356696,2 | 405959,2 7,7 5,1 4,5 2,6 3,2
SC-29 356657,6 | 405985,9 8,0 5,8 3,9 2,2 4,1
SC-30 356616,5 | 406016,6 8,2 6,2 5,8 2,0 2,4
sC-31 356573,3 | 406038,0 8,9 6,9 6,2 2,0 2,8
SC-32 356538,6 | 406061,9 9,0 7,5 6,8 1,5 2,2
SC-33 356499,7 | 406097,6 8,7 7,3 6,8 1,4 1,9
SC-34 356470,7 | 406049,2 8,6 7,2 6,8 1,4 1,8
SC-35 356503,6 | 406027,2 8,8 7,8 7,6 1,0 1,2
SC-36 356548,8 | 406003,0 8,5 7,1 6,7 1,4 1,8
SC-37 356591,3 | 405967,2 7,5 6,0 5,5 1,5 2,0
SC-38 356620,9 | 4059491 7,1 4,7 4,1 2,4 3,0
SC-39 356668,8 | 405918,5 6,8 4,8 4,0 2,0 2,8
SC-40 356711,5 | 405896,8 7,7 4,6 3,9 3,1 3,8
SC-41 356767,1 | 405862,7 7,8 4,4 2,8 3,4 5,0
SC-42 356817,0 | 4058428 6,5 4,7 4,5 1,8 2,0
SC-43 356865,2 | 405756,6 7,0 5,2 3,7 1,8 33
SC-44 356770,9 | 405797,7 6,4 4,4 2,4 2,0 4,0
SC-45 3567154 | 405833,9 6,5 3,7 1,5 2,8 5,0
SC-46 356664,9 | 405862,8 6,2 3,2 2,4 3,0 3,8
SC-47 356610,5 | 405896,0 6,8 4,7 4,7 2,1 2,1
SC-48 356560,3 | 405929,6 7,3 6,9 6,4 0,4 0,9
SC-49 356520,6 | 405956,2 7,9 6,9 6,5 1,0 1,4
SC-50 356478,3 | 405981,0 8,2 7,8 6,9 0,4 1,3
SC-51 3564458 | 406005,8 8,0 7,2 7,0 0,8 1,0
SC-52 356392,5 | 405960,1 6,4 4,4 4,0 2,0 2,4
SC-53 356437,1 | 405963,9 7,0 5,6 4,8 1,4 2,2
SC-54 356485,2 | 405940,5 7,8 6,3 6,3 1,5 1,5
SC-55 356528,6 | 4058718 6,3 4,1 3,6 2,2 2,7
SC-56 356575,1 | 405857,0 7,0 3,0 2,7 4,0 43
SC-57 356617,1 | 4058322 6,2 2,3 2,3 3,9 3,9
SC-58 356657,6 | 405806,6 7,0 3,0 2,5 4,0 4,5
SC-59 356699,9 | 405779,4 6,0 3,6 2,6 2,4 3,4
SC-60 356730,7 | 405758,0 5,8 3,4 3,4 2,4 2,4
SC-61 356795,6 | 405725,1 6,3 3,6 3,4 2,7 2,9
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BORDARH. | FASTUR BURDARH. | FASTUR
Hﬁ?ﬁ [I'SI31(93] [I'Sl:93] Y:;:;ZT BOTN BOTN BOTN BOTN ATHUGASEMDIR
[M.Y.S.] [M.Y.5.] [DYPIM] | [DYPIM]
SC-62 356830,8 | 405699,9 6,5 3,5 1,0 3,0 5,5
SC-63 356844,1 | 405630,2 5,7 4,3 3,4 14 2,3
SC-64 356814,0 | 405662,5 6,4 4,0 3,1 2,4 3,3
SC-65 356746,1 | 405672,6 2,1 0,7 0,7 14 1,4
SC-66 356718,8 | 4057107 1,8 0,7 0,7 11 1,1
SC-67 3566758 | 405737, 1,8 0,2 0,2 16 2,0
SC-68 356636,1 | 405764,4 1,1 03 03 0,8 0,8
SC-69 356592,0 | 405784,3 1,7 0,8 0,8 0,9 0,9
sC-70 356550,6 | 405818,2 5,4 1,1 11 4,3 43
sC-71 356509,1 | 4058454 53 2,9 19 2,4 3,4
SC-72 3564655 | 405873,0 5,4 3,9 3,6 15 18
sC-73 3564310 | 405887,9 5,7 3,7 3,4 2,0 2,3
SC-74 356374,2 | 405923,8 53 43 3,4 1,0 1,9
SC-75 356355,3 | 405885,9 51 4,1 3,0 1,0 2,1
sC-77 356484,1 | 405812,6 4,0 1,1 0,0 2,9 4,0
sc-78 3565250 | 405777,0 0,6 0,1 -0,1 0,7 0,7
SC-79 356564,9 | 405749,3 -0,4 -1,6 16 1,2 1,2
SC-80 356608,4 | 405724,0 -0,7 0,8 -0,8 0,1 0,1 Pjakkad
sc-81 3566515 | 405699,7 -0,8 1,1 1,1 03 03 Pjakkad
SC-82 356688,4 | 405666,9 -0,5 -1,0 -1,0 0,5 0,5
sc-83 3567325 | 405642,0 03 0,1 -0,1 0,4 0,4
SC-84 356776,4 | 405627,8 3,0 1,2 1,0 18 2,0
SC-85 356859,3 | 405564,2 51 2,5 2,2 2,6 2,9
SC-86 356753,1 | 405595,8 1,5 15 15 0,0 0,0 Pjakkad i klspp
sc-87 356753,8 | 405556,2 16 16 16 0,0 0,0 Pjakkad i klspp
SC-88 356842,6 | 405521, 3,8 1,3 1,3 2,5 2,5
SC-89 356902,5 | 4054913 53 0,3 -0,8 5,6 6,1
$C-90 3568617 | 405448,0 3,9 2,9 3,2 6,8 7,1
sC-91 356917,5 | 4054216 53 2,7 3,0 8,0 8,3
5C-92 356879,4 | 405380,6 4,0 5,6 -6,5 9,6 10,5
sC-93 356912,3 | 405352,8 4,8 -4,2 -6,1 9,0 10,9
SC-94 356905,0 | 4053127 4,2 -6,0 -8,5 10,2 12,7
SC-95 356953,1 | 405272,8 3,7 6,5 -8,1 10,2 11,8
5C-96 357004,8 | 405272,6 3,7 <0,5 <0,5 >3,2 >3,2 Stoppad & stérgryti
sC-97 356499,3 | 405745,8 0,1 0,5 -0,5 0,6 0,6 Pjakkad

TAFLA4  Tolfreedileg greining & nidurstodum ur jarkonnun i Seljamyri i Skerjafirdi (SC). Ath. ad nidurstoédurnar gefa ekki
nakvaeema mynd af dypi & fastan og burdarhaefan botn par sem ekki var borad nidur & hvorki fastan né burdarhaefan botn i
Ollum holum.

.. .. BURDARH. BOTN FASTUR BOTN
TOLFRADI JARDKONNUNAR 7 o
[DYPI M] [DYPI M]
Medtal 2,6 3,1
Stadalfravik 2,4 2,7
Minnsta dypi / pykkt 0,0 0,0
Mesta dypi / pykkt 10,2 12,7
Medaltal - 1 stadalfravik (16,7% vikmork) 0,2 0,4
Medaltal + 1 stadalfravik (83,3 % vikmork) 5,0 5,9
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3.2 Nidurstodur mengunarrannsdkna

Nidurstodur maelinga 4 efnum i jardvegssynum ma sja i toflu 6. A mynd 9 ma sja kort af sveedinu sem
synir hvern synatokustad litakddadan eftir astandi (m.v. norska mengunarstadla). Kortid ma sja i fullri
staerd { vidauka. | vidauka C ma finna myndir af hverju og einu jardvegssyni i synatakanum. i Vidauka D

ma sja nidurstédurnar settar fram m.v. drog ad islenskri reglugerd um mengun i jarévegi.

MYND 9 Kort af svaedinu sem synir mengun i jardvegi. Litirnir takna astandsflokk hvers jardvegssynis. Kortid ma sja i
vidauka i fullri steerd.

i naer 6llum synum maelist eitthvert mengunarefni yfir mérkum pess ad geta talist mjog gott. Adeins er
eitt syni (SC-29) par sem astand pess flokkast sem Mj6g gott. Af 63 synum eru 21 syni i dstandi sem
flokkast sem Gott eda Mjdg gott. Astand 42 syna er metid / medallagi, slemt eda Mjég sleemt. bar af
eru 4 syni par sem astand peirra er metid Mjég sleemt.

Algengast er ad bensopyren, PAH-efni og nikkel maelist yfir vidmidunarmoérkum i flokki 1 og 2. Einnig
maelist Kopar, bly, Bensen, PCB og olia i einstaka synum yfir sému vidmidunarmoérkum. Hafa parf i huga
ad natturuleg bakgrunnsgildi fyrir kopar, krém og nikkel eru haerri 4 islandi en almennt gerist i Evrépu.
bad er vegna pess ad 4 islandi er eldfjallajardvegur rikjandi. i honum getur styrkur pessara efna verid
allt ad tvofalt haerri midad vid haesta styrki i jardvegi 4 meginlandi Evrépu og allt ad fimm sinnum haerri
fyrir nikkel.

i toflu 5 er flatarmal hvers flokk gefid m.v. ad hver athugunarpunktur gildi fyrir naerliggjandi svaedi.
betta gefur gréfa mynd af pvi hversu stért svaedi lendir i hverjum og einum astandsflokki.
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TAFLA5  Synir hversu morg jardvegssyni og hversu stért flatarmal svaedis er undir hverjum astandsflokk m.v. ad hver
athugunarpunktur gildi fyrir naerliggjandi sveedi ad naesta athugunarpunkt.

sstaosrioon |RBCROTIGTIN] (veoniner | svevr (RN s
Fjoldi syna 1 21 26 12 4 64
Flatarmal (m2) 912 46.825 83.970 25.159 8.924 165.790
Flatarmal (%) 0,6 28,2 50,6 15,2 5,4 100
b | naourn
Leyfd landnotkun m.v. fbudahverfi, leikskélar og , L samgongur
. bilastzedi, . - -
norska stadla skélar iSnadur o eftir
i g dhaettumat
samgongur

Engin oliuefni greindust i vatnssynunum, en ekki voru frekari efnagreiningar gerdar @ peim synum.
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TAFLA6  Nidurstodur athugunar @ mengun i jarévegssynum i Skerjafirdi m.v. norska mengunarstadla.
Hg
As Cd Cr Cu (Kvika- Ni Pb Zn Summa Benso(a) Olia Olia Olia
Efni purrefni  (Arsen) (Kadmin) (Krém) (Kopar) silfur) (Nikkel) (Bly) (Sink) PCB-7 pyren PAH-16 Bensen >C8-C10 >C10-C12 >C12-C35
Syni % mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE

SC-01 62,6 200
SC-02 78,3 190
SC-03 87,5

SC-04-A 78,3

SC-04-B 76,6
SC-05 66,4
SC-06 61,9
SC-07 77,3
SC-08 92,6
SC-09 72,2
SC-10 83,1
SC-11 65,9
SC-12 77,9
SC-13 76,5
SC-14 77,1
SC-15 80,2
SC-16 72,9
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Efni  burrefni

Syni %
SC-17 84,5
SC-18 71,3
SC-19 80,9
SC-20 68
SC-21 69,7
SC-22 66,5
SC-23 72,1
SC-24 70,9
SC-25 72,8
SC-26 76,4
SC-27 77,6
SC-28 36,8
SC-29 56
SC-30 63,4
SC-31 61,9
SC-32 71,8
SC-33 78,5
SC-34 79,5
SC-35 86,6

Hg
As Cd Cr Cu (Kvika-
(Arsen) (Kadmin) (Krém)  (Kopar) silfur)

mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE

Ni Pb Zn Summa Benso(a)

(Nikkel) (Bly) (Sink) PCB-7 pyren

mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE

0

’

9

5

PAH-16

7
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3 NIDURSTODUR

Hg
As cd Cr Cu (Kvika- Ni Pb Zn Summa Benso(a) Olia Olia Olia
Efni  burrefni (Arsen) (Kadmin) (Krém)  (Kopar) silfur)  (Nikkel) (Bly) (Sink) PCB-7 pyren PAH-16 Bensen >C8-C10 >C10-C12 >C12-C35

Syni % mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE

SC-36 89,6 0,68

SC-37 58,4

SC-38 49,5

SC-39 28,2

SC-40 58,4

SC-41 47,4

SC-42 60,9

SC-43 82,7

SC-44 66,7

SC-45 69,6

SC-46 35,3

SC-47 58,5

SC-48 81

SC-49 76,4

SC-50 80,1

SC-51 79,5

SC-53 73,9

SC-54 72,6
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Hg
As Cd Cr Cu (Kvika-
(Arsen) (Kadmin) (Krém)  (Kopar) silfur)

mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE

Efni  burrefni

Syni %
SC-55 53,7
SC-56 86,9
SC-57 76,9
SC-58 51,3
SC-59 71,8
SC-60 68,6
SC-70 73,8
SC-71 60,9
SC-72 73,1
SC-77 56,4

Ni Pb Zn Summa Benso(a)
(Nikkel) (Bly) (Sink) PCB-7 pyren

mg/kg PE  mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE

EFLA VERKFRADISTOFA

Olia Olia Olia
PAH-16 Bensen >C8-C10 >C10-C12 >C12-C35

mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE
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4 SAMANTEKT OG UMRADUR

4.1 Jardvegsadstaedur — tulkun

Ad medaltali er um 2,6 m dypi nidur d burdarhaefan botn og 3,1 m dypi nidur 4 fastan botn. Stadalfravik
er 2,4 mog 2,7 m, og téluverdur munur @ haestu og laegstu gildum. Minnsta dypi er 0,0 m nidur 4 badi
burdarhaefan og fastan botn en mesta dypi er 10,2 m nidur & burdarhaefan botn og 12,7 m nidur a
fastan botn. Dypid er mest vid brautarenda flugbrautar 01/19 par sem brautin liggur ofan a pykkri
fyllingu par sem adur var sjor. Einnig er dypi 8 burdarhaefan og fastan botn meira i fyllingunni sem
stendur nordan vid flugskyli 3, en par hefur efni verid flutt 4 stadinn i fyllingu.

AQ hluta til var borad i NA-SV flugbrautina (06-24) sem nu er aflogd. bar er malbik og/eda steypa ofan
a bogglabergsfyllingu, undir fyllingunni er jardvegur. bad er jardvegsmelur en ekki myrarjarévegur
undir flugbrautinni og greinilegt ad flugbrautin hefur verid 16gd 4 pessum stad vegna hagstaedra
jardvegsadstaedna. Petta sést lika 4 gdmlum kortum sem hafa verid teiknud upp af svaedinu (sja mynd
3).

Grunnt er nidur fastan botn vid stréndina inn i voginum, austan vid Skeljungssvaedid. Klapparsker og
stérgrytisfjara eru aberandi sunnan undir Skeljungssveedid og sunnan undir pyrluskylinu (sjoskylid).
bykk fylling er umhverfis brautarendann (01-19) eins og gefur ad skilja, enda flugbrautin byggd ad hluta
a fyllingu at i sjo.

4.2 Mengun - tulkun

pad er ljést ad i naer 6llum synum meelist eitt eda fleiri mengunarefni yfir vibmidunarmodrkum norska
stadalsins. Af 64 synum eru 21 syni i dstandi sem flokkast sem Gott eda Mjég gott og par af adeins eitt
sem lendir i astandsflokknum Mjég gott. Midad vid yfirbordsjardveg (0-1 m) teljast svaedi (syni) sem
lenda i peim tveimur flokkunum i lagi til landnotkunar undir ibudahverfi, leikskdla og skéla. 26
jardvegssyni lenda i flokknum [ medallagi og pau svaedi (syni) teljast haef til notkunar undir
midbaejarsveaedi, skrifstofur og bilastaedi.

Fjogur jardvegssyni lenda i flokknum Mjég slaemt, eitt syni (SC-21) inni & midju rannsdknarsvaedi, i
hlidarfaeti fyllingar, par var PAH efni yfir vidmidunarmérkum. Hin prjd synin voru vid Skeljungssvadid,

EFLA VERKFRADISTOFA



4— SAMANTEKT OG UMRADUR

bar var & sinum tima umfangsmikil oliuskipah6fn og kemur ekki a@ évart ad sveedid er ad miklu leyti
mengad. bar maelist PCB, olia, bly og bensen yfir mérkum.

pegar horft er yfir nidurstédurnar sést ad pad eru helst Benso(a)pyren, nikkel og PAH efni sem maelast
yfir mérkum, sem verdur til pess ad synin fara i flokkanna  medallagi eda Slaemt. Arsen, Kadmium og
kvikasilfur er undir mérkum i 6llum synum.

Nidurstodurnar eru einnig syndar i Vidauka D m.v. drog ad islenskri reglugerd um mengun i jarévegi.
Samkvaemt drogunum flokkast 32 syni (50%) haef undir ibadasvaedi, 23 syni (35,9%) til landnotkunar
atvinnusvaedis og 9 syni (14.1%) lenda yfir viomidunarmoérkum. Ef nidurstodur skv. islensku
vidmidunum eru bornar saman vid nidurstédur skv. norska stadlinum ma sja nokkurn mismun a milli
flokkunar jardvegs fyrir landnotkun par sem vidmid stadlanna eru ekki alveg eins. 21 syni (32,8%)
uppfyllir kréfur um landnotkun til ibudabyggdar samkvaeemt norskum vidmidum en 32 syni (50%)
samkvaemt islenskum vidmidum. Helstu astaedur fyrir pessum mun er ad norsku reglurnar eru strangari
hvad vardar PAH-efni og nikkel. A méti kemur ad vidmid fyrir kopar eru strangari i islensku vismidunum
sem gerir pad ad verkum ad fleiri syni falla skv. peim vegna hdas styrks kopars samanborié vid norsku
vidmidin. Fjoldi syna par sem landnotkun telst haef fyrir atvinnusvaedi en ekki ibudarsvaedi eru 23
(35,9%) bzedi skv. norsku og islensku vidmidunum. Fjoldi syna yfir mérkum, p.e. teljast hvorki haef fyrir
ibudarsvaedi né atvinnusvaedi, eru 17 (26,5%) skv. norskum vidmidum en 9 (14,1%) skv islenskum
vidmidum. Hér getur reyndar hluti syna sem lenda yfir mérkum skv. norsku reglunum verié metin haef
undir idnadar og samgongusvadi eftir gerd dhaettumats.

Athyglisvert var ad sja ad engin oliuefni greindust i vatnssynunum tveimur, en aferd og lykt a
synatdkustad bentu til pess ad oliu vaeri ad finna i vatninu. Greinileg oliubrak var 4 yfirbordi vatnsins,
en pad er po pekkt i framraestum myrarjardvegi. Greiningarmaork adferdarinnar eru vid u.p.b. 0,5 ppm
fyrir |éttari oliuefni eins og bensin og diseloliu, en um 2 ppm fyrir pyngri oliur eins og smuroliur. Pad er
bvi ljést ad pratt fyrir ad oliubrak hafi sést 8 vatnsyfirbordi var magn mengunarefnis ekki meira en 0,5-
2 ppm.

A beim svaedum par sem astand jardvegs flokkadist sem Mjog sleemt likt og & Skeljungssvaedinu parf
mogulega ad gripa til einhverra sértaekra rddstafanna. Mzlt er med ad gera frekari rannséknir a
mengun a pvi svaedi sem og & 68rum sveedum par sem mengun var mikil.
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VIDAUKI A — TEIKNINGAR OG KORT

VIDAUKIA  TEIKNINGAR OG KORT

[ bessum vidauka eru 6ll pau kort og teikningar sem fylgja skyrslunni, nidurstédur jardvegsrannsékna,
mengunarrannsokna o.fl.
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Skyringar

Slagborhola (2018: gular, eldri: greent/fj6lublatt)
Gryfja

Eldri sntningsprystiholur, synataka,
mengunarmaelingar o.fl.

Upplysingakross (slagborholur, gryfjur):
(BB, dypi m) Nr. holu | Yfirbordshaed m.y.
(FB, dypi m) Burdarhaefur botn m.y.s.| Fastur botn m.y.s.

BB: Burdarhaefur botn
FB: Fastur botn

Loftmynd: Reykjavikurborg
1 m haedarlinugrunnur
Hnitakerfi: ISN93, Haedarkerfi Reykjavikur

Oll mal eru i m.

m UMHVERFIS 0G
SKIPULAGSSVID

Skerjafjoréur - Rammaskipulag
Jardtaekni og mengun

Jardkonnun

Slagborun - Stadsetning borhola
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Slagborhola (2018: gular, eldri: greent/fj6lublatt)
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BB, dypi Nr. hol firbort 1 m heedarlinugrun
( Yy ) lu | Yfirbordshaed m.y gru u
1;fa (FB, dypi m) Burdarhaefur botn m.y.s.| Fastur botn m.y.s

. L . L, Skerjafjérdur - Rammaskipulag
Hnitakerfi: ISN93, Haedarkerfi Reykjavikur Jar8taskni og mengun
BB: Burdarhzefur botn

Oll mal . Jardkonnun
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Eldri sntningsprystiholur, synataka, FB: Fastur botn
mengunarmaelingar o.fl.
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Skyringar

Slagborhola (2018: gular, eldri: graent/fjélublatt)
Gryfja

Eldri sntningsprystiholur, synataka,
mengunarmaelingar o.fl.

Upplysingakross (slagborholur, gryfjur):
(BB, dypi m) Nr. holu | Yfirbordshaed m.y.
(FB, dypi m) Burdarhaefur botn m.y.s.| Fastur botn m.y.s.

BB: Burdarhaefur botn
FB: Fastur botn

Loftmynd: Reykjavikurborg
1 m haedarlinugrunnur
Hnitakerfi: ISN93, Haedarkerfi Reykjavikur

Oll mal eru i m.
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SKIPULAGSSVID

Skerjafjoréur - Rammaskipulag
Jardtaekni og mengun

Jardkonnun

Nidurstsdur - Azetladur burdarhaefur botn
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Skyringar

Slagborhola (2018: gular, eldri: graent/fjélublatt)
Gryfja

Eldri sntningsprystiholur, synataka,
mengunarmaelingar o.fl.

Upplysingakross (slagborholur, gryfjur):
(BB, dypi m) Nr. holu | Yfirbordshaed m.y.
(FB, dypi m) Burdarhaefur botn m.y.s.| Fastur botn m.y.s.

BB: Burdarhaefur botn
FB: Fastur botn

Loftmynd: Reykjavikurborg
1 m haedarlinugrunnur
Hnitakerfi: ISN93, Haedarkerfi Reykjavikur

Oll mal eru i m.

m UMHVERFIS 0G
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Skyringar

[/

Astandsflokkar

Landnotkun Yfirbordsjardvegur (< 1 m]
ibudahverfi, leikskolar og skolar Flokkur 2 eda leegri

Mldbaejarsv‘aedl, skrifstofur og Flokkur 3 eda lzegri
bilastae di
Flokkur 3 eda leegri.

I6nadur og samgdngur
uroe gongu Flokkur 4 eftir

Dypri jardvegur (>1 m)
Flokkur 3 eda lzegri. Flokkur 4
eftir ahaettumat (s)
Flokkur 3 eda lzegri. Flokkur 4
eftir ahaettumat (s) Flokkur 5 eftir
Flokkur 3 eda lzegri. Flokkur 4
eftir dhaettumat. Flokkur 5 eftir

SC-71

SC-77

Lscr0 4

Jardvegssyni:

Vatnssyni:

SEFLA

Loftmynd: Reykjavikurborg VERKFREBDISTOFA

1 m haedarlinugrunnur
Hnitakerfi: ISN93, Haedarkerfi Reykjavikur

Oll mal eru i m.

Simi: 412 6000
www.efla.is

m UMHVERFIS 0G
SKIPULAGSSVID

Skerjafjoréur - Rammaskipulag
Jardtaekni og mengun

Mengunarsyni i jardvegi

Astandsflokkar syna




VIDAUKI B — HOLUSKRA

VIDAUKI B HOLUSKRA

[ pessum vidauka er borholuskrd allra peiira hola sem boradar voru med slagbor vid
jardvegsrannsoknir.

EFLA VERKFRADISTOFA



EFLA HF.
JARDKONNUN

Hola: SC-01
Dags: 29.5.2018
uUnnid af: ESO/JHS

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

VERKFREBISTOFA

Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (mys)  (sek) (sek)
3 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 —2
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 1.2 1
0.60 -0.60 2.8 4
0.80 -0.80 60.0 64 100
1.00 -1.00
1.20 -1.20 -
1.40 -1.40 T 200
1.60 -1.60 ;ii)
1.80 -1.80 >
2.00 -2.00 g 300
2.20 2.20 E
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 o
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
5.20 -5.20 : |
5.40 -5.40
5.60 -5.60
o2
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 0.3 m S
Lifreent 0.8 m
Burdarh. B. 0.8 m 8 80.0
Fastur B. 0.8 m %
Heett 0.8 m —
GRV: 040 m £ 400
Lysing: 50.0
Graslendi. KIopp rétt hja. Stopp & 0,75 m, jardvegur ’
ofan & klépp. Oddur volgur og svarf & oddi.
Jardvegssyni tekid. 60.0
Hola: SC-02
Dags: 29.5.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek) 6 3 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 e
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 3.1 3 100
0.80 -0.80 60.0 63
1.00 -1.00
1.20 -1.20 T 200
1.40 -1.40 =
1.60 -1.60 2
1.80 -1.80 g
2.00 -2.00 3 900
2.20 -2.20 3
2.40 -2.40 D
2.60 -2.60 = 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 -
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 3 1 0
480 _480 0.0 L L L L L L L L
5.00 -5.00 O
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 3
- 20.0
N
Nidurstédur S
Handrekid 0.4 m 3
Lifreent 0.7 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 0.7 m b
Fastur B. 0.7 m >
Heett 0.7 m T 400
GRV: 0.4 m
Lysing: 50.0
Mosi/gras, utan i gamalli keyrslubraut. Moldarblandad ’
gjall ofan & klopp. Oddur volgur og svarf & oddi.
Jardvegssyni tekid. 60.0

Hola nr. SC-01; SC-02

2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF.
JARDKONNUN

Hola:

SC-03
Dags: 29.5.2018
uUnnid af: ESO/JHS

SLAGBORUN MED COBRABOR oy
o EFLA

VERKFREBISTOFA

Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (mys)  (sek) (sek)
5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 —
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60
0.80 -0.80 100
1.00 -1.00
1.20 -1.20 -
1.40 -1.40 T 200
1.60 -1.60 ;fi)
1.80 -1.80 >
2.00 -2.00 g 300
2.20 2.20 E
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 o
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
5.20 -5.20 :
5.40 -5.40
5.60 -5.60
o2
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 0.0 m S
Lifreent 1.0 m
Burdarh. B. 0.0 m 8 80.0
Fastur B. 0.4 m %
Heett 0.4 m —
GRV: - m £ 400
Lysing: 50.0
Neydarbrautin. Kjarni tekinn med kjarnabor. Malbik (5 ’
cm) og bdgglaberg undir pvi. Sjavarmél undir
bogglabergi. Nadum ad festa borinn. Ekkert 60.0
jarévegssyni.
Hola: SC-04
Dags: 29.5.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
m m.y.s. sek sek
M  (mys) (sek)  (sek) . ; . s " ) .
0.00 0.00 0.0 0 0 oo
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 0.0 0 100
0.80 -0.80 0.0 0
1.00 -1.00 0.0 0
1.20 -1.20 T 200
1.40 -1.40 =
1.60 -1.60 2
1.80 -1.80 g
2.00 -2.00 3 900
2.20 -2.20 3
2.40 -2.40 D
2.60 -2.60 = 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 -
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 4 3 2 1 0
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n
5.00 -5.00
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 3
- 20.0
N
Nidurstédur S
Handrekid 1.0 m 3
Lifreent 0.9 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 0.9 m brd
Fastur B. 1.0 m >
Heett 1.0 m T 400
GRV: - m
Lysing: 50.0
Malarblandadur jardvegur (7 cm) ofan & steypu (15 ’
cm). Moldarbléndud mél nedan vid steypu (28 cm).
Pjakkad & 97 cm. Stifnadi i restina. Jardvegssyni tekid 60.0

ofan i kjarnaholu.

Hola nr. SC-03; SC-04 2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-05
Dags: 29.5.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (my.s.)  (sek) (sek)
5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 —
0.20 0.20 0.0 0 ——
0.40 -0.40 1.1 1
0.60 -0.60 5.8 7
0.80 -0.80 5.3 12 100
1.00 -1.00 5.0 17
1.20 -1.20 5.0 22 -
1.40 -1.40 2.0 24 @ 200
1.60 -1.60 2.6 27 g
1.80 -1.80 8.1 35 =1
2.00 -2.00 60.0 95 g 300
2.20 -2.20 E
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 i
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
5.20 -5.20 : oo |_| |_| |_| |_| o
5.40 -5.40
5.60 -5.60
v2)
5.80 5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 200
Handrekid 0.3 m S
Lifreent 1.9 m
Burdarh. B. 1.9 m 8 30.0
Fastur B. 1.9 m %
Heett 1.9 m =
GRV: 000 m £ 400
Lysing: 50.0
Grasbali vid hlid tjarnar. Borad & 1,9m, liklega & klopp. ’
Moldarblandadur sandur & oddi. Allt stal blautt.
Jardvegssyni tekid. 60.0
Hola: SC-06
Dags: 29.5.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek) 6 5 4 3 ) 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 e+ o
0.20 -0.20 0.0 0 L
0.40 -0.40 0.0 0 /./’/<
0.60 -0.60 0.0 0 100
0.80 -0.80 0.0 0 ,/
1.00 -1.00 2.7 3
1.20 -1.20 25 5 T 200
1.40 -1.40 3.0 8 =
1.60 -1.60 1.4 10 2
1.80 -1.80 1.8 11 g
2.00 -2.00 2.6 14 3 900
2.20 -2.20 37 18 3
2.40 -2.40 22 20 @
2.60 -2.60 9.2 29 = 400
2.80 -2.80 11.6 41
3.00 -3.00 8.7 49
3.20 -3.20 9.5 59 500
3.40 -3.40 18.5 77
3.60 -3.60 60.0 137
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 -
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 4 3 2 1 0
4.80 -4.80 0.0 L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L
5.00 -5.00 opgoo=0ooo
5.20 -5.20
5.40 -5.40 L
5.60 -5.60 g 100 =
5.80 -5.80 =
6.00 -6.00 2
<200
N
Nidurstodur S
Handrekid 0.8 m 3
Lifreent 2.4 m g 30.0
Burdarh. B. 2.4 m b
Fastur B. 3.6 m o
Heett 3.6 m T 400
GRV: - m
Lysing: 50.0
Graslendi { lzegd vid tjorn. Borad & 3,6m. Jardvegssyni ’
tekid.
60.0

Hola nr. SC-05; SC-06

2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
H | SC 07 VERKFREBISTOFA
ola: -
Dags: 29.5.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (mys)  (sek) (sek)
5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 oo
0.20 -0.20 0.0 0 H_H—O—*;_*—v—v
0.40 -0.40 0.0 0 L1
0.60 -0.60 0.0 0 100 P
0.80 -0.80 0.0 0 /
1.00 -1.00 2.2 2
1.20 -1.20 2.7 5 -
1.40 -1.40 21 7 g 200
1.60 -1.60 24 9 g
1.80 -1.80 31 13 =3
2.00 -2.00 46 17 g 300
2.20 -2.20 5.1 22 3
2.40 -2.40 4.8 27 =
2.60 -2.60 5.1 32 <z 400
2.80 -2.80 5.1 37
3.00 -3.00 5.4 43
3.20 -3.20 54 48 500
3.40 -3.40 5.6 54
3.60 -3.60 5.7 59
3.80 -3.80 55 65 600
4.00 -4.00 8.7 74
4.20 -4.20 18.2 92
4.40 -4.40 60.0 152 o
4.60 -4.60 Dypi (m)
g'gg :‘5"38 5 4 3 2 1 0
. . 00 v 0 v
5.20 -5.20 ODOoogo
5.40 -5.40 |_||_||_||_||_||_||_||_||_||_|I-|
5.60 -5.60
o2
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 0.8 m S
Lifreent 4.0 m
Burdarh. B. 4.0 m 8 80.0
Fastur B. 4.2 m %
Heett 4.2 m —
GRV: - m £ 400
Lysing: 50.0
Graslendi vid mon. Handrekid i gegnum blandada ’
fyllingu & 0,8m. Stopp & 4,2m. Jardvegssyni tekid.
60.0
Hola: SC-08
Dags: 29.5.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
m m.y.s. sek sek
M  (mys) (sek)  (sek) . ; . s " ) .
0.00 0.00 0.0 0 0 o
0.20 -0.20 0.0 0 /_v
0.40 -0.40 0.0 0 r«—/
0.60 -0.60 0.0 0 100
0.80 -0.80 0.0 0 /
1.00 -1.00 1.3 1
1.20 -1.20 2.0 3 I 200
1.40 -1.40 3.6 7 =
1.60 -1.60 12.0 19 2
1.80 -1.80 19.0 38 g
2.00 -2.00 107 49 3 900
2.20 -2.20 16.0 65 3
2.40 -2.40 6.3 71 @
2.60 -2.60 12.0 83 = 400
2.80 -2.80 60.0 143
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
t0 a0 Dpi ()
4.60 -4.60 6 5 4 3 2 1 0
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n T n n n
5.00 -5.00 |_| gd
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 g 100
5.80 -5.80 2
6.00 -6.00 2
“N 20.0
Nidurstédur S
Handrekid 0.8 m 3
Lifreent 1.4 m g 30.0
Burdarh. B. 1.6 m brd
Fastur B. 2.6 m o
Heett 2.6 m 2 400
GRV: - m
Lysing: 50.0
2 holur boradar. Graslendi, liklega roskud fylling efst. :
Jokulrudningur & oddi. Stopp & 2,6m, liklega & klopp.
Jardvegssyni tekid. 60.0

Hola nr. SC-07; SC-08

2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF. SLAGBORUN MED COBRABOR

JARDKONNUN ’EFLA
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-09

Dags: 29.5.2018
uUnnid af: ESO/JHS

Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (M)
(m) (my.s.)  (sek) (sek)
6 5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0
0.20 -0.20
0.40 -0.40
0.60 -0.60
0.80 -0.80 100
1.00 -1.00
1.20 -1.20 -
1.40 -1.40 @ 200
1.60 -1.60 s
1.80 -1.80 =1
2.00 -2.00 g 300
2.20 -2.20 E
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 -
4.60 -4.60 Dypi (m)
g'gg :‘5"38 6 5 4 3 2 1 0
>0 s 00 e
5.40 -5.40
5.60 -5.60
v2)
5.80 5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 200
Handrekid m S
Lifreent m
Burdarh. B. m 8 30.0
Fastur B. m %
GRv. m e 4o
Lysing: 50.0
Ekki borad. Einungis jardvegssyni. ’
60.0
Hola: SC-10
Dags: 29.5.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
m m.y.s. sek sek
M  (mys) (sek)  (sek) . . . s " ) .
0.00 0.00 0.0 0 0
0.20 -0.20
0.40 -0.40
0.60 -0.60 100
0.80 -0.80
1.00 -1.00
1.20 -1.20 I 500
1.40 -1.40 %
1.60 -1.60 2
1.80 -1.80 g
2.00 -2.00 3 900
2.20 -2.20 3
2.40 -2.40 @
2.60 -2.60 = 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
w0 s Djpi (m)
4.60 -4.60 6 5 4 3 2 1 0
4.80 -4.80 0.0 L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L
5.00 -5.00
5.20 -5.20
5.40 -5.40
10.0
5.60 -5.60 g
5.80 -5.80 =
6.00 -6.00 2
<200
N
Nidurstodur S
Handrekid m 3
Lifreent m ¥ 30.0
Burdarh. B. m @
Fastur B. m )
Heett m T 400
GRV: m
Lysing: 50.0
Ekki borad. Einungis jardvegssyni. :
60.0

Hola nr. SC-09; SC-10 2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-11
Dags: 30.5.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (mys)  (sek) (sek)
5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 - —o—o—o
0.20 -0.20 0.0 0 W’ ¢
0.40 -0.40 0.0 0 Lo
0.60 -0.60 0.0 0 e
0.80 -0.80 0.0 0 100
1.00 -1.00 0.0 0
1.20 -1.20 1.2 1 -
1.40 -1.40 23 4 . 200
1.60 -1.60 2.9 6 g
1.80 -1.80 3.9 10 =3
2.00 -2.00 3.9 14 g 300
2.20 -2.20 5.1 19 3
2.40 -2.40 25 22 =
2.60 -2.60 4.1 26 <z 400
2.80 -2.80 6.8 33
3.00 -3.00 5.9 39
3.20 -3.20 6.1 45 500
3.40 -3.40 7.1 52
3.60 -3.60 4.8 57
3.80 -3.80 45 61 600
4.00 -4.00 6.1 67
4.20 -4.20 8.5 76
4.40 -4.40 6.4 82 Dypi (m)
4.60 -4.60 6.6 89 yp
4.80 -4.80 7.4 96
5.20 -5.20 8.4 111 : O Ogov
yUgugguuuguupge-uud
5.60 -5.60 60.0 188
o2
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 g
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 1.0 m S
Lifreent 5.2 m
Burdarh. B. 5.2 m 8 80.0
Fastur B. 5.6 m %
Heett 5.6 m —
GRV: 000 m £ 400
Lysing: 50.0
Uppi & hrygg i mon, fylling. Heett & 5,6m. Jardvegssyni ’
tekid.
60.0
Hola: SC-12
Dags: 30.5.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek) 6 5 4 3 5 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 ———
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 8.0 8
0.60 -0.60 4.7 13 100
0.80 -0.80 3.7 16
1.00 -1.00 1.0 17
1.20 -1.20 1.7 19 I 200
[}
1.40 -1.40 60.0 79 =
1.60 -1.60 2
1.80 -1.80 g
2.00 -2.00 3 900
2.20 -2.20 3
2.40 -2.40 D
2.60 -2.60 = 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 -
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 4 3 2 1 0
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n e n n n
5.00 -5.00 = O |_|
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 2
- 20.0
N
Nidurstédur S
Handrekid 0.4 m 3
Lifreent 13 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 13 m brd
Fastur B. 1.3 m >
Heett 1.3 m T 400
GRV: - m
Lysing: 50.0
Slétt graslendi, rétt utan vid braut. Heett & 1,3m & klopp. ’
Oddur purr med svarfi. Fylling nidur & 60 cm dypi.
Kjarni og jardvegssyni tekid. 60.0

Hola nr. SC-11; SC-12

2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF.
JARDKONNUN

Hola: SC-13
Dags: 30.5.2018
uUnnid af: ESO/JHS

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

VERKFREBISTOFA

Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (mys)  (sek) (sek)
3 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 —o—o—o
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 0.0 0
0.80 -0.80 0.0 0 100
1.00 -1.00 0.0 0
1.20 -1.20 0.0 0 -
1.40 -1.40 0.0 0 g 200
1.60 -1.60 ;fi)
1.80 -1.80 >
2.00 -2.00 g 300
2.20 2.20 E
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 o
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
5.00 -5.00 0.0 8 0
5.20 -5.20 :
5.40 -5.40
5.60 -5.60
o2
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 1.4 m S
Lifreent 14 m
Burdarh. B. 14 m 8 80.0
Fastur B. 14 m %
Heett 14 m —
GRV: - m £ 400
Lysing: 50.0
Pjakkad. Gomul flugbraut. Jardvegur 12cm jardvegur ’
ofan & 14cm pykkum steypukjarna. Pjakkad nidur &
1,4m & klopp. Jardvegur undir fyllingu. Kjarmi og 60.0
jardvegssyni tekin.
Hola: SC-14
Dags: 30.5.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek) 6 3 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 e
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 0.0 0 100
0.80 -0.80 0.0 0
1.00 -1.00 0.0 0
1.20 -1.20 0.0 0 I 200
1.40 -1.40 0.0 0 =
1.60 -1.60 2
1.80 -1.80 g
2.00 -2.00 3 900
2.20 -2.20 3
2.40 -2.40 D
2.60 -2.60 = 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 -
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 3 1 0
4.80 -4.80 0.0 A o
5.00 -5.00
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 3
- 20.0
N
Nidurstédur S
Handrekid 0.0 m 3
Lifreent 0.5 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 0.5 m brd
Fastur B. 0.9 m o
Heett 0.9 m T 400
GRV: - m
Lysing: 50.0
Pjakkad. Gras/mosi. Slétt gémul flugbraut. 10 cm ’
jarovegur ofan & malbiki (4 cm) og steypu (24 cm).
Fylling og jardvegur nedan vid steypu (38 cm dypi) 60.0

nidur & 1,35 m dypi, & klépp. Kjarni og jardvegssyni
tekin.

Hola nr. SC-13; SC-14

2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF.
JARDKONNUN

Hola: SC-15
Dags: 30.5.2018
uUnnid af: ESO/JHS

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

VERKFREBISTOFA

Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (mys)  (sek) (sek)
3 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 —oo o
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 0.0 0
0.80 -0.80 0.0 0 100
1.00 -1.00 0.0 0
1.20 -1.20 0.0 0 -
1.40 -1.40 0.0 0 g 200
1.60 -1.60 ;fi)
1.80 -1.80 >
2.00 -2.00 g 300
2.20 2.20 E
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 o
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
5.00 -5.00 0.0 8 0
5.20 -5.20 :
5.40 -5.40
5.60 -5.60
o2
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 15 m S
Lifreent 15 m
Burdarh. B. 15 m 8 80.0
Fastur B. 15 m %
Heett 15 m —
GRV: - m £ 400
Lysing: 50.0
Pjakkad. Graslendi, rétt vid klopp, utan vié girdingu. ’
Pjakkad & 1,45m & klopp, svarf & enda. Jardvegssyni
tekid. 60.0
Hola: SC-16
Dags: 30.5.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek) 6 3 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 e
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 0.0 0 100
0.80 -0.80 0.0 0
1.00 -1.00 0.0 0
1.20 -1.20 0.0 0 I 200
1.40 -1.40 0.0 0 =
1.60 -1.60 0.0 0 2
1.80 -1.80 g
2.00 -2.00 3 900
2.20 -2.20 3
2.40 -2.40 D
2.60 -2.60 = 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 oo
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 3 1 0
4.80 -4.80 0.0 A o
5.00 -5.00
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 3
- 20.0
N
Nidurstédur S
Handrekid 1.5 m 3
Lifreent 13 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 13 m brd
Fastur B. 1.5 m o
Heett 15 m T 400
GRV: - m
Lysing: 50.0
Pjakkad. Slétt graslendi. 0,5m af gryttri fyllingu ofan & :
fokmold/mel. Set & 1,3m dypi og kiépp & 1,5m dypi.
Jardvegssyni tekin. 60.0

Hola nr. SC-15; SC-16

2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-17
Dags: 30.5.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (mys)  (sek) (sek)
5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 —o o —oo o
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 0.0 0
0.80 -0.80 0.0 0 100
1.00 -1.00 0.0 0
1.20 -1.20 0.0 0 -
1.40 -1.40 0.0 0 g 200
1.60 -1.60 0.0 0 ;ii)
1.80 -1.80 >
2.00 -2.00 g 300
2.20 2.20 E
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 o
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
5.20 -5.20 :
5.40 -5.40
5.60 -5.60
o2
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 17 m S
Lifreent 1.7 m
Burdarh. B. 0.2 m 8 80.0
Fastur B. 1.7 m %
Heett 1.7 m —
GRV: - m £ 400
Lysing: 50.0
Pjakkad. Slétt graslendi, gomul flugbraut. Mold ofan & ’
malbiki og steypu. Tékum kjarna og pjokkudum nidur ar
pvi & fast. Grytt fylling undir steypu (basalt og 60.0
raudamol) og melarjardvegur undir pvi.
Hola: SC-18
Dags: 30.5.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek) 6 5 4 3 5 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 o oo
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 0.0 0 100
0.80 -0.80 0.0 0
1.00 -1.00 0.0 0
1.20 -1.20 0.0 0 I 200
1.40 -1.40 0.0 0 =
1.60 -1.60 0.0 0 2
1.80 -1.80 0.0 0 g
2.00 -2.00 0.0 0 3 300
2.20 -2.20 3
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 ~ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 -
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 4 3 2 1 0
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n
5.00 -5.00
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 3
- 20.0
N
Nidurstédur S
Handrekid 1.9 m 3
Lifreent 1.6 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 1.6 m brd
Fastur B. 1.9 m >
Heett 1.9 m T 400
GRV: - m
Lysing: 50.0
Pjakkad. Slétt graslendi, gémul flugbraut. Mold ofan & ’
malbiki og steypu. Tékum kjarna og pjokkudum nidur ar
pvi & fast. Stift sidustu 30 cm. Raudamal undir steypu 60.0

og melur undir pvi. Jardvegssyni tekid og syni af

steypunni.

Hola nr. SC-17; SC-18 2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-19
Dags: 30.5.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (M)
(m) (mys)  (sek) (sek)
5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 " o
0.20 -0.20 0.0 0 d
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 3.4 3 4
0.80 -0.80 2.6 6 100
1.00 -1.00 2.0 8
1.20 -1.20 1.4 9 -
1.40 1.40 4.3 14 z 200
1.60 -1.60 4.9 19 g
1.80 -1.80 8.0 27 =3
2.00 -2.00 60.0 87 g 300
2.20 2.20 E)
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 o
4.60 -4.60 Dypi ()
4.80 -4.80
5.20 -5.20 : Ll Ll oon u
5.40 -5.40
5.60 -5.60
o2
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 0.4 m S
Lifreent 1.8 m
Burdarh. B. 1.8 m 8 80.0
Fastur B. 2.0 m %
Heett 2.0 m —
GRV: 040 m £ 400
Lysing: 50.0
Halfgroid slétt sveedi. Heett & 1,95 m, set i botninum og :
oddur blautur. Jardvegssyni tekid.
60.0
Hola: SC-20
Dags: 31.5.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek) 6 5 4 3 5 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 r——— e G
0.20 0.20 0.0 0
0.40 -0.40 1.0 1
0.60 -0.60 6.0 7 100 /
0.80 -0.80 5.2 12
1.00 -1.00 1.8 14
1.20 -1.20 19 16 I 200
1.40 -1.40 1.8 18 =
1.60 -1.60 2.0 20 2
1.80 -1.80 3.0 23 g
2.00 -2.00 2.9 26 3 900
2.20 -2.20 10.0 36 3
2.40 -2.40 11.3 47 @
2.60 -2.60 18.0 65 = 400
2.80 -2.80 60.0 125
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 -
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 4 3 2 1 0
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n
5.00 -5.00 UUU"'”"'UU“
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 2
- 20.0
N
Nidurstédur S
Handrekid 0.3 m 3
Lifreent 2.0 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 2.0 m brd
Fastur B. 2.8 m o
Heett 2.8 m 2 400
GRV: 0.0 m
Lysing: 50.0
Sléttur botn & gdmlu haugsvaedi. Allt stal blautt. :
Myrarjardvegur undir blandadri fyllingu. Heegdist &
timum & 2,0m, sandur & oddi. Jardvegssyni tekid. 60.0

Greinileg oliumengun.

Hola nr. SC-19; SC-20

2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF.

JARDKONNUN
Hola: SC-21
Dags: 31.5.2018
Unnid af: ESO/JHS

Dypi Heed
(m) (m.y.s.)
0.00 0.00
0.20 -0.20
0.40 -0.40
0.60 -0.60
0.80 -0.80
1.00 -1.00
1.20 -1.20
1.40 -1.40
1.60 -1.60
1.80 -1.80
2.00 -2.00
2.20 -2.20
2.40 -2.40
2.60 -2.60
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40
4.60 -4.60
4.80 -4.80
5.00 -5.00
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60
5.80 -5.80
6.00 -6.00
Nidurstédur
Handrekid 0.6
Lifreent 2.6
Burdarh. B. 2.8
Fastur B. 4.0
Heett 4.0
GRV: 0.40
Lysing:

Utan i mon vid gamalt plan. Stél blautt upp. Greinileg

Millitimi

333333

(sek)

0.0
0.0
0.0
0.0
1.8
1.0
15
15
2.7
3.2
4.0
5.0
3.6
5.7
26.0
14.0
22.0
47.0
24.0
26.0
29.0

Timi
(sek)

KoorwNnoooo

O NUWNN B
NOMORRFR O

139
163
189
218

skil & 2,6m dypi, myrarjardvegur fyrir ofan og sandur

fyrir nedan. Heett & 4,0m en FB ekki n&d. Jardvegssyni
tekid. Olfulykt & ca. 1,2 m dypi.

(s) lwyioquep|ieH

‘lwiog

(s) e|siee} wo 0z
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SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

VERKFREBISTOFA

Dypi (m)
5 4 3 2 1 0
/*“ o ¢ e
/,/‘
¥
Dypi (m)
5 4 3 2 0

Hola nr. SC-21

2200-902-EB-JJS-401.xIsx



Hola:
Dags.:
unnid af:

Dypi
(m)

0.0
0.2
0.4
0.6
0.8
1.0
12
14
16
18
2.0
22
2.4
2.6
2.8
3.0
3.2
3.4
3.6
3.8
4.0
4.2
4.4
4.6
4.8
5.0
5.2
5.4
5.6
5.8
6.0
6.2
6.4
6.6
6.8
7.0
7.2
7.4
7.6
7.8
8.0
8.2
8.4
8.6
8.8
9.0
9.2
9.4
9.6
9.8
10.0
10.2
10.4
10.6
10.8
11.0
11.2
11.4
11.6
11.8
12.0

SC-22
31.5.2018
ESO/IHS

Haed
(my.s.)

0.00
-0.20
-0.40
-0.60
-0.80
-1.00
-1.20
-1.40
-1.60
-1.80
-2.00
-2.20
-2.40
-2.60
-2.80
-3.00
-3.20
-3.40
-3.60
-3.80
-4.00
-4.20
-4.40
-4.60
-4.80
-5.00
-5.20
-5.40
-5.60
-5.80
-6.00
-6.20
-6.40
-6.60
-6.80
-7.00
-7.20
-7.40
-7.60
-7.80
-8.00
-8.20
-8.40
-8.60
-8.80
-9.00
-9.20
-9.40
-9.60
-9.80
-10.00
-10.20
-10.40
-10.60
-10.80
-11.00
-11.20
-11.40
-11.60
-11.80
-12.00

Millitimi
(sek)

0.0
0.0
0.0
0.0
28
23
24
6.4
3.6
3.4
6.1
5.1
32
26
9.7
28.5
100.0
12.0
5.7
6.5
11.2
14.0
8.8
135
9.9
145
15.4
9.7
11.9
12.1
20.0
20.0
10.6
11.7
12.7
129
125
11.1
11.8
20.0
26.0

Timi
(sek)

uwoooo

18
21
27
32
35
38
48
76
176
188
194
200
212
226
234
248
258
272
288
297
309
321
341
361
372
384
396
409
422
433
445
465
491

(s) 1wiogep|isH

(s) elsieey wo 0z ‘lwog

100

200

300

400

500

600

0.0

10.0
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40.0

50.0

60.0

Dypi (m)
12 1 10 6 5 4 3 2 1
AM//,/—**“‘
///"'
/”"
Dypi (m)
12 11 10 6 5 4 3 2

T LIl

Nidurstédur

Handr.: 0.6 m
Lifreent 7.8 m
Burdarh. 7.8 m
Fastur b. 8.0 m
Heett: 8.0 m
GRV: 25 m
Lysing:

Uppi & 3-4m pykkum haug. Stoppad & 8,0m dypi, farid
ad pyngjast verulega undir lokin. Erfitt ad tjakka upp,
grjot eda steypubrot & 3,0-3,2m dypi. Moldarfylling med
allskyns drasli. Jardvegssyni tekid.




EFLA HF. SLAGBORUN MED COBRABOR P
JARDKONNUN e EFLA
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-23

Dags: 31.5.2018
uUnnid af: ESO/JHS

Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (M)
(m) (mys)  (sek) (sek)
6 5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 . —o—o—o
0.20 -0.20 0.0 0 M
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 0.0 0 100 o
0.80 -0.80 0.0 0
1.00 -1.00 1.0 1
1.20 -1.20 1.3 2 -
1.40 -1.40 18 4 g 20 4
1.60 -1.60 1.8 6 g
1.80 -1.80 23 8 =3
2.00 -2.00 1.9 10 g 300
2.20 -2.20 3.7 14 3
2.40 -2.40 3.7 18 =
2.60 -2.60 35 21 <z 400
2.80 -2.80 27.0 48
3.00 -3.00 36.0 84
3.20 -3.20 12,5 97 500
3.40 -3.40 19.0 116
3.60 -3.60 44.0 160
3.80 -3.80 60.0 220 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 o
4.60 -4.60 Dypi ()
4.80 -4.80
5.20 -5.20 . UUULIULILII—I'—'
5.40 -5.40
5.60 -5.60
o2 ||
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0 ]
Handrekid 0.8 m S
Lifreent 2.6 m
Burdarh. B. 2.8 m 8 30.0 I
Fastur B. 3.8 m % L
Heett 3.8 m —
GRV: 050 m £ 400 B
Lysing: 50.0
Utan i mon (fylling). Heett i 3,8m. Haegdist & i um 3,0m ’
dypi. Sandbléndud drulla & oddi, fylling ofan & pvi.
Jardvegssyni tekid. 60.0
Hola: SC-24
Dags: 31.5.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
m m.y.s. sek sek
M  (mys) (sek)  (sek) . ; . ; , ) .
0.00 0.00 0.0 0 0 r——— S S o—o—0—9 oo
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 0.0 0 100 e
0.80 -0.80 0.0 0
1.00 -1.00 0.0 0
1.20 -1.20 0.0 0 I 200
1.40 -1.40 1.0 1 =
1.60 -1.60 1.0 2 )
1.80 -1.80 1.0 3 g
2.00 -2.00 1.0 4 3 900
2.20 -2.20 1.5 6 3
2.40 -2.40 21 8 @
2.60 -2.60 1.0 9 = 400
2.80 -2.80 23 11
3.00 -3.00 1.0 12
3.20 -3.20 2.0 14 500
3.40 -3.40 2.0 16
3.60 -3.60 24 18
3.80 -3.80 25 21
4.00 -4.00 45 25 600
4.20 -4.20 6.0 31 -
4.40 -4.40 10.7 42 bypi (m)
4.60 -4.60 19.0 61 6 5 4 3 2 1 0
4.80 -4.80 60.0 121 0.0 n n n n n n n n n n n n n TS n n n n n
5.00 -5.00 |_| oooo=o=d
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 2
- 20.0
N
Nidurstédur S
Handrekid 1.2 m 3
Lifreent 4.4 m g 30.0
Burdarh. B. 4.4 m brd
Fastur B. 4.8 m >
Heett 4.8 m T 400
GRV: 0.0 m
Lysing: 50.0
Mjog blautt land, purftum ad hlidra holu til sudurs. Mikid ’
af steypubrotum  yfirbordi. Dokkgrar sandur & oddi.
Stél blautt upp. Leidindi. Jardvegssyni tekid. 60.0

Hola nr. SC-23; SC-24 2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF. SLAGBORUN MED COBRABOR P
JARDKONNUN e EFLA
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-25

Dags: 31.5.2018
uUnnid af: ESO/JHS

Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (mys)  (sek) (sek)
6 5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 " — —o—o—o
0.20 -0.20 0.0 0 M—H—**—f' ¢ v
0.40 -0.40 0.0 0 /
0.60 -0.60 0.0 0
0.80 -0.80 0.0 0 100 /
1.00 -1.00 0.0 0
1.20 -1.20 1.0 1 T
1.40 -1.40 13 2 g 200
1.60 -1.60 0.3 3 g
1.80 -1.80 14 4 =3
2.00 -2.00 1.0 5 g 300
2.20 -2.20 1.6 7 3
2.40 -2.40 1.3 8 =
2.60 -2.60 1.6 10 <z 400
2.80 -2.80 3.3 13
3.00 -3.00 35 16
3.20 -3.20 2.7 19 500
3.40 -3.40 3.8 23
3.60 -3.60 2.8 26
3.80 -3.80 5.2 31 600
4.00 -4.00 6.2 37
4.20 -4.20 22.0 59
4.40 -4.40 13.2 72 Dypi (m)
4.60 -4.60 17.0 89 yp
50 e 600 149 6 5 4 3 2 1 0
220 220 0.0 UUUUUU“"'“""""'“
5.40 -5.40
5.60 -5.60
o2
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 200 L
Handrekid 1.0 m S
Lifreent 4.0 m
Burdarh. B. 4.1 m 8 80.0
Fastur B. 4.7 m %
Heett 4.7 m —
GRV: 000 m £ 400
Lysing: 50.0
Graslendi utan i mon, rétt vid skurd. Grytt yfirbord. Fér ’
ad haegjast & 4,0m og heett & 4,7m dypi. Fokmold, ekki
myri. Blandad efni. Jardvegssyni tekid. 60.0
Hola: SC-26
Dags: 1.6.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek) 6 5 4 3 5 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 ww’
0.20 -0.20 0.0 0 o
0.40 -0.40 6.4 6
0.60 -0.60 6.3 13 100
0.80 -0.80 4.8 18
1.00 -1.00 2.7 20
1.20 -1.20 35 24 T 200
1.40 -1.40 33 27 =
1.60 -1.60 2.4 29 2
1.80 -1.80 2.0 31 g
2.00 -2.00 25 34 z 3800
2.20 -2.20 43 38 3
2.40 -2.40 3.7 42 @
2.60 -2.60 11.0 53 = 400
2.80 -2.80 3.7 57
3.00 -3.00 2.0 59
3.20 -3.20 33 62 500
3.40 -3.40 34 65
3.60 -3.60 6.8 72
3.80 -3.80 9.5 82
4.00 -4.00 10.0 92 600
4.20 -4.20 26.0 118 -
4.40 -4.40 60.0 178 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 4 3 2 1 0
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n
5.00 -5.00 |_||J|Ju|_| UUUUUUUUUHH
5.20 -5.20
5.40 -5.40 L
5.60 -5.60 p 100 -
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 3
- 20.0
N
Nidurstédur S
Handrekid 0.2 m 3
Lifreent 4.0 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 4.1 m b
Fastur B. 4.3 m >
Heett 43 m T 400
GRV: 0.0 m
Lysing: 50.0
A malarplani. Grytt fylling efsta 0,2-0,4 m. Stél blautt ’
upp, sandur & oddi og i hékum. Holan hrundi saman &
0,9m dypi, undir bégglabergsfyllingu i finni gris. 60.0

Jardvegssyni tekio.

Hola nr. SC-25; SC-26 2200-902-EB-JJS-401.xIsx



Hola:
Dags.:
unnid af:

Dypi
(m)

0.0
0.2
0.4
0.6
0.8
1.0
12
14
16
18
2.0
22
2.4
2.6
2.8
3.0
3.2
3.4
3.6
3.8
4.0
4.2
4.4
4.6
4.8
5.0
5.2
5.4
5.6
5.8
6.0
6.2
6.4
6.6
6.8
7.0
7.2
7.4
7.6
7.8
8.0
8.2
8.4
8.6
8.8
9.0
9.2
9.4
9.6
9.8
10.0
10.2
10.4
10.6
10.8
11.0
11.2
11.4
11.6
11.8
12.0

sc-27
1.6.2018
ESO/IHS

Haed
(my.s.)

0.00
-0.20
-0.40
-0.60
-0.80
-1.00
-1.20
-1.40
-1.60
-1.80
-2.00
-2.20
-2.40
-2.60
-2.80
-3.00
-3.20
-3.40
-3.60
-3.80
-4.00
-4.20
-4.40
-4.60
-4.80
-5.00
-5.20
-5.40
-5.60
-5.80
-6.00
-6.20
-6.40
-6.60
-6.80
-7.00
-7.20
-7.40
-7.60
-7.80
-8.00
-8.20
-8.40
-8.60
-8.80
-9.00
-9.20
-9.40
-9.60
-9.80
-10.00
-10.20
-10.40
-10.60
-10.80
-11.00
-11.20
-11.40
-11.60
-11.80
-12.00

Millitimi
(sek)

0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
12
3.2
3.2
8.9
9.3
73
4.7
4.7
3.9
4.3
6.5
6.8
52
3.1
9.0
5.1
6.7
5.1
59
6.7
45
4.6
52
5.8
6.7
5.6
76
5.8
5.9
6.7
5.8
9.2
12.7
10.6
12.2
10.0
26.0
27.0

Timi
(sek)

AP OOOOO

26
33
38
43
46
51
57
64
69
72
81
86
93
98
104
111
115
120
125
131
138
143
151
157
163
169
175
184
197
208
220
230
256
283

(s) 1wiogep|isH

(s) eIsise) wo oz ‘1wyniog

100

200

300

400

500

600

0.0

10.0

20.0

30.0

40.0

50.0

60.0

Dypi (m)
12 11 10 7 6 5 4 3 2 1
MW

ww"
MHAM
/’M
Dypi (m)
12 11 10 1
P . . . S —

N p O LY U R L

Nidurstédur

Handr.:
Lifreent
Burdarh.
Fastur b.
Heett:
GRV:

Lysing:

Uppi & mon, pykk fylling. Heett & 8,4m dypi. Farid ad
stifna & um 8,0m dypi. Mér & enda, einnig einhver
sandur. Blondud fylling (steypubrot). Jardvegssyni tekid.

0.8
7.2
7.2
8.4
8.4
3.0

333333




EFLA HF. SLAGBORUN MED COBRABOR

JARDKONNUN .‘.EFLA

VERKFREBISTOFA

Hola: SC-28
Dags: 1.6.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (mys)  (sek) (sek)
6 5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 — oo
0.20 -0.20 0.0 0 b o oo
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 0.0 0
0.80 -0.80 0.0 0 100
1.00 -1.00 20.0 20
1.20 -1.20 15 22 -
1.40 -1.40 1.9 23 g 200
1.60 -1.60 1.8 25 g
1.80 -1.80 15 27 =3
2.00 -2.00 25 29 g 300
2.20 -2.20 5.4 35 3
2.40 -2.40 6.4 41 =
2.60 -2.60 12.0 53 <z 400
2.80 -2.80 21.7 75
3.00 -3.00 23.0 98
3.20 -3.20 60.0 158 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 o
4.60 -4.60 Dypi (m)
g'gg :‘5"38 6 5 4 3 2 1 0
220 220 Oouuuuuu
5.40 -5.40
5.60 -5.60
o2
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 0.8 m S
Lifreent 24 m
Burdarh. B. 2.6 m 8 80.0
Fastur B. 3.2 m %
Heett 3.2 m —
GRV: 000 m £ 400
Lysing: 50.0
Heett & 3,2 m, grar jokulrudningur & enda. Jardvegssyni ’
tekid i halfror. Fylling nidur & 0,7 m dypi og
myrarjardvegur par undir. Jardvegssyni tekid. 60.0
Hola: SC-29
Dags: 1.6.2018
Unnid af: JHS/PAH
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek) 6 5 4 3 5 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 —— ¢
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 0.0 0 100 = -
0.80 -0.80 10 1 ) /
1.00 -1.00 1.0 2
1.20 -1.20 1.0 3 I 200
1.40 -1.40 1.0 4 =
1.60 -1.60 1.0 5 2
1.80 -1.80 1.0 6 g
2.00 -2.00 1.0 7 3 300
2.20 -2.20 8.6 16 3
2.40 -2.40 10.8 26 @
2.60 -2.60 11.2 38 = 400
2.80 -2.80 13.8 51
3.00 -3.00 16.6 68
3.20 -3.20 13.8 82 500
3.40 -3.40 12.9 95
3.60 -3.60 16.2 111
3.80 -3.80 21.8 133
4.00 -4.00 145 147 600
4.20 -4.20 -
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 4 3 2 1 0
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n n n n T T— n n
5.00 -5.00
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 2
6.00 -6.00 2
- 20.0
~ L
Nidurstédur S
Handrekid 0.6 m 3
Lifreent 2.0 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 22 m brd
Fastur B. 4.1 m o
Heett 4.0 m T 400
GRV: 0.0 m
Lysing: 50.0
Timar fra 0,6-2,0m misforust. Grjétlinsa nidur & 0,5 m, ’
6hreyfour moér fra 1m. Grar sandur { botni. Fastur botn {
4,1m. 60.0

Hola nr. SC-28; SC-29 2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-30
Dags: 1.6.2018
Unnid af: JHS/PAH
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (M)
(m) (mys)  (sek) (sek)
3 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 ———t
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 1.2 1
0.80 -0.80 1.2 2 100 ¢
1.00 -1.00 1.2 4
1.20 -1.20 1.2 5 -
1.40 -1.40 1.2 6 g 200
1.60 -1.60 1.2 7 ;ii)
1.80 -1.80 1.2 8 =3
2.00 -2.00 12 10 g 300
2.20 -2.20 39.0 49 3
2.40 -2.40 60.0 109 =
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 o
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
5.20 -5.20 : Ll
5.40 -5.40
5.60 -5.60
o2 ||
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0 I
Handrekid 0.4 m S
Lifreent 1.9 m
Burdarh. B. 2.0 m 8 30.0 I
Fastur B. 2.4 m %
Heett 2.4 m — U
GRV: 000 m £ 400
Lysing: 50.0
Slétt, halfgréid sveedi. Timar misférust fra 0,4-2,0 m :
dypi. Oliulinsa & 1,5-1,6 m, fyrir ofan mélina, greinileg
lykt. Ekkert sat eftir & oddi. 60.0
Hola: SC-31
Dags: 1.6.2018
Unnid af: PAH/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek) 6 3 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 o e
0.20 0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 0.0 0 100
0.80 -0.80 0.0 0
1.00 -1.00 0.0 0
1.20 -1.20 0.0 0 I 200
1.40 -1.40 0.0 0 =
1.60 -1.60 0.0 0 2
1.80 -1.80 0.0 0 g
2.00 -2.00 0.0 0 3 300
2.20 -2.20 0.0 0 3
2.40 -2.40 0.0 0 @
2.60 -2.60 0.0 0 ~ 400
2.80 -2.80 0.0 0
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 -
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 3 1 0
4.80 -4.80 0.0 L
5.00 -5.00
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 2
- 20.0
N
Nidurstodur S
Handrekid 2.8 m 3
Lifreent 2.0 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 2.0 m brd
Fastur B. 2.8 m o
Heett 2.8 m 2 400
GRV: m
Lysing: 50.0
i gémlu brautinni. Kjarnaborad i geghum jardveg (0-9 :
cm), malbik (9-13 cm), steypu (13-33 cm),
raudamol/fyllingu (33-100 cm). Pjakkad nidur ar pvi. 60.0

Moér fra 1,0-2,0 m og set sem péttist nidur & 2,75 m.

Hola nr. SC-30; SC-31

2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-32
Dags: 1.6.2018
Unnid af: JHS/PAH
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (mys)  (sek) (sek)
5 4 3 2 1 0
200 200 0o g 0 R S Sl .
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 0.0 0
0.80 -0.80 0.0 0 100
1.00 -1.00 0.0 0
1.20 -1.20 0.0 0 -
1.40 -1.40 0.0 0 g 200
1.60 -1.60 0.0 0 ;ii)
1.80 -1.80 0.0 0 =3
2.00 -2.00 0.0 0 g 300
2.20 -2.20 0.0 0 3
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 o
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
5.20 -5.20 :
5.40 -5.40
5.60 -5.60
o2
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 22 m S
Lifreent 15 m
Burdarh. B. 15 m 8 80.0
Fastur B. 2.2 m %
Heett 2.2 m —
GRV: 150 m £ 400
Lysing: 50.0
i braut. Kjarnaborad og pjakkad. Malbik (11 cm), ’
Steypa (11-30 cm), Raudamélsfylling (30-65 cm),
Fokmold (65-90 cm), Melur (90-150 cm), 60.0
Jardvegsblondud mol (1,5-1,9 m), Grar/svartur sandur
(1,9-2,2 m). Fallegt syni!
Hola: SC-33
Dags: 6.6.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek) 6 5 4 3 5 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0
0.20 -0.20 5.0 5
0.40 -0.40 22.0 27 /
0.60 -0.60 13.0 40 100
0.80 -0.80 8.0 48
1.00 -1.00 5.0 53
1.20 -1.20 7.0 60 I 200
[}
1.40 -1.40 34.0 94 =
1.60 -1.60 19.0 113 2
1.80 -1.80 19.0 132 g
- S 300
2.00 2.00 60.0 192 =
2.20 -2.20 3
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 = 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 -
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 4 3 2 1 0
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n
5.00 -5.00 |_| |_|
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 3
- 20.0
N (-
Nidurstédur S
Handrekid 0.1 m 3
Lifreent 13 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 14 m @ L
Fastur B. 1.9 m >
Heett 1.9 m T 400
GRV: 2.0 m
Lysing: 50.0
Slétt graslendi. 2 holur boradar. Efstu 60 cm er :
raudamolsfylling, nedan vié pad er melur nidur & 1,3 m.
Set nidur & fastan botn & 1,9 m. Sandur & oddi, ekki 60.0

jokulrudningur. Borstal purrt. Jardvegssyni tekid.

Hola nr. SC-32; SC-33

2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-34
Dags: 6.6.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi -
P Dypi (m)
(m) (my.s.)  (sek) (sek)
3 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 °
0.20 0.20 24 2 oo
0.40 -0.40 7.6 10 //AA
0.60 -0.60 5.2 15
0.80 -0.80 2.8 18 100
1.00 -1.00 2.8 21
1.20 -1.20 6.1 27 -
1.40 -1.40 8.2 35 @ 200
1.60 -1.60 33.0 68 s
1.80 -1.80 60.0 128 >
2.00 -2.00 g 300
2.20 -2.20 E
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 i
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
5.00 -5.00 00 8 o 0
5.20 -5.20 : |_| oo Ll O
5.40 -5.40
5.60 -5.60
v2)
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 200
Handrekid 0.1 m S
Lifreent 14 m
Burdarh. B. 1.4 m 8 30.0
Fastur B. 1.8 m %
Heett 1.8 m 2
GRV: 200 m £ 400
Lysing: 50.0
Slétt graslendi. Melur nidur & 1,4 m, bor heetti ad ganga ’
41,8 m. Set & oddi. Jardvegssyni tekid.
60.0
Hola: SC-35
Dags: 6.6.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi o
M mys) (e ek byptm)
y-s. 6 3 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 —— e
0.20 -0.20 21 2
0.40 -0.40 5.3 7
0.60 -0.60 25 10 100
0.80 -0.80 7.0 17
1.00 -1.00 9.5 26
1.20 -1.20 60.0 86 T 200
1.40 -1.40 2
1.60 -1.60 2
1.80 -1.80 g
2.00 -2.00 3 900
2.20 -2.20 3
2.40 -2.40 D
2.60 -2.60 = 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 -
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 3 1 0
4.80 -4.80 0.0 L L L " " " " "
5.00 -5.00 O |_| o
5.20 -5.20
5.40 -5.40 L
5.60 -5.60 g 100
5.80 -5.80 =
6.00 -6.00 El
<200
N
Nidurstodur S
Handrekid 0.1 m 3
Lifreent 1.0 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 1.0 m brd
Fastur B. 1.2 m o
Heett 1.2 m T 400
GRV: 2.0 m
Lysing: 50.0
Slétt graslendi vid braut. Bor heetti ad ganga & 1,2 m. ’
Set 4 oddi. Borstal purr. Jardvegssyni tekid.
60.0

Hola nr. SC-34; SC-35

2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-36
Dags: 6.6.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (mys)  (sek) (sek)
5 4 3 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 o
0.20 -0.20 0.0 0 —o— %
0.40 -0.40 7.9 8 //*_‘
0.60 -0.60 5.1 13
0.80 -0.80 6.0 19 100
1.00 -1.00 6.9 26
1.20 -1.20 3.2 29 -
1.40 -1.40 15.3 44 . 200
1.60 -1.60 40.0 84 g
1.80 -1.80 60.0 144 =3
2.00 -2.00 g 300
2.20 -2.20 g
2.40 -2.40 Py
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 .
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
5.20 -5.20 . U |-| |_|
5.40 -5.40
5.60 -5.60
o2
5.80 5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 200
Handrekid 0.2 m S
Lifreent 1.2 m
Burdarh. B. 1.4 m 8 30.0
Fastur B. 1.8 m %
Heett 1.8 m —
GRV: 120 m £ 400
Lysing: 50.0
Graslendi vid braut. Heett & 1,75 m dypi, bor skrolti & :
klopp. Fjérusandur & oddi. Jardvegssyni tekid.
60.0
Hola: SC-37
Dags: 6.6.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek) 6 5 4 3 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 ———o
0.20 0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.8 1
0.60 -0.60 16 2 100
0.80 -0.80 14 4
1.00 -1.00 1.4 5
1.20 -1.20 2.2 7 % 200
1.40 -1.40 2.7 10 =
1.60 -1.60 20.0 30 )
1.80 -1.80 33.0 63 g
- S 300
2.00 2.00 60.0 123 =
2.20 -2.20 E}
2.40 -2.40 >
2.60 -2.60 = 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 -
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 4 3 1 0
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n n o
5.00 -5.00 oo =
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 g 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 2
- 20.0
N
Nidurstodur S
Handrekid 0.2 m 3
Lifreent 15 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 15 m brd
Fastur B. 2.0 m o
Haett 20 m 2 400
GRV: 1.0 m
Lysing: 50.0
Utan vid steypt plan, hlirudum holu um nokkra metra. :
Haegdist &4 1,5 m dypi i vatna- eda strandseti, heett &
2,0 m dypi. Jardvegssyni tekid. 60.0

Hola nr. SC-36; SC-37

2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF. SLAGBORUN MED COBRABOR

JARDKONNUN .‘.EFLA

VERKFREBISTOFA

Hola: SC-38
Dags: 6.6.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (M)
(m) (mys)  (sek) (sek)
6 5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 — o o o o oo
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 0.0 0 4
0.80 -0.80 0.0 0 100
1.00 -1.00 0.0 0
1.20 -1.20 0.0 0 -
1.40 -1.40 0.0 0 g 200
1.60 -1.60 0.0 0 g
1.80 -1.80 2.6 3 =3
2.00 -2.00 4.1 7 g 300
2.20 -2.20 3.6 10 3
2.40 -2.40 8.0 18 =
2.60 -2.60 14.5 33 <z 400
2.80 -2.80 19.3 52
3.00 -3.00 30.0 82
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 .
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
5.20 -5.20 : 1] 0]
5.40 -5.40
5.60 -5.60
o2 | |
5.80 5.80 g 100
6.00 -6.00 g
Nidurstédur N 200 -
Handrekid 1.6 m S
Lifreent 24 m
Burdarh. B. 2.4 m 8 30.0
Fastur B. 3.0 m %
Heett 3.0 m —
GRV: 000 m £ 400
Lysing: 50.0
pyft, blautt land vid uppfylltan skurd. Myri. byngdist & ’
2,4 m dypi og heett & 3,0 m. Set & oddi, allt blautt.
Jardvegssyni tekid. 60.0
Hola: SC-39
Dags: 6.6.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek) 6 5 4 3 ) 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 *——o—o o
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 0.0 0 100
0.80 -0.80 0.0 0
1.00 -1.00 0.0 0
1.20 -1.20 0.0 0 I 200
1.40 -1.40 0.0 0 =
1.60 -1.60 0.0 0 2
1.80 -1.80 0.0 0 g
2.00 -2.00 0.0 0 3 900
2.20 -2.20 9.5 10 3
2.40 -2.40 7.4 17 0
2.60 -2.60 17.5 34 = 400
2.80 -2.80 60.0 94
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 -
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 4 3 2 1 0
4.80 -4.80 0.0 - L - - L - L - - - L - - - L - L L
5.00 -5.00
5.20 -5.20
5.40 -5.40 L
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 3
- 20.0
N
Nidurstodur S
Handrekid 2.0 m 3
Lifreent 2.0 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 2.0 m brd
Fastur B. 2.8 m o
Heett 28 m 2 400
GRV: 0.0 m
Lysing: 50.0
Blaut, pyfd myri vid hlid skurdar. Set & 2,0m dypi. Bor :
heettur ad ganga & 2,8m dypi. Brutum borstal.
Jardvegssyni tekid. 60.0

Hola nr. SC-38; SC-39 2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-40
Dags: 6.6.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (mys)  (sek) (sek)
4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 N —o oo
0.20 -0.20 0.0 0 M’—' M
0.40 -0.40 0.0 0 /
0.60 -0.60 0.0 0
0.80 -0.80 0.0 0 100
1.00 -1.00 2.8 3
1.20 -1.20 14 4 T
1.40 -1.40 2.0 6 g 200
1.60 -1.60 1.7 8 g
1.80 -1.80 2.4 10 =3
2.00 -2.00 2.7 13 g 300
2.20 -2.20 8.7 22 3
2.40 -2.40 6.0 28 =
2.60 -2.60 6.3 34 <z 400
2.80 -2.80 53 39
3.00 -3.00 6.7 46
3.20 -3.20 10.5 57 500
3.40 -3.40 15.5 72
3.60 -3.60 28.0 100
3.80 -3.80 60.0 160 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 -
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
4 3 2 1 0
5.00 -5.00 0.0 L L L L L L L L L L L L L L L ILI L L L L L
5.20 5.20 Ll |_| goooo O
5.40 -5.40
5.60 -5.60
o2
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 g
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 0.8 m S
Lifreent 3.1 m
Burdarh. B. 3.1 m 8 80.0
Fastur B. 3.8 m %
Heett 3.8 m —
GRV: 000 m £ 400
Lysing: 50.0
Utan i mon vid skurd. Borad nidur & 3,8m dypi, set & :
oddi. Bléndud jardvegsfylling nidur & 1,5m dypi.
Jardvegssyni tekid. 60.0
Hola: SC-41
Dags: 6.6.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek) 6 4 3 5 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 - o
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 0.0 0 100 "
0.80 -0.80 0.0 0
1.00 -1.00 1.0 1
1.20 -1.20 1.6 3 I 200
1.40 -1.40 1.0 4 =
1.60 -1.60 2.2 6 2
1.80 -1.80 2.4 8 g
2.00 -2.00 24 11 3 900
2.20 -2.20 6.8 17 3
2.40 -2.40 55 23 @
2.60 -2.60 3.7 27 = 400
2.80 -2.80 4.8 31
3.00 -3.00 5.6 37
3.20 -3.20 6.6 44 500
3.40 -3.40 7.8 51
3.60 -3.60 15.4 67
3.80 -3.80 26.0 93
4.00 -4.00 215 114 600
4.20 -4.20 33.0 147 -
4.40 -4.40 28.0 175 Dypi (m)
4.60 -4.60 11.3 187 6 4 3 2 1 0
4.80 -4.80 9.4 196 0.0 n n n n n n n n n n n n e — n n n
5.00 -5.00 60.0 256 |_| |_| |_| |_| |_| |_| ooo =
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 2
- 20.0
N
Nidurstédur S
Handrekid 0.8 m 3
Lifreent 3.4 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 34 m @ =
Fastur B. 5.0 m o
Heett 5.0 m 2 400
GRV: 15 m
Lysing: 50.0
i kverk i plani, vid mén. Set & 3,4-5,0 m dypi. Breyting & ’
4,4m dypi og set verdur sendnara. Haett 4 5,0 m dypi.
Jardvegssyni tekid. 60.0

Hola nr. SC-40; SC-41

2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
H | SC 42 VERKFREBISTOFA
ola: -
Dags: 7.6.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (my.s.)  (sek) (sek)
5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 ——o—o
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0 /
0.60 -0.60 0.0 0
0.80 -0.80 0.0 0 100 *
1.00 -1.00 2.0 2
1.20 -1.20 4.0 6 -
1.40 -1.40 106 17 @ 200
1.60 -1.60 6.0 23 s
1.80 -1.80 8.2 31 =1
2.00 -2.00 17.0 48 g 300
2.20 -2.20 60.0 108 Ey
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 -
4.60 -4.60 Dypi (m)
g ; : ; z ; 0
oo s 00|_||_|"'
5.40 -5.40
5.60 -5.60
v2)
5.80 -5.80 g 100 -
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 200
Handrekid 0.8 m S
Lifreent 1.8 m
Burdarh. B. 1.8 m 8 30.0
Fastur B. 2.0 m %
Heett 2.0 m =
GRV: 000 m £ 400
Lysing: 50.0
i laegd vid skyli 3, rétt hja skurdi. Heett & 2,0m dypi, ’
stifnadi &4 c.a. 1,8m dypi. Jardvegssyni tekid.
60.0
Hola: SC-43
Dags: 7.6.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
m m.y.s. sek sek
M)  (mys) (sek)  (sek) . ; . s . ) .
0.00 0.00 0.0 0 0 /_,_H__.—-r—e -
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.7 1 /
0.60 -0.60 5.0 6 100
0.80 -0.80 43 10 /
1.00 -1.00 1.4 11
1.20 -1.20 1.6 13 T /
F 200
1.40 -1.40 16 15 2. /
1.60 -1.60 22 17 5
1.80 -1.80 11.7 29 g
2.00 -2.00 143 43 3 900
2.20 -2.20 23.9 67 3
2.40 -2.40 15.1 82 D
2.60 -2.60 28.2 110 = 400
2.80 -2.80 38.0 148
3.00 -3.00 20.0 168
3.20 -3.20 25.0 193 500
3.40 -3.40 60.0 253
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
Py Ry Dipi (m)
4.60 -4.60 6 5 4 3 2 1 0
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n T T———
5.00 -5.00 o O
5.20 -5.20
5.40 -5.40
10.0
5.60 -5.60 g
5.80 -5.80 =
6.00 -6.00 2
o, 200
Nidurstédur S
Handrekid 0.3 m 3
Lifreent 1.8 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 1.8 m brd
Fastur B. 3.3 m )
Haett 33 m T 400 —
GRV: 0.5 m
Lysing: 50.0
Slétt graslendi vid akbraut. Fylling nidur & 0,7 m, myri :
par undir. Stifnadi & 1,75 m, lagskipt set nedan vié 1,5
m. Jardvegssyni tekid. 60.0

Hola nr. SC-42; SC-43 2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-44
Dags: 7.6.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (M)
(m) (my.s.)  (sek) (sek)
5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 .
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 4.0 4 /
0.60 -0.60 1.9 6
0.80 -0.80 3.1 9 100
1.00 -1.00 1.6 11
1.20 -1.20 1.0 12
1.40 -1.40 11 13 g 200 paa
1.60 -1.60 17 14 s
1.80 -1.80 2.8 17 >
2.00 -2.00 8.1 25 g 300
2.20 -2.20 17.8 43 E
2.40 -2.40 21.3 64 =
2.60 -2.60 19.6 84 £ 400
2.80 -2.80 46.0 130
3.00 -3.00 38.0 168
3.20 -3.20 7.8 176 500
3.40 -3.40 6.4 182
3.60 -3.60 24.0 206
3.80 -3.80 36.0 242 600
4.00 -4.00 60.0 302
4.20 -4.20
4.40 -4.40 -
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
5 4 3 2 1 0
500 -500 00 L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L ILI I;. L L L L L
5.20 -5.20 oo T U]
5.40 -5.40
5.60 -5.60
v2) || -
5.80 5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 200 B B
Handrekid 0.3 m S
Lifreent 2.0 m
Burdarh. B. 2.0 m 8 30.0 ] B
Fastur B. 4.0 m % L
Heett 4.0 m 2 -
GRV: m £ 400
Lysing: 50.0 -
Utan i plani vid skurd. Ohreyft nedan vid 1,0m, fylling ’
ofan & pvi. Stifnar &4 2,0 m og heett & 4,0 m. Lagskipt
set. Jardvegssyni tekid. 60.0
Hola: SC-45
Dags: 7.6.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek) 6 5 4 3 ) 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 >——o
0.20 -0.20 0.0 0 ]
0.40 -0.40 0.0 0 /
0.60 -0.60 1.6 2 100
0.80 -0.80 30 5 —
1.00 -1.00 35 8
1.20 -1.20 3.0 11 I 200
1.40 -1.40 1.2 12 2 /
1.60 -1.60 1.0 13 3 4
1.80 -1.80 25 16 g
2.00 -2.00 1.8 18 3 900
2.20 -2.20 5.6 23 3
2.40 -2.40 33 27 D
2.60 -2.60 4.4 31 ~ 400
2.80 -2.80 5.8 37
3.00 -3.00 14.3 51
3.20 -3.20 17.1 68 500
3.40 -3.40 17.9 86
3.60 -3.60 10.9 97
3.80 -3.80 143 111
4.00 -4.00 10.0 121 600
4.20 -4.20 9.6 131 -
4.40 -4.40 123 143 Dypi (m)
4.60 -4.60 20.0 163 6 5 4 3 2 1 0
4.80 -4.80 25.0 188 0.0 L L L " " " " " " " " " " " " " " " " " I‘_l I;I " " " " L L
5.00 -5.00 60.0 248 |_| go |_| oo opgo®=
5.20 -5.20
5.40 -5.40 | | L
5.60 -5.60 g 100
5.80 -5.80 =
6.00 -6.00 2
<200
N
Nidurstodur S
Handrekid 0.4 m 3
Lifreent 2.8 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 2.8 m brd
Fastur B. 5.0 m o
Heett 5.0 m 2 400
GRV: 1.0 m
Lysing: 50.0
Lyngmoi vid skurd. Stifandi & 2,8m dypi og heett & 5,0m ’
dypi. Jardvegssyni tekid.
60.0

Hola nr. SC-44; SC-45

2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF. SLAGBORUN MED COBRABOR

JARDKONNUN .‘.EFLA

VERKFREBISTOFA

Hola: SC-46
Dags: 7.6.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (M)
(m) (my.s.)  (sek) (sek)
6 5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 —o oo —o oo
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0 H/
0.60 -0.60 0.0 0
0.80 -0.80 0.0 0 100 /
1.00 -1.00 0.0 0
1.20 -1.20 0.0 0 -
1.40 -1.40 0.0 0 @ 200
1.60 -1.60 0.0 0 g
1.80 -1.80 0.0 0 =3
2.00 -2.00 3.8 4 g 300
2.20 -2.20 7.5 11 El
2.40 -2.40 10.6 22 =
2.60 -2.60 5.2 27 £ 400
2.80 -2.80 7.2 34
3.00 -3.00 11.0 45
3.20 -3.20 18.0 63 500
3.40 -3.40 7.9 71
3.60 -3.60 7.0 78
3.80 -3.80 60.0 138 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 -
4.60 -4.60 Dypi ()
4.80 -4.80
5.20 -5.20 : Ll |
5.40 -5.40
5.60 -5.60
v2)
5.80 -5.80 o 100 -
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 1.8 m S
Lifreent 2.2 m
Burdarh. B. 3.0 m 8 30.0
Fastur B. 3.8 m %
Heett 3.8 m ~
GRV: 000 m £ 400
Lysing: 50.0
Pyfd myri. Heetti snogglega & 3,8m. Jardvegssyni tekid. ’
60.0
Hola: SC-47
Dags: 7.6.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek) 6 5 4 3 5 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 e
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 0.0 0 100
0.80 -0.80 0.0 0
1.00 -1.00 0.0 0
1.20 -1.20 25 3 T 200
1.40 -1.40 6.3 9 =
1.60 -1.60 5.9 15 )
1.80 -1.80 47 19 g
2.00 -2.00 28 22 3 300
2.20 -2.20 60.0 82 3
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 ~ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 -
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 4 3 2 1 0
4.80 -4.80 0.0 L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L
S0 so0 RN
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 =
6.00 -6.00 2
“ 200
N
Nidurstédur S
Handrekid 1.0 m 3
Lifreent 1.2 m g 30.0
Burdarh. B. 21 m brd
Fastur B. 21 m o
Heett 21 m T 400
GRV: 0.0 m
Lysing: 50.0
byfd myri. Borad & 2,1m, stoppadi sndgglega. Grofur :
sandur nedan vid 1,2m. Jardvegssyni tekid.
60.0

Hola nr. SC-46; SC-47 2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-48
Dags: 8.6.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (M)
(m) (mys)  (sek) (sek)
5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 o
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 19.0 19
0.80 -0.80 24.0 43 100
1.00 -1.00 60.0 103
1.20 -1.20 -
1.40 -1.40 @ 200
1.60 -1.60 g
1.80 -1.80 >
2.00 -2.00 g 300
2.20 -2.20 g
2.40 -2.40 Py
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 .
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
5.00 .00 S S S G A SR
5.20 -5.20 :
5.40 -5.40
5.60 -5.60
o2
5.80 5.80 g 100
6.00 -6.00 g
Nidurstédur N 200
Handrekid 0.4 m S
Lifreent 0.4 m
Burdarh. B. 0.4 m 8 30.0
Fastur B. 0.9 m %
Heett 0.0 m —
GRV: 030 m £ 400
Lysing: 50.0
Slétt graslendi vid enda brautar. Borad & 0,9m dypi, ’
péttur melur & oddi. Jardvegssyni tekid.
60.0
Hola: SC-49
Dags: 8.6.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek) 6 5 4 3 ) 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 >
0.20 0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 2.6 3 100
0.80 -0.80 23 5
1.00 -1.00 55 10
1.20 -1.20 16.5 27 I 200
[}
1.40 -1.40 60.0 87 =
1.60 -1.60 5
1.80 -1.80 g
2.00 -2.00 3 300
2.20 -2.20 E}
2.40 -2.40 >
2.60 -2.60 = 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 -
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 4 3 2 1 0
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n
5.00 -5.00 oo
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 g 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 2
- 20.0
N
Nidurstodur S
Handrekid 0.4 m 3
Lifreent 1.0 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 1.0 m brd
Fastur B. 1.4 m o
Heett 1.4 m T 400
GRV: 0.5 m
Lysing: 50.0
Slétt graslendi vid enda brautar. Péttur melur & oddi. :
Jardvegssyni tekio.
60.0

Hola nr. SC-48; SC-49 2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-50
Dags: 8.6.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (my.s.)  (sek) (sek)
5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 —o
0.20 -0.20 0.0 0 Y
0.40 -0.40 1.2 1 /0/‘
0.60 -0.60 9.6 11
0.80 -0.80 11.7 23 100 ¢
1.00 -1.00 9.2 32
1.20 -1.20 16.5 48 -
1.40 -1.40 60.0 108 @ 200
1.60 -1.60 g
1.80 -1.80 =3
2.00 -2.00 g 300
2.20 -2.20 Ey
2.40 -2.40 Py
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 -
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
5.20 -5.20 : =
5.40 -5.40
5.60 -5.60
v2)
5.80 5.80 g 100
6.00 -6.00 )
Nidurstédur N 200
Handrekid 0.3 m S
Lifreent 0.3 m
Burdarh. B. 0.4 m 8 30.0
Fastur B. 1.3 m %
Heett 1.3 m ~
GRV: 050 m £ 400
Lysing: 50.0
Slétt graslendi vid enda brautar. Borad & 1,3m, péttur :
melur & oddi. Jardvegssyni tekid.
60.0
Hola: SC-51
Dags: 8.6.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek) 6 5 4 3 ) 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 >
0.20 0.20 0.0 0 /
0.40 -0.40 0.0 0 <
0.60 -0.60 2.6 3 100
0.80 -0.80 3.7 6
1.00 -1.00 60.0 66
1.20 -1.20 I 200
1.40 -1.40 =
1.60 -1.60 3
1.80 -1.80 g
2.00 -2.00 3 300
2.20 -2.20 3
2.40 -2.40 @
2.60 -2.60 ~ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 -
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 4 3 2 1 0
4.80 -4.80 0.0 L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L
5.00 -5.00 go
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 g 100
5.80 -5.80 =
6.00 -6.00 2
“ 200
N
Nidurstodur S
Handrekid 0.4 m 3
Lifreent 0.8 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 0.8 m brd
Fastur B. 1.0 m o
Heett 1.0 m T 400
GRV: 0.5 m
Lysing: 50.0
Slétt graslendi vid girdingu. Stopp & klépp & 1,0m, ’
péttur melur i botni. Jardvegssyni tekid.
60.0

Hola nr. SC-50; SC-51 2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
H | SC 52 VERKFREBISTOFA
ola: -
Dags: 8.6.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (my.s.)  (sek) (sek)
5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 -——o
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0 /./‘
0.60 -0.60 2.1 2
0.80 -0.80 2.9 5 100 P4
1.00 -1.00 3.0 8
1.20 -1.20 4.0 12 -
1.40 -1.40 42 16 @ 200
1.60 -1.60 5.6 22 g
1.80 -1.80 8.7 31 =1
2.00 -2.00 9.0 40 g 300
2.20 -2.20 22.0 62 Ey
2.40 -2.40 60.0 122 =
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 -
4.60 -4.60 Dypi ()
g'gg :‘5"38 5 4 3 2 1 0
. . 00 e v 0 L L L
5.20 -5.20 oo
5.40 -5.40 I_I I_I |_| ot
5.60 -5.60
v2)
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 )
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 0.4 m S
Lifreent 2.0 m
Burdarh. B. 2.0 m 8 30.0
Fastur B. 2.4 m %
Heett 2.4 m =
GRV: 100 m £ 400
Lysing: 50.0
Graslendi vid 16damork utan vid veg. Stifnadi 4 2,0 m :
og heett 4 2,35 m.
60.0
Hola: SC-53
Dags: 8.6.2018
Unnid af: ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
m m.y.s. sek sek
M)  (mys) (sek)  (sek) . ; . s . ) .
0.00 0.00 0.0 0 0 >—-
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0 /
0.60 -0.60 26 3 100 re
0.80 -0.80 2.2 5
1.00 -1.00 25 7
1.20 -1.20 3.6 11 I 200
1.40 -1.40 6.8 18 =
1.60 -1.60 9.2 27 3
1.80 -1.80 12.3 39 g
2.00 -2.00 16.7 56 3 900
2.20 -2.20 60.0 116 3
2.40 -2.40 @
2.60 -2.60 = 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
t0 a0 Dpi ()
4.60 -4.60 6 5 4 3 2 1 0
4.80 -4.80 0.0 L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L
5.00 -5.00 |_| gooo
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 g 100
5.80 -5.80 =
6.00 -6.00 El
o, 200
Nidurstédur S
Handrekid 0.4 m 3
Lifreent 14 m g 30.0
Burdarh. B. 1.4 m b
Fastur B. 2.2 m o
Heett 22 m 2 400
GRV: 0.5 m
Lysing: 50.0
Graslendi vid girdingu. Stopp & 2,2m dypi i mjég stifu ’
blautu seti. Jardvegssyni tekid.
60.0

Hola nr. SC-52; SC-53

2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF. SLAGBORUN MED COBRABOR

JARDKONNUN .‘.EFLA

VERKFREBISTOFA

Hola: SC-54
Dags: 8.6.2018
Unnid af:  ESO/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi -
P Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek)
6 5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 ——o
0.20 -0.20 0.0 0 M
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 1.8 2
0.80 -0.80 1.6 3 100
1.00 -1.00 3.6 7
1.20 -1.20 4.5 12 -
1.40 -1.40 6.4 18 g 200
1.60 -1.60 60.0 78 g
1.80 -1.80 >
2.00 -2.00 g 300
2.20 2.20 E
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 .
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
5.20 -5.20 : Ll u oo
5.40 -5.40
5.60 -5.60
o2
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 0.4 m S
Lifreent 15 m
Burdarh. B. 15 m 8 80.0
Fastur B. 15 m %
Heett 15 m —
GRV: 1.0 m £ 400
Lysing: 50.0
Graslendi vid bard. Blondud fylling efst, blandadur melur ’
med gjalli. Pétt set/klépp i botni. Jardvegssyni tekid.
60.0
Hola: SC-55
Dags: 12.10.2018
unnid af: VB/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi -
(r)1/1r; (m.y.s.) (sek) (sek) byprm)
6 5 4 3 2 1
0.00 0.00 0.0 0 0 ———¢
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 6.4 6 100
0.80 -0.80 19 8
1.00 -1.00 23 11
1.20 -1.20 1.7 12 % 200
1.40 -1.40 15 14 =
1.60 -1.60 23 16 2
1.80 -1.80 2.4 19 g
2.00 -2.00 9.1 28 3 900
2.20 -2.20 30.4 58 3
2.40 -2.40 25.6 84 @
2.60 -2.60 195 103 = 400
2.80 -2.80 30.3 133
3.00 -3.00 60.0 193
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 -
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 4 3 2 1
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n T n n n n n
5.00 -5.00 oo oon |_|
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 3
- 20.0
N
Nidurstédur S
Handrekid 0.3 m 3
Lifreent 0.0 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 22 m brd
Fastur B. 2.7 m o
Heett 27 m T 400
GRV: >2,7 m
Lysing: 50.0
Handrekid 0,3 m. Stal runnu audveldlega nidur, audvelt :
ad snlia bor framan af. Fra 1-2m dypi var jardvegur {
hokum og purr stal. Vié botn var graleitara finna efni 60.0

blandad f jardveginn, stal/oddur purr. Heett ad bora i
2,7m. Jardvegssyni tekid.

Hola nr. SC-54; SC-55 2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

snogglega i 3,9 m. Jardvegssyni tekid.

JARDKONNUN
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-56
Dags: 12.10.2018
Unnid af: VB/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek)
6 5 4 3 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 e
0.20 -0.20 0.0 0 /’
0.40 -0.40 9.1 9 M
0.60 -0.60 26.1 35 100
0.80 -0.80 10.2 45 —v
1.00 -1.00 8.9 54
1.20 -1.20 7.9 62 - /
1.40 -1.40 5.3 68 g 200 /
1.60 -1.60 7.2 75 g
1.80 -1.80 53 80 =3
2.00 -2.00 4.4 84 g 300
2.20 -2.20 4.5 89 3
2.40 -2.40 4.9 94 =
2.60 -2.60 6.3 100 <z 400
2.80 -2.80 54 106
3.00 -3.00 6.5 112
3.20 -3.20 5.4 117 500
3.40 -3.40 7.0 124
3.60 -3.60 5.7 130
3.80 -3.80 6.1 136 600
4.00 -4.00 17.9 154
4.20 -4.20 30.2 184
4.40 -4.40 60.0 244 Dypi (m)
4.60 -4.60 yp
4.80 -4.80
5.20 -5.20 :
10 a0 LILIUULILIULIUUIJULIHHL“
5.60 -5.60
o2
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 0.1 m S L
Lifreent 0.0 m
Burdarh. B. 4.0 m 8 80.0
Fastur B. 4.3 m %
Heett 4.3 m —
GRV: 4.0 m £ 400
Lysing: 50.0
Gras & yfirbordi, handrekid 10 cm. Sandur/mal i hokum :
blandad jardvegi. Hreyft & 2m dypi og nidur. Vid 3 m dypi
var myrarjardvegur/lifreent fint efni i hokum. Heett var ad 60.0
bora & féstum botni vid 4,3m. Oddur var blautur, brinn
sandur/mol, blandad jardvegi. Jardvegssyni tekid.
Hola: SC-57
Dags: 12.10.2018
unnid af: VB/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
m m.y.s. sek sek
(m  (mys) (sek)  (sek) . ; s )
0.00 0.00 0.0 0 0 ——e
0.20 -0.20 0.0 0 —o———1
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 3.2 3 100
0.80 -0.80 3.8 7
1.00 -1.00 18 9
1.20 -1.20 2.0 11 % 200
1.40 -1.40 1.4 12 =
1.60 -1.60 15 14 2
1.80 -1.80 31 17 g
2.00 -2.00 17 19 3 900
2.20 -2.20 3.6 22 3
2.40 -2.40 3.7 26 @
2.60 -2.60 4.3 30 = 400
2.80 -2.80 5.7 36
3.00 -3.00 3.7 40
3.20 -3.20 5.2 45 500
3.40 -3.40 3.8 49
3.60 -3.60 4.2 53
3.80 -3.80 5.6 58
4.00 -4.00 60.0 118 600
4.20 -4.20 -
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 3 2 1
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n
500 500 goopgogooog=o==82=00
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 3
- 20.0
N
Nidurstédur S
Handrekid 0.4 m 3
Lifreent 0.0 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 3.9 m brd
Fastur B. 3.9 m o
Heett 3.9 m T 400
GRV: 2.0 m
Lysing: 50.0
Handrekid 40 cm, gras & yfirbordi. Fra 2 m voru stal :
rok/blaut. Fint brant efni i hékum, erum i gamalli myri
hér. Oddur blautur og smurdur branni drullu. Borun heetti 60.0

Hola nr. SC-56; SC-57

2200-902-EB-JJS-401.xIsx




EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-58
Dags: 12.10.2018
Unnid af: VB/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek)
6 5 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 —o oo
0.20 -0.20 0.0 0 —o——
0.40 -0.40 0.0 0 o1
0.60 -0.60 0.0 0
0.80 -0.80 0.0 0 100
1.00 -1.00 14 1
1.20 -1.20 1.4 3 -
1.40 -1.40 11.3 14 g 200
1.60 -1.60 6.5 21 g
1.80 -1.80 4.0 25 =3
2.00 -2.00 35 28 g 300
2.20 -2.20 5.9 34 3
2.40 -2.40 5.0 39 =
2.60 -2.60 3.8 43 <z 400
2.80 -2.80 6.7 50
3.00 -3.00 5.3 55
3.20 -3.20 55 60 500
3.40 -3.40 6.6 67
3.60 -3.60 5.1 72
3.80 -3.80 6.2 78 600
4.00 -4.00 10.4 89
4.20 -4.20 9.1 98
4.40 -4.40 18.0 116 Dypi (m)
4.60 -4.60 60.0 176 yp
4.80 -4.80
5.20 -5.20 : =
5.40 -5.40 I_I |_||-||_||_||_||_|U|-||_|UL||_|
5.60 -5.60
o2
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 g
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 0.7 m S
Lifreent 0.0 m
Burdarh. B. 4.0 m 8 80.0
Fastur B. 4.5 m %
Heett 4.5 m —
GRV: 4.0 m £ 400
Lysing: 50.0
Gras & yfirbordi, handrekid 70 cm. Brann jardvegur { ’
hokum ad 4 m dypi. Nedst er grar leir i hokin, allt annad
en fyrir ofan. Blaut/rok stal frd 4 m og nidur. Haett 60.0
snogglega ad bora i 4,5 m. Jardvegssyni tekid.
Hola: SC-59
Dags: 12.10.2018
unnid af: VB/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek) 6 5 3 5 1
0.00 0.00 0.0 0 0 e
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 0.0 0 100
0.80 -0.80 12 1 —
1.00 -1.00 6.7 8
1t da 18 a B 4
. -1. . =
1.60 -1.60 4.3 29 2
1.80 -1.80 2.8 31 g
2.00 -2.00 44 36 3 900
2.20 -2.20 7.6 43 3
2.40 -2.40 20.3 64 @
2.60 -2.60 27.6 91 = 400
2.80 -2.80 21.1 112
3.00 -3.00 16.6 129
3.20 -3.20 236 153 500
3.40 -3.40 60.0 213
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 -
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 3 2 1
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n e n n
5.00 -5.00 ] |_|
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 3
- 20.0
N
Nidurstédur S
Handrekid 0.6 m 3
Lifreent 0.0 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 2.4 m b
Fastur B. 3.4 m >
Heett 3.4 m T 400
GRV: 3.0 m
Lysing: 50.0
Handrekid 60 cm, gras & yfirbordi. Sja ma skeljabrot :
bléndud vié jardveginn i hokunum & leid nidur. Gratt silt {
hékum & blautum oddi. Jardvegssyni tekid. 60.0

Hola nr. SC-58; SC-59

2200-902-EB-JJS-401.xIsx




EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-60
Dags: 12.10.2018
Unnid af: VB/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek)
6 5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 ———o
0.20 -0.20 0.0 0 ———" M
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 1.0 1
0.80 -0.80 0.7 2 100 P4
1.00 -1.00 1.2 3
1.20 -1.20 0.7 4 -
1.40 -1.40 23 6 g 200
1.60 -1.60 14 7 g
1.80 -1.80 29 10 =3
2.00 -2.00 24 13 g 300
2.20 -2.20 9.1 22 3
2.40 -2.40 43.6 65 ’;T
2.60 -2.60 60.0 125 ~ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 .
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
5.20 -5.20 : I_IIJU'—'U""—"""'
5.40 -5.40
5.60 -5.60
o2 ||
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0 ]
Handrekid 0.4 m S
Lifreent 0.0 m
Burdarh. B. 2.4 m ) 80.0 B
Fastur B. 2.4 m %
Heett 2.4 m —
GRV: 524  m £ 400 B
Lysing: 50.0
Gras & yfirbordi, handrekid 40 cm. Jardvegsblandad ’
silt/sandur i hokum. Snégglega hzett ad bora i 2,4 m.
Svarf & heitum/volgum oddi. Stal purr en blautur oddur. 60.0
Jardvegssyni tekio.
Hola: SC-61
Dags: 17.10.2018
unnid af: VB/ESO
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
m m.y.s. sek sek
(m  (mys) (sek)  (sek) . ; . s " )
0.00 0.00 0.0 0 0 ———¢
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 3.9 4
0.60 -0.60 13 5 100
0.80 -0.80 21 7 /
1.00 -1.00 2.8 10 4
1.20 -1.20 3.4 14 T 200
1.40 -1.40 2.9 16 =
1.60 -1.60 7.1 24 5
1.80 -1.80 53 29 g
2.00 -2.00 4.6 33 3 900
2.20 -2.20 17.9 51 3
2.40 -2.40 9.6 61 @
2.60 -2.60 8.6 70 = 400
2.80 -2.80 26.0 96
3.00 -3.00 60.0 156
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
G0 a0 Dpi ()
4.60 -4.60 6 5 4 3 2 1
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n
5.00 -5.00 |_||_||_|U|JUU"'|_|
5.20 -5.20
5.40 -5.40 Ll
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 3 S
“N 20.0
Nidurstédur S
Handrekid 0.1 m 3
Lifreent 0.0 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 2.7 m brd
Fastur B. 2.9 m o
Heett 2.9 m 2 400
GRV: >2.9 m
Lysing: 50.0
Handrekid 10 cm, & malarplani innan girdingar. Sja matti ’
jardvegsblandadan finan sand i hokum. pburr stal framan
af en oddur blautur og drullugur. 60.0

Hola nr. SC-60; SC-61

2200-902-EB-JJS-401.xIsx




EFLA HF.
JARDKONNUN

Hola: SC-62
Dags: 2.10.2018
Unnid af: ESO/VB

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

VERKFREBISTOFA

Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (mys)  (sek) (sek)
5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0
0.20 -0.20 5.9 6 W
0.40 -0.40 12.6 19 M—V‘
0.60 -0.60 42 23 100 -
0.80 -0.80 1.7 24
1.00 -1.00 2.7 27
1.20 -1.20 2.7 30 -
1.40 -1.40 26 32 g 200
1.60 -1.60 4.4 37 g
1.80 -1.80 29 40 =3
2.00 -2.00 23 42 g 300 o
2.20 -2.20 9.3 51 3 /
2.40 -2.40 4.7 56 ’;T
2.60 -2.60 8.2 64 ~ 400
2.80 -2.80 8.1 72
3.00 -3.00 11.2 84
3.20 -3.20 13.7 97 500
3.40 -3.40 46.3 144
3.60 -3.60 17.1 161
3.80 -3.80 12.6 173 600
4.00 -4.00 20.2 193
4.20 -4.20 26.9 220
4.40 -4.40 11.8 232 Dypi (m)
4.60 -4.60 9.4 242 yp
4.80 -4.80 9.4 251
5.20 -5.20 13.9 279 : Ll o |_| oooET] |_|
5.40 -5.40 17.6 296
5.60 -5.60 60.0 356
o2 o o | |
5.80 -5.80 g 100 L
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 0.0 m S
Lifreent 0.0 m B
Burdarh. B. 3.0 m 8 80.0
Fastur B. 55 m %
Heett 5.5 m —
GRV: 350 m £ 400
Lysing: 50.0
Mol & yfirbordi. Sandur og skeljabrot i hokum, graleitt ’
efni { bland vid branna. pétt set/klépp f botni.
60.0
Hola: SC-63
Dags: 2.10.2018
Unnid af: ESO/VB
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
m m.y.s. sek sek
M  (mys) (sek)  (sek) . ; . s " ) .
0.00 0.00 0.0 0 0 + o
020 -0.20 0.0 0 W
0.40 -0.40 0.0 0 ﬁ
0.60 -0.60 0.0 0 100 '
0.80 -0.80 0.0 0
1.00 -1.00 0.0 0
1.20 -1.20 18 2 T 200
1.40 -1.40 10.4 12 =
1.60 -1.60 12.3 24 2
1.80 -1.80 10.3 35 g
2.00 -2.00 107 45 3 900
2.20 -2.20 7.0 52 3
2.40 -2.40 60.0 112 @
2.60 -2.60 = 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4s0  aa0 Dipi (m)
4.60 -4.60 6 5 4 3 2 1 0
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n n n n S n n n n
5.00 -5.00
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 2
“N 20.0
Nidurstédur S
Handrekid 0.9 m 3
Lifreent 0.0 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 1.4 m b
Fastur B. 23 m o
Heett 2.3 m 2 400
GRV: >2 m
Lysing: 50.0
Handrekid 90 cm, gras & yfirbordi. Svarf & oddi, :
blaut/rok stal. Oddur volgur.
60.0

Hola nr. SC-62; SC-63

2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-64
Dags: 27.9.2018
Unnid af: ESO/VB
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek)
6 5 3 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 o~
0.20 -0.20 0.0 0 L
0.40 -0.40 0.0 0 L o1
0.60 -0.60 14.0 14 100 e
0.80 -0.80 14.6 29
1.00 -1.00 6.2 35
1.20 -1.20 4.6 39 /
1.40 -1.40 6.4 46 %, 200
1.60 -1.60 6.3 52 g
1.80 -1.80 6.2 58 =3
2.00 -2.00 8.4 67 g 300
2.20 -2.20 8.9 76 3
2.40 -2.40 18.9 95 =
2.60 -2.60 26.9 121 <z 400
2.80 -2.80 29.6 151
3.00 -3.00 24.3 175
3.20 -3.20 33.8 209 500
3.40 -3.40 60.0 269
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 .
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
5.20 -5.20 : Ll
5.40 -5.40
5.60 -5.60
o2
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 g
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 0.4 m S
Lifreent 0.0 m
Burdarh. B. 2.4 m 8 80.0
Fastur B. 33 m %
Heett 3.3 m —
GRV: >33 m £ 400
Lysing: 50.0
purr stal meiri hluta lengdar, sidasti halfi meterinn rakur. :
Sandur { hékum og & oddi.
60.0
Hola: SC-65
Dags: 12.10.2018
unnid af: ESO/VB
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
m m.y.s. sek sek
(m  (mys) (sek)  (sek) . ; s )
0.00 0.00 0.0 0 0 ——e
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 1.3 1
0.60 -0.60 0.6 2 100
0.80 -0.80 0.6 3
1.00 -1.00 3.6 6
1.20 -1.20 3.0 9 I 200
1.40 -1.40 60.0 69 =
1.60 -1.60 2
1.80 -1.80 g
2.00 -2.00 3 900
2.20 -2.20 3
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 = 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 -
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 3 1
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n L ——
5.00 -5.00
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 3
- 20.0
N
Nidurstédur S
Handrekid 0.2 m 3
Lifreent 0.0 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 1.4 m b
Fastur B. 1.4 m o
Heett 1.4 m T 400
GRV: 0.0 m
Lysing: 50.0
Holan var feerd téluvert m.v. Holuskra. Nidri i fjoru, :
sandur & yfirbordi. Handrekid 20 cm. Oddur kaldur,
gréfur sandur i hokum alla leid. Stal tekin upp med 60.0

handafli.

Hola nr. SC-64; SC-65

2200-902-EB-JJS-401.xIsx




EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
H | SC 66 VERKFREBISTOFA
ola: -
Dags: 12.10.2018
Unnid af: VB/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek)
6 5 3 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0
0.20 -0.20 3.2 3 M
0.40 -0.40 24 6 p!
0.60 -0.60 1.8 7 100
0.80 -0.80 1.6 9
1.00 -1.00 60.0 69
1.20 -1.20 -
1.40 -1.40 g 200
1.60 -1.60 g
1.80 -1.80 >
2.00 -2.00 g 300
2.20 2.20 E
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 o
4.60 -4.60 Dypi ()
4.80 -4.80
5.20 -5.20 : oo
5.40 -5.40
5.60 -5.60
o2
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 0.1 m S
Lifreent 0.00 m
Burdarh. B. 1.1 m 8 80.0
Fastur B. 1.1 m %
Heett 11 m —
GRV: 50,5 m £ 400
Lysing: 50.0
Fjorusandur & yfirbordi, handrekid 10 cm. Stoppad ’
snogglega ad bora i 1,1 m. Blautur volgur oddur med
sandmulningi i hékum. 60.0
Hola: SC-67
Dags: 17.10.2018
unnid af: VB/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
m m.y.s. sek sek
(m  (mys) (sek)  (sek) . ; s )
0.00 0.00 0.0 0 0 W"f
0.20 -0.20 0.9 1
0.40 -0.40 6.3 7
0.60 -0.60 6.6 14 100
0.80 -0.80 10.7 25
1.00 -1.00 9.7 34
1.20 -1.20 5.1 39 I 200
1.40 -1.40 5.0 44 =
1.60 -1.60 111 55 2
1.80 -1.80 23.1 79 g
2.00 -2.00 60.0 139 3 900
2.20 -2.20 3
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 = 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
do oy (m)
4.60 -4.60 6 5 3 1
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n n n T—
5.00 -5.00 U |_| |_|
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 p 100 -
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 2
“N 20.0
Nidurstédur S
Handrekid 0.1 m 3
Lifreent 0.0 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 1.6 m brd
Fastur B. 2.0 m o
Heett 2.0 m 2 400
GRV: 0.5 m
Lysing: 50.0
Fjorusandur & yfirbordi, handrekid 10 cm. :
Grunnvatnsbord & 0,5m dypi. Stoppad { 2 m. Sandur
med skeljum, brinn & enda, blautur oddur. 60.0

Hola nr. SC-66; SC-67

2200-902-EB-JJS-401.xIsx




EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
H | SC 68 VERKFREBISTOFA
ola: g
Dags: 1.11.2018
Unnid af: VB/ESO
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek)
6 5 3 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 °
0.20 -0.20 1.0 1
0.40 -0.40 6.4 7
0.60 -0.60 5.6 13
0.80 -0.80 60.0 73 100
1.00 -1.00
1.20 -1.20 -
1.40 -1.40 @ 200
1.60 -1.60 s
1.80 -1.80 >
2.00 -2.00 g 300
2.20 -2.20 E
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 o
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
5.20 -5.20 : Ll =
5.40 -5.40
5.60 -5.60
v2)
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 200
Handrekid 0.1 m S
Lifreent 0.00 m
Burdarh. B. 0.8 m 8 30.0
Fastur B. 0.8 m %
Heett 0.8 m 2
GRV: 000 m £ 400
Lysing: 50.0
Borad i fjoru. Sandur i hokum, stopp & 0,8 m dypi. ’
60.0
Hola: SC-69
Dags: 1.11.2018
Unnid af: VB/ESO
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
m m.y.s. sek sek
M)  (mys) (sek)  (sek) . ; s )
0.00 0.00 0.0 0 0 *
0.20 -0.20 11 1
0.40 -0.40 2.6 4
0.60 -0.60 8.5 12 100
0.80 -0.80 23.9 36
1.00 -1.00 60.0 96
1.20 -1.20 T 500
1.40 -1.40 %
1.60 -1.60 2
1.80 -1.80 g
2.00 -2.00 3 900
2.20 -2.20 3
2.40 -2.40 >
2.60 -2.60 ~ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
440 440 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 3 1
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n u -
5.00 -5.00
5.20 -5.20
5.40 -5.40
10.0
5.60 -5.60 g
5.80 -5.80 =
6.00 -6.00 El
<200
N
Nidurstédur S
Handrekid 0.0 m 3
Lifreent 0.0 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 0.9 m brd
Fastur B. 0.9 m )
Haett 0.9 m T 400
GRV: 0.0 m
Lysing: 50.0
Borad i fjoru. Sandur i hokum, stopp & 0,9 m i péttu :
silti/sandi.
60.0

Hola nr. SC-68; SC-69

2200-902-EB-JJS-401.xIsx




EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-70
Dags: 26.10.2018
Unnid af: VB/ESO
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek)
6 5 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 —o—o
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 0.6 1
0.80 -0.80 2.8 3 100
1.00 -1.00 4.2 8
1.20 -1.20 33 11 - /
1.40 -1.40 3.6 15 g 20 /
1.60 -1.60 13.4 28 g
1.80 -1.80 8.3 36 =3
2.00 -2.00 4.2 40 g 300
2.20 -2.20 13.7 54 3
2.40 -2.40 9.4 64 =
2.60 -2.60 11.8 75 <z 400
2.80 -2.80 8.9 84
3.00 -3.00 15.1 99
3.20 -3.20 15.0 114 500
3.40 -3.40 9.3 124
3.60 -3.60 7.3 131
3.80 -3.80 10.7 142 600
4.00 -4.00 9.7 151
4.20 -4.20 22.4 174
4.40 -4.40 60.0 234 Dypi (m)
4.60 -4.60 yp
4.80 -4.80
5.20 -5.20 : U O
5.40 -5.40 I-I |_| I_l |_| U
5.60 -5.60
w L
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 0.4 m S
Lifreent 1.40 m
Burdarh. B. 4.3 m 8 80.0
Fastur B. 4.3 m %
Heett 4.3 m —
GRV: 250 m £ 400
Lysing: 50.0
Gras & yfirbordi. Jardvegsblandadur sandur (fylling). ’
Heett i 4,3 m, ekki haegt ad snta bor. Jardvegssyni tekid.
60.0
Hola: SC-71
Dags: 26.10.2018
unnid af: VB/ESO
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
m m.y.s. sek sek
(m  (mys) (sek)  (sek) . ; s " )
0.00 0.00 0.0 0 0 EEPERETS o ag >~
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.4 0
0.60 -0.60 19 2 100 A
0.80 -0.80 5.9 8
1.00 -1.00 35 12
1.20 -1.20 37 15 T 200
1.40 -1.40 4.7 20 =
1.60 -1.60 28 23 2
1.80 -1.80 6.3 29 g
2.00 -2.00 4.9 34 3 900
2.20 -2.20 9.5 44 3
2.40 -2.40 5.7 49 @
2.60 -2.60 11.9 61 = 400
2.80 -2.80 12.8 74
3.00 -3.00 14.4 88
3.20 -3.20 216 110 500
3.40 -3.40 60.0 170
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 -
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 3 2 1
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n . n
5.00 500 i |_||_||J|_|L|IJ|_|IJ
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 2
- 20.0
N
Nidurstédur S
Handrekid 0.2 m 3
Lifreent 2.4 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 2.4 m b
Fastur B. 3.4 m >
Heett 3.4 m T 400
GRV: 1.0 m
Lysing: 50.0
Gras & yfirbordi. Finn jardvegur i hokum efst en graleitt ’
silt nedst. Stopp snégglega & 3,4 m. Jardvegssyni tekid.
60.0

Hola nr. SC-70; SC-71

2200-902-EB-JJS-401.xIsx




EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-72
Dags: 26.10.2018
Unnid af: VB/ESO
Dypi Heed Millitimi Timi -
P Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek)
6 5 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 —o—o
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 0.6 1
0.80 -0.80 2.0 3 100 )4
1.00 -1.00 31 6
1.20 -1.20 14.9 21 -
1.40 -1.40 7.2 28 g 200
1.60 -1.60 15.1 43 g
1.80 -1.80 22.8 66 =3
2.00 -2.00 60.0 126 g 300
2.20 2.20 E
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 .
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
5.20 -5.20 : O
5.40 -5.40
5.60 -5.60
o2
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 0.4 m S
Lifreent 1.0 m
Burdarh. B. 15 m 8 80.0
Fastur B. 1.8 m %
Heett 1.8 m —
GRV: 100 m £ 400
Lysing: 50.0
Gras & yfirbordi. Blandadur og hreyféur jardvegur. Haett ’
snogglega i péttum sandi/silti. Olilykt af oddi.
Jardvegssyni tekid. 60.0
Hola: SC-73
Dags: 26.10.2018
unnid af: VB/ESO
Dypi Heed Millitimi Timi -
(r)1/1r; (m.y.s.) (sek) (sek) byprm)
6 5 3 2 1
0.00 0.00 0.0 0 0 ———
0.20 -0.20 0.0 0 1
0.40 -0.40 10.0 10 //‘
0.60 -0.60 3.0 13 100
0.80 -0.80 22 15
1.00 -1.00 2.4 18
1.20 -1.20 25 20 T 200
1.40 -1.40 2.8 23 =
1.60 -1.60 44 27 5
1.80 -1.80 7.6 35 g
2.00 -2.00 115 46 3 900
2.20 -2.20 17.1 64 3
2.40 -2.40 60.0 124 @
2.60 -2.60 = 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 oo
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 3 2 1
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n
5.00 -5.00 goooonm
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 2
- 20.0
N
Nidurstédur S
Handrekid 0.2 m 3
Lifreent 0.0 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 2.0 m brd
Fastur B. 23 m o
Heett 2.3 m 2 400
GRV: burrt m
Lysing: 50.0
Borad i bilasteedi, malbik i yfirbordi (20 cm). Brant silt & :
hokum og purrt alla leid nidur. Stoppad snégglega i 2,3
m 60.0

Hola nr. SC-72; SC-73

2200-902-EB-JJS-401.xIsx




EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-74
Dags: 26.10.2018
Unnid af: VB/ESO
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek)
6 5 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 ———o
0.20 -0.20 0.0 0 >
0.40 -0.40 0.0 0 /‘”A
0.60 -0.60 0.0 0
0.80 -0.80 2.0 2 100 /
1.00 -1.00 18.9 21 4
1.20 -1.20 8.5 29 -
1.40 -1.40 102 40 @ 200
1.60 -1.60 10.8 50 g
1.80 -1.80 29.4 80 =1
2.00 -2.00 60.0 140 g 300
2.20 -2.20 Ey
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 i
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
5.20 -5.20 : =]
5.40 -5.40
5.60 -5.60
v2) -
5.80 -5.80 <] 100
6.00 -6.00 B
Nidurstédur N 200 I
Handrekid 0.6 m S
Lifreent 0.8 m L
Burdarh. B. 1.0 m 8 30.0
Fastur B. 1.9 m %
Heett 1.9 m =
GRV: burrt m < 40.0
Lysing: 50.0
Gras i yfirbordi. Brunn jardvegur i hokum, svarf & volgum ’
oddi.
60.0
Hola: SC-75
Dags: 26.10.2018
Unnid af: VB/ESO
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek) 6 5 3 5 1
0.00 0.00 0.0 0 0
0.20 -0.20 20.7 21
0.40 -0.40 5.4 26
0.60 -0.60 3.3 29 100
0.80 -0.80 6.2 36
1.00 -1.00 4.4 40
1.20 -1.20 41.4 81 I 500
[0
1.40 -1.40 20.8 102 =
1.60 -1.60 28.2 130 2
1.80 -1.80 56.9 187 g
R S 300
2.00 2.00 20.6 208 =
2.20 -2.20 60.0 268 3
2.40 -2.40 &
2.60 -2.60 ~ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 -
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 3 2 1
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n n
5.00 -5.00 |_| O |_|
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 g 100
5.80 -5.80 =
6.00 -6.00 2
<200
N
Nidurstédur S
Handrekid 0.0 m 3
Lifreent 1.0 m ¥ 30.0 H—
Burdarh. B. 1.0 m brd
Fastur B. 21 m o
Heett 21 m T 400
GRV: - m o
Lysing: 50.0
Malarplan, pétt i byrjun. Brann sandur i hékum. Stopp & ’
2,1 m, svarf & oddi og oddur volgur. L]
60.0

Hola nr. SC-74; SC-75

2200-902-EB-JJS-401.xIsx




EFLA HF. SLAGBORUN MED COBRABOR P
JARDKONNUN e EFLA
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-76

Dags: 26.10.2018
unnid af: VB/ESO

Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (M)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek)
6 5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0
0.20 -0.20
0.40 -0.40
0.60 -0.60
0.80 -0.80 100
1.00 -1.00
1.20 -1.20 -
1.40 -1.40 @ 200
1.60 -1.60 s
1.80 -1.80 >
2.00 -2.00 g 300
2.20 -2.20 E)
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 -
4.60 -4.60 Dypi (m)
g'gg :g'gg 6 5 4 3 2 1 0
oo s 00 b 0
5.40 -5.40
5.60 -5.60
v2)
5.80 5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 200
Handrekid m S
Lifreent m
Burdarh. B. m 8 30.0
Fastur B. m %
Heett m —~
GRV: m £ 400
Lysing: 50.0
Holu sleppt. Afgirt svaedi ’
60.0
Hola: SC-77
Dags: 26.10.2018
Unnid af: VB/ESO
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
m m.y.s. sek sek
(M  (mys) (sek)  (sek) . . . s , )
0.00 0.00 0.0 0 0 ————¢
0.20 -0.20 0.0 0 1
0.40 -0.40 0.0 0
0.60 -0.60 2.1 2 100 /
0.80 -0.80 5.2 7
1.00 -1.00 45 12
1.20 -1.20 3.7 16 I 200
1.40 -1.40 2.7 18 2 ¥
1.60 -1.60 338 22 3
1.80 -1.80 3.3 25 g
2.00 -2.00 5.1 30 3 900
2.20 -2.20 6.2 37 3
2.40 -2.40 35 40 D
2.60 -2.60 6.3 46 = 400
2.80 -2.80 6.0 52
3.00 -3.00 10.6 63
3.20 -3.20 28.1 91
500
3.40 -3.40 25.3 116
3.60 -3.60 20.6 137
3.80 -3.80 225 160
4.00 -4.00 60.0 220 600
w0 s Djpi (m)
4.60 -4.60 6 5 4 3 2 1
4.80 -4.80 0.0 L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L
5.00 500 |_||_|IJ|_||_|IJI_IULI I
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 w 100
5.80 -5.80 =
6.00 -6.00 El
o 200
Nidurstodur S
Handrekid 0.4 m 3
Lifreent 29 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 29 m brd
Fastur B. 4.0 m )
Heett 4.0 m T 400
GRV: 0.0 m
Lysing: 50.0
Gras { yfirbordi. Jardvegsblandadur sandur (fylling) i ’
hokum. A oddi var graleit ledja med oliulykt. Stopp & 4,0
m. Jardvegssyni tekid 60.0

Hola nr. SC-76; SC-77 2200-902-EB-JJS-401.xIsx



EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-78
Dags: 7.11.2018
Unnid af: VB/ESO
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek)
6 5 4 3 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 e
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 4.8 5
0.60 -0.60 5.9 11
0.80 -0.80 60.0 71 100
1.00 -1.00
1.20 -1.20 -
1.40 -1.40 T 200
1.60 -1.60 s
1.80 -1.80 >
2.00 -2.00 g 300
2.20 2.20 E
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 .
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
5.20 -5.20 : |-| Ll
5.40 -5.40
5.60 -5.60
o2
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 0.2 m S
Lifreent 0.0 m
Burdarh. B. 0.7 m 8 80.0
Fastur B. 0.7 m %
Heett 0.7 m —
GRV: 000 m £ 400
Lysing: 50.0
Borad i fjoru. Sandur i hokum, stopp & 0,7 m & stérgryti ’
(féstum botn).
60.0
Hola: SC-79
Dags: 7.11.2018
unnid af: VB/ESO
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek) 6 5 4 3 1
0.00 0.00 0.0 0 0 e
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 3.0 3 /
0.60 -0.60 7.4 10 100
0.80 -0.80 19.7 30
1.00 -1.00 18.3 48
1.20 -1.20 60.0 108 T 200
1.40 -1.40 =
1.60 -1.60 2
1.80 -1.80 g
2.00 -2.00 3 900
2.20 -2.20 3
2.40 -2.40 D
2.60 -2.60 = 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 -
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 4 3 1
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n n n n n
5.00 -5.00 ]
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 2
- 20.0
N
Nidurstédur S
Handrekid 0.2 m 3
Lifreent 0.0 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 1.2 m brd
Fastur B. 1.2 m o
Heett 1.2 m T 400
GRV: 0.0 m
Lysing: 50.0
Borad i fjoru. Sandur i hokum, stopp & 1,2 m, heett ad :
geta snuid bor.
60.0

Hola nr. SC-78; SC-79

2200-902-EB-JJS-401.xIsx




EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
H | SC 80 VERKFREBISTOFA
ola: -
Dags: 7.11.2018
Unnid af: VB/ESO
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (M)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek)
6 5 3 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 .
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40
0.60 -0.60
0.80 -0.80 100
1.00 -1.00
1.20 -1.20 -
1.40 -1.40 @ 200
1.60 -1.60 s
1.80 -1.80 =1
2.00 -2.00 g 300
2.20 -2.20 E
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 -
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
5.20 -5.20 :
5.40 -5.40
5.60 -5.60
v2)
5.80 5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 200
Handrekid 0.1 m S
Lifreent 0.0 m
Burdarh. B. 0.1 m 8 30.0
Fastur B. 0.1 m %
Heett 0.1 m =
GRV: 0.0 m £ 400
Lysing: 50.0
Pjakkad. 0,1 m fjdrusandur ofan & klopp. ’
60.0
Hola: SC-81
Dags: 7.11.2018
unnid af: VB/ESO
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
m m.y.s. sek sek
(M  (mys) (sek)  (sek) . . s )
0.00 0.00 0.0 0 0 .
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40
0.60 -0.60 100
0.80 -0.80
1.00 -1.00
1.20 -1.20 T 200
1.40 -1.40 2
1.60 -1.60 3
1.80 -1.80 g
2.00 -2.00 3 900
2.20 -2.20 3
2.40 -2.40 D
2.60 -2.60 ~ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
w0 s Djpi (m)
4.60 -4.60 6 5 3 1
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n n n
5.00 -5.00
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 w 100
5.80 -5.80 =
6.00 -6.00 El
o, 200
Nidurstodur S
Handrekid 0.3 m 3
Lifreent 0.0 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 0.3 m brd
Fastur B. 0.3 m o
Heett 0.3 m T 400
GRV: 0.0 m
Lysing: 50.0
Pjakkad. 0,3 m fjrusandur ofan & kiépp. Mjog storgrytt ’
60.0

Hola nr. SC-80; SC-81

2200-902-EB-JJS-401.xIsx




EFLA HF.
JARDKONNUN

Hola: SC-82
Dags: 12.10.2018
Unnid af: VB/JHS

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

VERKFREBISTOFA

Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek)
6 5 4 3 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0
0.20 -0.20 13 1
0.40 -0.40 4.0 5
0.60 -0.60 60.0 65
0.80 -0.80 100
1.00 -1.00
1.20 -1.20 -
1.40 -1.40 T 200
1.60 -1.60 ;ii)
1.80 -1.80 >
2.00 -2.00 g 300
2.20 2.20 E
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 .
4.60 -4.60 Dypi (m)
4.80 -4.80
5.20 -5.20 : Ll =
5.40 -5.40
5.60 -5.60
o2
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 0.1 m S
Lifreent 0.00 m
Burdarh. B. 0.5 m 8 80.0
Fastur B. 0.5 m %
Heett 0.5 m —
GRV: 000 m £ 400
Lysing: 50.0
Handrekid 10 cm, fjrusandur/sjor & yfirbordi. Ekkert ad ’
sja i hokum, hefur skolast burt. Hoppadi eitthvad en fér
adeins nidur pessar 60 sek. 60.0
Hola: SC-83
Dags: 12.10.2018
unnid af: VB/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
m m.y.s. sek sek
(m  (mys) (sek)  (sek) . ; . s )
0.00 0.00 0.0 0 0 *
0.20 0.20 0.3 0 [v
0.40 -0.40 6.3 7
0.60 -0.60 60.0 67 100
0.80 -0.80
1.00 -1.00
1.20 -1.20 T 200
1.40 -1.40 =
1.60 -1.60 2
1.80 -1.80 g
2.00 -2.00 3 900
2.20 -2.20 3
2.40 -2.40 D
2.60 -2.60 = 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 oo
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 4 3 1
4.80 -4.80 0.0 n n n n n n n n n n n n n n n n n n .
5.00 -5.00 |_|
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 p 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 3
- 20.0
N
Nidurstédur S
Handrekid 0.0 m 3
Lifreent 0.0 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 0.4 m brd
Fastur B. 0.4 m >
Heett 0.4 m T 400
GRV: 0.0 m
Lysing: 50.0
Nidri i fiorunni, sandur/sjor & yfirbordi. Heett ad bora i :
0,4m. Svarf & blautum og volgum oddi.
60.0

Hola nr. SC-82; SC-83

2200-902-EB-JJS-401.xIsx




EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-84
Dags: 12.10.2018
Unnid af: VB/JHS
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (m.y.s.) (sek) (sek)
6 5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 —o
0.20 -0.20 0.0 0
0.40 -0.40 0.6 1
0.60 -0.60 1.6 2
0.80 -0.80 2.3 5 100 ¥
1.00 -1.00 41 9
1.20 -1.20 45 13 -
1.40 -1.40 3.9 17 @ 200
1.60 -1.60 6.9 24 s
1.80 -1.80 35.0 59 >
2.00 -2.00 60.0 119 g 300
2.20 -2.20 E
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40 -
4.60 -4.60 Dypi ()
g'gg :g'gg 6 5 4 3 2 1 0
: . 00 b0 v
5.20 -5.20 oo
5.40 -5.40 |_| I I-l d
5.60 -5.60
v2)
5.80 -5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 0.2 m S
Lifreent 0.0 m
Burdarh. B. 1.8 m 8 30.0
Fastur B. 2.0 m %
Heett 2.0 m 2
GRV: >20 m £ 400
Lysing: 50.0
Gras & yfirbordi, handrekid 20 cm. Heett ad bora i 2 m. :
Jardvegur i hékum.
60.0
Hola: SC-85
Dags: 2.10.2018
Unnid af: ESO/VB
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
m m.y.s. sek sek
M)  (mys) (sek)  (sek) . ; . s . )
0.00 0.00 0.0 0 0 o
0.20 -0.20 0.0 0 MM
0.40 -0.40 0
0.60 -0.60 175 18 100 "
0.80 -0.80 6.3 24
1.00 -1.00 6.8 31
1.20 -1.20 6.2 37 I 200
1.40 -1.40 6.7 44 =
1.60 -1.60 8.5 52 2
1.80 -1.80 6.3 58 g
2.00 -2.00 5.6 64 3 900
2.20 -2.20 13.7 78 3
2.40 -2.40 8.8 86 D
2.60 -2.60 13.8 100 ~ 400
2.80 -2.80 31.0 131
3.00 -3.00 60.0 191
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20 o
4.40 -4.40 Dypi (m)
4.60 -4.60 6 5 4 3 2 1
4.80 -4.80 0.0 L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L
5.00 5.00 |_| |_| |_| |_| |_| |_|
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 g 100
5.80 -5.80 =
6.00 -6.00 El -
<200
N
Nidurstédur S
Handrekid 0.4 m 3
Lifreent 0.0 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 2.6 m brd
Fastur B. 2.9 m >
Heett 2.9 m T 400
GRV: 0.0 m
Lysing: 50.0
Blautt fra yfirbordi, vorum ad bora i myri. Lifreent & ’
yfirbordi en sandur i hokum & leid nidur.
60.0

Hola nr. SC-84; SC-85

2200-902-EB-JJS-401.xIsx




EFLA HF.
JARDKONNUN

Hola: SC-86
Dags: 12.10.2018
Unnid af: VB/JHS

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

VERKFREBISTOFA

Dypi Heed
(m) (m.y.s.)
1 0
0.00 0.00 0
0.20 -0.20
0.40 -0.40
0.60 -0.60
0.80 -0.80 100
1.00 -1.00
1.20 -1.20 -
1.40 -1.40 T 200
1.60 -1.60 ;ii)
1.80 -1.80 =1
2.00 -2.00 g 300
2.20 -2.20 E)
2.40 -2.40 >
2.60 -2.60 ~ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40
4.60 -4.60
4.80 -4.80
5.00 -5.00 00 0
5.20 -5.20 :
5.40 -5.40
5.60 -5.60
W
5.80 5.80 g 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 0.0 m S
Lifreent 0.0 m
Burdarh. B. 0.0 m 8 80.0
Fastur B. 0.0 m %
Heett 0.0 m —
GRV: 000 m £ 400
Lyﬁsmg,: ) ) ) 50.0
Klopp i yfirbordi, uppbrotin.
60.0
Hola: SC-87
Dags: 12.10.2018
unnid af: VB/JHS
Dypi Haed
m m.y.s.
m  (mys) ] )
0.00 0.00 0
0.20 -0.20
0.40 -0.40
0.60 -0.60 100
0.80 -0.80
1.00 -1.00
1.20 -1.20 T 200
1.40 -1.40 =
1.60 -1.60 2
1.80 -1.80 g
2.00 -2.00 3 900
2.20 -2.20 3
2.40 -2.40 =
2.60 -2.60 =~ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00 600
4.20 -4.20
4.40 -4.40
4.60 -4.60 6 1
4.80 -4.80 0.0 L L L L
5.00 -5.00
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60 g 100
5.80 -5.80 ES
6.00 -6.00 3
“N 20.0
Nidurstodur S
Handrekid 0.0 m 3
Lifreent 0.0 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 0.0 m brd
Fastur B. 0.0 m o
Heett 0.0 m T 400
GRV: 0.0 m
L"sln ,: . . . 50.0
Klopp i yfirbordi, uppbrotin.
60.0

Hola nr. SC-86; SC-87

2200-902-EB-JJS-401.xIsx




EFLA HF.

SLAGBORUN MED COBRABOR

¢ EFLA

JARDKONNUN
VERKFREBISTOFA
Hola: SC-88
Dags: 2.10.2018
Unnid af: ESO/VB
Dypi Heed Millitimi Timi Dypi (m)
(m) (my.s.)  (sek) (sek)
5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 N
0.20 -0.20 0.0 0 o
0.40 -0.40 0.0 0 y—o———1
0.60 -0.60 11.4 11 100 /"*_‘
0.80 -0.80 9.9 21 P4
1.00 -1.00 7.8 29
1.20 -1.20 6.1 35 T 200
1.40 -1.40 5.8 41 T
1.60 -1.60 2.8 44 s
1.80 -1.80 4.9 49 >
2.00 -2.00 5.4 54 g 300
2.20 -2.20 5.2 59 E
2.40 -2.40 6.2 66 =
2.60 -2.60 60.0 126 £ 400
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20 500
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80 600
4.00 -4.00
4.20 -4.20
s o o
4.80 -4.80
5.00 -5.00 0054321 ‘0
5.20 -5.20 ) UUUUUUUH
5.40 -5.40
5.60 -5.60
5.80 -5.80 3 100
6.00 -6.00 5
Nidurstédur N 20.0
Handrekid 0.4 m S
Lifreent 0.0 m
Burdarh. B. 25 m @“ 30.0
Fastur B. 25 m %
Heett 25 m 2
GRV: 525 m £ 400
Lysing: 50.0
Handrekid 40cm. Stal purr alla leid. Gréatt svarf & ’
volgum staloddinum. Sandur og skeljabrot i hékum.
60.0
Hola: SC-89
Dags: 2.10.2018
Unnid af: ESO/VB
Dypi Heed Millitimi Timi -
m)  (mys) (sek)  (sek) oyp(m)
Y-S 6 5 4 3 2 1 0
0.00 0.00 0.0 0 0 *
0.20 -0.20 0.0 0 MW
0.40 -0.40 0.0 0 M
0.60 -0.60 3.0 3 100 ——*
0.80 -0.80 125 16 MW
1.00 -1.00 5.4 21 M
1.20 -1.20 45 25 T
1.40 -1.40 7.7 33 g 200 =
1.60 -1.60 4.9 38 5
1.80 -1.80 6.7 45 g
2.00 -2.00 56 50 3 900
2.20 -2.20 9.6 60 3
2.40 -2.40 8.3 68 D
2.60 -2.60 8.0 76 = 400
2.80 -2.80 6.6 83
3.00 -3.00 5.7 89
3.20 -3.20 6.9 95 500
3.40 -3.40 6.8 102
3.60 -3.60 8.5 111
3.80 -3.80 8.5 119
4.00 -4.00 6.7 126 600
4.20 -4.20 5.9 132 -
4.40 -4.40 6.5 138 bypi (m)
4.60 -4.60 7.7 146 6 5 4 3 2 1 0
4.80 -4.80 8.4 154 0.0 .
5.00 -5.00 7.6 162 |_| |_| |_| |_| |_| |_| |_| |_| |_| |_| |_| |_| |_|
5.20 -5.20 6.8 169
5.40 -5.40 8.0 177 10.0 |
5.60 -5.60 10.0 187 2 L
5.80 -5.80 17.0 204 =
6.00 -6.00 15.3 219 3
6.00 -6.00 60 279 o 200
Nidurstédur S
Handrekid 0.4 m 3
Lifreent 0.0 m ¥ 30.0
Burdarh. B. 5.6 m brd
Fastur B. 6.1 m o
Heett 6.1 m T 400
GRV: 4.0 m
Lysing: 50.0
Sandur/jardvegur i hokum. Stél blaut sidustu tvo ’
metrana. A 6,1 m dypi heetti bor snégglega ad snaast
eda fara lengra nidur. 60.0

Hola nr. SC-88; SC-89

2200-902-EB-JJS-401.xIsx



Hola:
Dags.:
unnid af:

Dypi
(m)

0.0
0.2
0.4
0.6
0.8
1.0
12
14
16
18
2.0
22
2.4
2.6
2.8
3.0
3.2
3.4
3.6
3.8
4.0
4.2
4.4
4.6
4.8
5.0
5.2
5.4
5.6
5.8
6.0
6.2
6.4
6.6
6.8
7.0
7.2
7.4
7.6
7.8
8.0
8.2
8.4
8.6
8.8
9.0
9.2
9.4
9.6
9.8
10.0
10.2
10.4
10.6
10.8
11.0
11.2
11.4
11.6
11.8
12.0

SC-90
2.10.2018
ESOIVB

Haed
(my.s.)

0.00
-0.20
-0.40
-0.60
-0.80
-1.00
-1.20
-1.40
-1.60
-1.80
-2.00
-2.20
-2.40
-2.60
-2.80
-3.00
-3.20
-3.40
-3.60
-3.80
-4.00
-4.20
-4.40
-4.60
-4.80
-5.00
-5.20
-5.40
-5.60
-5.80
-6.00
-6.20
-6.40
-6.60
-6.80
-7.00
-7.20
-7.40
-7.60
-7.80
-8.00
-8.20
-8.40
-8.60
-8.80
-9.00
-9.20
-9.40
-9.60
-9.80
-10.00
-10.20
-10.40
-10.60
-10.80
-11.00
-11.20
-11.40
-11.60
-11.80
-12.00

Millitimi
(sek)

0.0
0.0
0.0
29
6.9
73
4.0
4.7
5.9
6.8
72
8.4
8.6
7.0
9.2
73
8.1
12.0
9.8
15.8
7.9
10.7
10.4
6.2
6.3
5.0
78
7.0
8.3
8.0
75
8.1
7.1
7.4
11.6
9.9
60.0

Timi
(sek)

coo

17
21
26
32
39
46
54
63
70
79
86
94
106
116
132
140
151
161
167
173
178
186
193
202
210
217
225
232
240
251
261
321

(s) 1wiogep|isH

(s) elsieey wo 0z ‘lwynog

100

200

300

400

500

600
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Dypi (m)
12 11 10 7 6 5 3 2 1
e i M
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MVM‘
Mw,*'
Dypi (m)
12 11 10 7 3

T

LR

Nidurstédur

Handr.:
Lifreent
Burdarh.
Fastur b.
Heett:
GRV:

Lysing:

Myri & yfirbordi, handrekid 40 cm. Grunnvatnsbord i
yfirbordi, stal blaut fra byrjun. Jardvegur i hokum en vid
4 m dypi byrja ad birtast skeljabrot i hkum.

0.4

6.8
7.1
7.1
0.0

333333




Hola:
Dags.:
unnid af:

Dypi
(m)

0.0
0.2
0.4
0.6
0.8
1.0
12
14
16
18
2.0
22
2.4
2.6
2.8
3.0
3.2
3.4
3.6
3.8
4.0
4.2
4.4
4.6
4.8
5.0
5.2
5.4
5.6
5.8
6.0
6.2
6.4
6.6
6.8
7.0
7.2
7.4
7.6
7.8
8.0
8.2
8.4
8.6
8.8
9.0
9.2
9.4
9.6
9.8
10.0
10.2
10.4
10.6
10.8
11.0
11.2
11.4
11.6
11.8
12.0

SC-91
2.10.2018
ESOIVB

Haed
(my.s.)

0.00
-0.20
-0.40
-0.60
-0.80
-1.00
-1.20
-1.40
-1.60
-1.80
-2.00
-2.20
-2.40
-2.60
-2.80
-3.00
-3.20
-3.40
-3.60
-3.80
-4.00
-4.20
-4.40
-4.60
-4.80
-5.00
-5.20
-5.40
-5.60
-5.80
-6.00
-6.20
-6.40
-6.60
-6.80
-7.00
-7.20
-7.40
-7.60
-7.80
-8.00
-8.20
-8.40
-8.60
-8.80
-9.00
-9.20
-9.40
-9.60
-9.80
-10.00
-10.20
-10.40
-10.60
-10.80
-11.00
-11.20
-11.40
-11.60
-11.80
-12.00

Millitimi
(sek)

0.0
0.0
0.0
4.8
8.0
8.6
6.1
5.6
6.5
5.7
53
6.5
8.4
5.0
5.7
53
4.9
4.4
5.0
6.2
6.1
52
6.2
6.1
72
234
19.1
189
9.5
11.7
9.0
10.1
9.5
57
10.8
11.7
10.6
8.8
8.8
6.9
14.0
14.3
60.0

Timi
(sek)

coo

21
28
33
40
45
51
57
66
71
76
82
86
91
96
102
108
113
120
126
133
156
175
194
204
215
224
235
244
250
261
272
283
292
300
307
321
336
396

(s) 1wiogep|isH

100

200

300

400

500

600

S) e|siee) WO Oz ‘lwiliog

Dypi (m)
MM;—M"M‘A
/'/
W"”’AM
Dypi (m)
U““H““ JUTTTTUvOUTUIuUoooyy

Nidurstédur

Handr.: 0.4 m
Lifreent 0.0 m
Burdarh. 8.0 m
Fastur b. 8.3 m
Heett: 8.3 m
GRV: 3.0 m
Lysing:

Handrekid 40 cm, med grasi & yfirbordi. Stal purr par til
komid er & 3 m dypi. Par er sandur i brnum
jardveginum. Heett ad bora i 8,3m mjog sndgglega.
Oddur blautur, med sandi og skeljabrotum.




Hola:
Dags.:
unnid af:

Dypi
(m)

0.0
0.2
0.4
0.6
0.8
1.0
12
14
16
18
2.0
22
2.4
2.6
2.8
3.0
3.2
3.4
3.6
3.8
4.0
4.2
4.4
4.6
4.8
5.0
5.2
5.4
5.6
5.8
6.0
6.2
6.4
6.6
6.8
7.0
7.2
7.4
7.6
7.8
8.0
8.2
8.4
8.6
8.8
9.0
9.2
9.4
9.6
9.8
10.0
10.2
10.4
10.6
10.8
11.0
11.2
11.4
11.6
11.8
12.0

SC-92
2.10.2018
ESOIVB

Haed
(my.s.)

0.00
-0.20
-0.40
-0.60
-0.80
-1.00
-1.20
-1.40
-1.60
-1.80
-2.00
-2.20
-2.40
-2.60
-2.80
-3.00
-3.20
-3.40
-3.60
-3.80
-4.00
-4.20
-4.40
-4.60
-4.80
-5.00
-5.20
-5.40
-5.60
-5.80
-6.00
-6.20
-6.40
-6.60
-6.80
-7.00
-7.20
-7.40
-7.60
-7.80
-8.00
-8.20
-8.40
-8.60
-8.80
-9.00
-9.20
-9.40
-9.60
-9.80
-10.00
-10.20
-10.40
-10.60
-10.80
-11.00
-11.20
-11.40
-11.60
-11.80
-12.00

Millitimi
(sek)

0.0
0.0
0.0
145
6.3
4.9
4.7
5.1
52
8.6
6.7
8.5
4.2
4.3
7.8
4.7
5.7
6.7
6.2
8.1
7.9
8.0
9.6
9.6
9.4
76
77
85
78
55
6.2
5.6
6.1
57
4.1
4.7
4.1
5.9
7.0
6.9
76
8.6
5.6
85
8.2
10.4
11.6
9.4
10.6
11.0
11.5
13.7
17.9
60.0

Timi
(sek)

0

0

0
15
21
26
30
36
41
49
56
65
69
73
81
86
91
98
104
112
120
128
138
147
157
164
172
181
188
194
200
206
212
217
222
226
230
236
243
250
258
266
272
280
289
299
311
320
331
342
353
367
385
445

(s) 1wiogep|isH

100

200

300

400

500

600

S) e|siee) WO Oz ‘lwiliog

12 11 10 9

Dypi (m)
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Dypi (m)
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20.0

30.0

40.0

50.0

60.0

Nidurstédur

Handr.: 0.4 m
Lifreent 0.0 m
Burdarh. 9.6 m
Fastur b. 105 m
Heett: 10.5 m
GRV: 4.0 m
Lysing:

Handrekid 40 cm, med grasi & yfirbordi. Jardvegur i
hokum og stal purr par til komid er & 4 m dypi. Undir 4m
eru skeljabrot i jardvegi i htkum og virdist verda grofara
eftir pvi sem nedar dregur. Haett ad bora i 10,5 m mjog
sndgglega. Oddur blautur, med sandi og skeljabrotum.




Hola:
Dags.:
unnid af:

Dypi
(m)

0.0
0.2
0.4
0.6
0.8
1.0
12
14
16
18
2.0
22
2.4
2.6
2.8
3.0
3.2
3.4
3.6
3.8
4.0
4.2
4.4
4.6
4.8
5.0
5.2
5.4
5.6
5.8
6.0
6.2
6.4
6.6
6.8
7.0
7.2
7.4
7.6
7.8
8.0
8.2
8.4
8.6
8.8
9.0
9.2
9.4
9.6
9.8
10.0
10.2
10.4
10.6
10.8
11.0
11.2
11.4
11.6
11.8
12.0

SC-93
27.9.2018
ESOIVB

Haed
(my.s.)

0.00
-0.20
-0.40
-0.60
-0.80
-1.00
-1.20
-1.40
-1.60
-1.80
-2.00
-2.20
-2.40
-2.60
-2.80
-3.00
-3.20
-3.40
-3.60
-3.80
-4.00
-4.20
-4.40
-4.60
-4.80
-5.00
-5.20
-5.40
-5.60
-5.80
-6.00
-6.20
-6.40
-6.60
-6.80
-7.00
-7.20
-7.40
-7.60
-7.80
-8.00
-8.20
-8.40
-8.60
-8.80
-9.00
-9.20
-9.40
-9.60
-9.80
-10.00
-10.20
-10.40
-10.60
-10.80
-11.00
-11.20
-11.40
-11.60
-11.80
-12.00

Millitimi
(sek)

0.0
0.0
0.0
0.0
9.6
10.6
8.9
73
6.1
7.6
7.0
4.7
72
7.9
6.1
6.0
7.0
8.1
5.7
5.6
55
43.9
26.8
14.3
14.3
129
11.7
10.4
11.2
10.4
12.2
11.0
8.8
11.0
10.4
9.4
9.3
8.1
8.0
9.0
7.4
4.9
73
9.0
75
10.5
11.1
14.0
17.6
10.6
15.6
135
135
227
11.2
60.0

Timi
(sek)

coo

20
29
36
43
50
57
62
69
77
83
89
%
104
110
115
121
165
192
206
220
233
245
255
266
277
289
300
309
320
330
340
349
357
365
374
381
386
394
403
410
421
432
446
463
474
490
503
517
539
550
610

(s) 1wiogep|isH

100
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600

S) e|siee) WO Oz ‘lwiliog
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Dypi (m)
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Nidurstédur

Handr.: 0.6 m
Lifreent 0.0 m
Burdarh. 9.0 m
Fastur b. 10.9 m
Heett: 10.9 m
GRV: 5.0 m
Lysing:

Handrekid 60 cm, med grasi & yfirbordi. A 4m dypi matti
sja skeljabrot i hokum & rokum stalum. Fint efni med
skeljabrotunum. A 6 m dypi er gréfur skeljasandur i
hokum, blaut stal. Oddur smurdur med gréfum sandi,
grofara efni eda ofar. Heett ad bora snégglega vié 10,9
m.




Hola:
Dags.:

unnid af:

Dypi
(m)

0.0
0.2
0.4
0.6
0.8
1.0
12
14
16
18
2.0
22
2.4
2.6
2.8
3.0
3.2
3.4
3.6
3.8
4.0
4.2
4.4
4.6
4.8
5.0
5.2
5.4
5.6
5.8
6.0
6.2
6.4
6.6
6.8
7.0
7.2
7.4
7.6
7.8
8.0
8.2
8.4
8.6
8.8
9.0
9.2
9.4
9.6
9.8
10.0
10.2
10.4
10.6
10.8
11.0
11.2
11.4
11.6
11.8
12.0
12.2
12.4
12.6
12.8

SC-94

27.9.2018

ESOIVB

Haed
(my.s.)

0.00
-0.20
-0.40
-0.60
-0.80
-1.00
-1.20
-1.40
-1.60
-1.80
-2.00
-2.20
-2.40
-2.60
-2.80
-3.00
-3.20
-3.40
-3.60
-3.80
-4.00
-4.20
-4.40
-4.60
-4.80
-5.00
-5.20
-5.40
-5.60
-5.80
-6.00
-6.20
-6.40
-6.60
-6.80
-7.00
-7.20
-7.40
-7.60
-7.80
-8.00
-8.20
-8.40
-8.60
-8.80
-9.00
-9.20
-9.40
-9.60
-9.80
-10.00
-10.20
-10.40
-10.60
-10.80
-11.00
-11.20
-11.40
-11.60
-11.80
-12.00
-12.20
-12.40
-12.60
-12.8

Millitimi
(sek)

0.0
0.0
0.0
0.0
53
3.7
4.2
4.0
55
55
4.4
5.9
3.6
4.8
6.4
5.7
59
4.3
7.4
6.9
6.3
9.9
6.6
7.4
6.6
75
13.4
6.8
77
9.8
9.4
9.8
8.4
8.6
10.2
78
7.4
8.9
76
75
77
5.8
6.3
55
6.3
10.2
6.7
85
10.8
8.9
8.8
14.9
13.8
11.8
12.5
12.9
13.8
175
159
19.2
10.9
189
15.4
322
60

Timi
(sek)

mwoooo

17
23
28
33
39
42
47
53
59
65
69
77
84
%

100
106
114
120
128
141
148
156
166
175
185
193

202

212

220

227

236

244

251

259

265

271

276

283

293

300

308

319

328

337
352
365
377
390
403
416
434
450
469
480
499
514
546
606
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Nidurst6dur
Handr.: 0.6 m
Lifreent 0.0 m
Burdarh. 10.2 m
Fastur b. 12.7 m
Heett: 12.7 m
GRV: 5.0 m

Lysing:

Handrekid 60 cm, med grasi & yfirbordi. Stal rok 8 3 m
dypi, blautara efni i hékum en &dur, brann jardvegur
med skeljabrotum. Adeins nedar byrjar sandur ad birtast
i hkum med skeljabrotum. A 8 m dypi sjaum vid




Hola:
Dags.:
unnid af:

Dypi
(m)

0.0
0.2
0.4
0.6
0.8
1.0
12
14
16
18
2.0
22
2.4
2.6
2.8
3.0
3.2
3.4
3.6
3.8
4.0
4.2
4.4
4.6
4.8
5.0
5.2
5.4
5.6
5.8
6.0
6.2
6.4
6.6
6.8
7.0
7.2
7.4
7.6
7.8
8.0
8.2
8.4
8.6
8.8
9.0
9.2
9.4
9.6
9.8
10.0
10.2
10.4
10.6
10.8
11.0
11.2
11.4
11.6
11.8
12.0
12.2
12.4
12.6
12.8

SC-95
17.10.2018
ESOIVB

Heed
(my.s.)

0.00
-0.20
-0.40
-0.60
-0.80
-1.00
-1.20
-1.40
-1.60
-1.80
-2.00
-2.20
-2.40
-2.60
-2.80
-3.00
-3.20
-3.40
-3.60
-3.80
-4.00
-4.20
-4.40
-4.60
-4.80
-5.00
-5.20
-5.40
-5.60
-5.80
-6.00
-6.20
-6.40
-6.60
-6.80
-7.00
-7.20
-7.40
-7.60
-7.80
-8.00
-8.20
-8.40
-8.60
-8.80
-9.00
-9.20
-9.40
-9.60
-9.80
-10.00
-10.20
-10.40
-10.60
-10.80
-11.00
-11.20
-11.40
-11.60
-11.80
-12.00
-12.20
-12.40
-12.60
-12.8

Millitimi
(sek)

0.0
6.0
28.4
259
135
21.1
13.2
13.1
7.7
5.8
5.6
6.1
53
73
53
4.8
6.6
8.1
6.5
7.0
8.2
8.6
5.8
8.2
5.6
53
6.4
6.6
59
4.2
8.1
7.1
6.7
4.1
8.2
5.1
5.7
8.2
7.0
6.9
75
6.8
3.7
5.8
6.5
78
76
9.4
10.9
8.4
9.0
125
9.9
13.0
12.8
10.1
14.9
18.1
12.2
60.0

Timi
(sek)

0
6
34
60
74
95
108
121
129
135
140
146
152
159
164
169
176
184
190
197
206
214
220
228
234
239
245
252
258
262
270
277
284
288
296
301
307
315
322
329
337
344
347
353
360
367
375
384
395
404
413
425
435
448
461
471
486
504
516
576

(s) 1wpi0qep|IBH

100
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Lysing:

Handrekid 10 cm, gras 4 yfirbordi. Framan af er
fylling/sandur i hokum med skeljabrotum. Rok/blaut stal
frd um 7 m dypi. Heett ad bora sndgglega vid 11,8 m.
Skeljamulningur & blautum oddi. Fyrir pessa holu var
onnur borud um meter fra. St var einungis um 20 cm.
Svarf & oddi, gratt skeljagdss i hokum.




Hola:
Dags.:
unnid af:

Dypi
(m)

0.0
0.2
0.4
0.6
0.8
1.0
12
14
16
18
2.0
22
2.4
2.6
2.8
3.0
3.2
3.4
3.6
3.8
4.0
4.2
4.4
4.6
4.8
5.0
5.2
5.4
5.6
5.8
6.0
6.2
6.4
6.6
6.8
7.0
7.2
7.4
7.6
7.8
8.0
8.2
8.4
8.6
8.8
9.0
9.2
9.4
9.6
9.8
10.0
10.2
10.4
10.6
10.8
11.0
11.2
11.4
11.6
11.8
12.0
12.2
12.4
12.6
12.8

SC-96
17.10.2018
ESOIVB

Heed
(my.s.)

0.00
-0.20
-0.40
-0.60
-0.80
-1.00
-1.20
-1.40
-1.60
-1.80
-2.00
-2.20
-2.40
-2.60
-2.80
-3.00
-3.20
-3.40
-3.60
-3.80
-4.00
-4.20
-4.40
-4.60
-4.80
-5.00
-6.20
-5.40
-5.60
-5.80
-6.00
-6.20
-6.40
-6.60
-6.80
-7.00
-7.20
-7.40
-7.60
-7.80
-8.00
-8.20
-8.40
-8.60
-8.80
-9.00
-9.20
-9.40
-9.60
-9.80
-10.00
-10.20
-10.40
-10.60
-10.80
-11.00
-11.20
-11.40
-11.60
-11.80
-12.00
-12.20
-12.40
-12.60
-12.8

Millitimi
(sek)

0.0
0.0
0.0
0.0
5.0
4.0
4.2
7.7
5.1
5.1
3.0
5.9
6.7
9.2
5.1
11.8
60.0

Timi
(sek)

moooo

21
26
31
34
40
47
56
61
73
133
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Nidurstédur

Handr.: 0.7 m
Lifreent 0.0 m
Burdarh. >3,2 m
Fastur b. >3,2 m
Heett: 3.2 m
GRV: >3,2 m
Lysing:

Handrekid 60 cm, med grasi & yfirbordi. Hola vié hlid

steinhledslu i fjoru. Jardvegur i hokum, svarf & volgum

oddi. purr stél. Hér zetti holan ad vera mun lengri m.v.

holur i kring svo stal hafa liklegast stoppad & stérum
ini & 4 L vard




EFLA HF.
JARDKONNUN

Hola:

Dypi Heed
(m) (m.y.s.)
0.00 0.00
0.20 -0.20
0.40 -0.40
0.60 -0.60
0.80 -0.80
1.00 -1.00
1.20 -1.20
1.40 -1.40
1.60 -1.60
1.80 -1.80
2.00 -2.00
2.20 -2.20
2.40 -2.40
2.60 -2.60
2.80 -2.80
3.00 -3.00
3.20 -3.20
3.40 -3.40
3.60 -3.60
3.80 -3.80
4.00 -4.00
4.20 -4.20
4.40 -4.40
4.60 -4.60
4.80 -4.80
5.00 -5.00
5.20 -5.20
5.40 -5.40
5.60 -5.60
5.80 -5.80
6.00 -6.00
Nidurstédur
Handrekid 0.6
Lifreent 0.0
Burdarh. B. 0.6
Fastur B. 0.6
Heett 0.6
GRV: 0.0
Lysing:

SC-97
Dags: 7.11.2018
Unnid af:  VB/ESO

Millitimi Timi
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VIDAUKI C — JARDVEGSSYNI

VIDAUKI C JARDVEGSSYNI

[ pessum vidauka er ad finna myndir af 6llum jardvegssynum sem tekin voru, fyrir utan syni SC-03.

Synin voru tekin med synataka (halfrér) sem borad var nidur med Cobra slagbor nidur um 1-1,5 m nidur
i jardveginn.
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VIDAUKI D - MENGUNARRANNSOKNIR

VIDAUKI D MENGUNARRANNSOKNIR

[ pessum vidauka verda nidurstédur mengunarrannsékna syndar m.v. drég ad islenskum reglugerdum
fyrir mengun { jardvegi. Pessir stadlar eru ekki gildandi hér & islandi og adeins til vidmidunar
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VIDAUKI D - MENGUNARRANNSOKNIR

TAFLA1  Nidurstédur athugunar @ mengun i jardvegssynum i Skerjafirdi m.v. drég ad islenskum reglugerdum um mengun i jardvegi.
Hg 5
As cd Cr Cu (Kvika- Ni Pb Zn Summa Benso(a) Olia Olia Olla
Efni purrefni  (Arsen) (Kadmin) (Krém) (Kopar) silfur) (Nikkel) (Bly) (Sink) PCB-7 pyren PAH-16 Bensen >C8-C10 >C10-C12 >C12-C35
Syni % mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE

SC-01 62,6 140 130 200
SC-02 78,3 190
SC-03 87,5

SC-04-A 78,3

SC-04-B 76,6
SC-05 66,4
SC-06 61,9
SC-07 77,3
SC-08 92,6
SC-09 72,2
SC-10 83,1
SC-11 65,9
SC-12 77,9
SC-13 76,5
SC-14 77,1
SC-15 80,2
SC-16 72,9
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Hg

As Cd Cr Cu (Kvika- Ni Pb Zn Summa Benso(a) Olia Olia Olia

Efni purrefni  (Arsen) (Kadmin) (Krém) (Kopar) silfur) (Nikkel) (Bly) (Sink) PCB-7 pyren PAH-16 Bensen >C8-C10 >C10-C12 >C12-C35
Syni % mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg bE
SC-17 84,5

SC-18 71,3

SC-19 80,9

SC-20 68

SC-21 69,7

SC-22 66,5

SC-23 72,1

SC-24 70,9

SC-25 72,8

SC-26 76,4

SC-27 77,6

SC-28 36,8

SC-29 56

SC-30 63,4

SC-31 61,9

SC-32 71,8

SC-33 78,5

SC-34 79,5

SC-35 86,6 18,6
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VIDAUKI D - MENGUNARRANNSOKNIR

As Cd Cr Cu

Efni purrefni  (Arsen) (Kadmin) (Krém) (Kopar)

Syni %

SC-36 89,6

SC-37 58,4

SC-38 49,5

SC-39 28,2

SC-40 58,4

sc-41 47,4

SC-42 60,9

SC-43 82,7

SC-44 66,7

SC-45 69,6

SC-46 35,3

SC-47 58,5

SC-48 81

SC-49 76,4

SC-50 80,1

SC-51 79,5

SC-53 73,9

SC-54 72,6

SC-55 53,7
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mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE

Hg
(Kvika- Ni Pb Zn Summa Benso(a) Olia Olia Olia
silfur) (Nikkel) (Bly) (Sink) PCB-7 pyren PAH-16 Bensen >C8-C10 >C10-C12 >C12-C35



Hg

As Cd Cr Cu (Kvika- Ni Pb Zn Summa Benso(a) Olia Olia Olia
Efni purrefni  (Arsen) (Kadmin) (Krém) (Kopar) silfur) (Nikkel) (Bly) (Sink) PCB-7 pyren PAH-16 Bensen >C8-C10 >C10-C12 >C12-C35
Syni % mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg PE mg/kg bE
SC-56 86,9
SC-57 76,9
SC-58 51,3
SC-59 71,8
SC-60 68,6
SC-70 73,8
SC-71 60,9
SC-72 73,1
SC-77 56,4
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SAMANTEKT

Aformad er ad reisa byggd i Skerjafirdi. Rammaskipulagid fyrir byggdina inniheldur ibudir, skéla, verslun
og adra pjonustu par sem gert er rad fyrir greenum dsum, borgarrymum og inngéréum i kringum
byggdina. Hér er pvi mikilveegt ad honnun skipulagsins hafi ekki sleem ahrif a vindadstaedur i kring og
myndi ézeskilegar adstaedur fyrir notendur.

Upplysingar um almennt vindafar & svaedinu var fengid fra vedurst6d Vedurstofu islands nimer 4177
sem stadsett er a Reykjavikurflugvelli. Austan og sufaustan vindattirnar eru tidastar a medan
vestandttirnar eru sjaldgeefari. A sumrin eru nordan- og nordvestanattirnar einnig tidar par sem
sterkustu vindarnir koma Ur nordri.

Stadbundid vindafar i kringum rammaskipulag fyrir nyja byggd i Skerjafirdi var reiknad med tolvuvaeddu
straumfraedi forriti (e. Computational Fluid Dynamics, CFD). EFLA notar alhlida CFD forritid HELYX? fra
Engys fyrir Utreikningana.

Stadbundid vindafar i kringum skipulagid var reiknad fyrir 12 vindattir. Arleg tidni og likindadreifing
vindhrada fengin fra gégnunum ur vedurstédinni voru svo notud til ad greina nidurstédurnar Ur CFD
hermununum fyrir allar 12 attir.

Vindafarid i kringum flugvallarbraut 01/19 austan vid skipulagid var einnig skodad. Nyja byggdin er
stadsett nalaegt flugbrautinni og mun pvi hafa ahrif 4 vindafar fyrir dkvednar vindattir. Byggingarnar i
skipulaginu eru hannadar med tilliti til hindrunarflatar fyrir flugvollinn og segir til um hversu haar
byggingarnar mega vera nalaegt flugvallarbrautinni. bratt fyrir pad voru nokkrar vidmidunarreglur fra
leidbeiningum um byggd nalaegt flugbrautum fra Astrélskum yfirvéldum skodadar fyrir vindafarid &
flugvallarbrautinni.

{ CFD hermununum var notast vid RANS (e. Reynolds-averaged Navier-Stokes equations) likan til ad
reikna Ut stadbundna vindafarid i kringum byggingarnar i skipulaginu. Megin nidurstédur sem fast ur
RANS hermunum er tima medaltalsgildi af vindhradanum i 6llu likaninu. Med RANS mddelum er
timahad vindflaedi ekki reiknad. [ CFD hermununum er notast vid einfaldad prividdar likan af
skipulaginu og peim byggingunum i kring sem hafa ahrif 4 vindflaedid inn & svaedid. A jadar likansins er
vindstreymid inn i mddelid skilgreint og nidurstodur reiknadar i prividd i 6llu likaninu.

Vindafarid var reiknad fyrir baedi nlverandi adsteedur og med nyja rammaskipulaginu i Skerjafirdi.
betta var gert til ad geta borid saman adstaedur og betur metid ahrif skipulagsins a flugvallarbrautina.
Stadbundid vindafar fyrir allar 12 hermdar vindattir var synt a plani i 1,7 m haed yfir jordu til ad syna
vindafarid par sem vegfarendur og notendur Utisvaedanna eru. Einnig var reiknad ut vindpaegindakort
fyrir sveedid i kringum skipulagid. Vindpaegindakortid segir til um hvernig notendur upplifa vindafarid
a svaedinu. betta er byggt a reynslu og rannséknum & upplifun félks @ mismunandi vindhrada fyrir
mismunandi athafnir (t.d. sitjandi eda gangandi athofn). Kortid er byggt & nidurstédunum ur CFD

L https://engys.com/products
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hermununum og 4 vedurgdégnunum fra vedurstod 1477. Kortid synir pvi vindadstaedur a sveedinu fyrir
allt arid. [ kortinu eru skilgreind svaedi sem eru géd fyrir mismunandi athafnir med tilliti til vindhrada.

Stadbundid vindafar i kringum nyja Rammaskipulagid

Almennt er gott vindafar i kringum byggingarnar i nyja rammaskipulaginu. Byggingarnar eru frekar
lagar og haed peirra hakkar adlidandi inn ad midju svaedisins. Pad eru pvi ekki haar byggingar sem
standa upp Ur byggdinni og draga mikinn vind nidur til jardar. Byggingarnar umkringja inngarda sem er
gdd leid til ad mynda skjél fyrir mérgum vindattum. Byggdin pekur pd stort sveedi par sem vindur d6ur
gat streymt éhindrad yfir. NU parf vindurinn ad fara i kring, yfir eda a milli bygginganna. pad er einna
helst i gotum samhlida vindattinni, 4 milli bygginganna og vid horn peirra ad pad myndast vindhrédun.
Einnig fast haerri vindhradar vid jadar byggdarinnar sem er samhlida vindattunum. Byggdin er frekar
berskjoldud fyrir vindum sem streyma éhindrad yfir opin sveedi frd sjonum og landinu austan og nordan
til og ad byggdinni. bad er pvi vid nordur, austur og sudur jadra byggdarinnar ad haestu vindhradarnir
verda. bad er einungis fyrir vestanattum ad nuverandi byggd i Skerjafirdi myndar skjél inn a nyja
skipulagid. Aftur @ méti mun nyja rammaskipulagid veita skjél fyrir ndverandi byggd frd austan og
sudaustan attum, sem eru algengar vindattir.

Ahrif 4 vindflaedi & flugbrautum

Nyja rammaskipulagid hefur dhrif & medalvindhrada & flugbrautum 01/19 og 13/31 i peim vindattum
pbar sem byggdin er uppstreymis midad vid flugbrautirnar og myndar skjélsvaedi eda truflanir i
vindfleedinu inn a flugbrautirnar. Flugvélarnar lenda 4 endanum & annad hvorri flugbrautinni had
vindafari par sem paer lenda sem mest & maéti vindi. Of mikill hlidarvindur eda truflanir i vindfleedi geta
hamlad lendingu. Flugvélarnar eru viokveemastar fyrir truflunum og hlidarvindi rétt 4dur og pegar paer
lenda & snertiflétunum 4 flugbrautunum. | sumum tilfellum par sem vindattin er mjog pvert 4 adra
flugbrautina og hlidarvindur par af leidandi rddandi er gert rad fyrir ad hin flugbrautin sé notud og pvi
einungis einn snertifldtur par sem lent er. | 68rum attum sem liggja 4 milli flugbrauta er gert rad fyrir
ad haegt sé ad lenda 4 badum flugbrautum i peim enda sem snyr @ moti vindi.

Nidurstodur syndu ad nyja skipulagid orsakadi breytingu i medalvindhrada, vid pa snertifleti
flugbrautanna sem adflug var a, i fjérum af télf greindum vindattum; NNV-, VSV-, SSV- og SSA-attunum.
i bessum vindattum vard breyting i medalvindhrada & snertifltum flugbrautanna midad vid ndverandi
adstaedur, par sem nyja skipulagid myndadi skjél inn & svaedin i kringum snertifletina. A skjélsvaedunum
fyrir aftan byggingarnar fylgir einnig aukning i 6kyrrd i vindfleedinu. Vindur sem adur streymir fritt yfir
svaedid verdur nu fyrir truflunum af byggdinni og aukin dkyrrd verdur i fledinu.

{ NNV-, VSV-, og SSA-attunum var dzetlad ad haegt sé ad nota tvo snertifleti til lendingar midad vid
hvernig vindattirnar liggja ad flugbrautunum. Hafa ber i huga ad petta er mat notad i pessu verkefni
lagt einungis Ut fra vindattum. | pessum attum orsakadi nyja skipulagid breytingar i vindflaedi 4 63rum
af tveimur snertifldtum sem aaetladir voru til adflugs. | SSV-attinni var daetlad ad adflug veeri einungis
a snertifleti 19 4 flugbraut 01/19 par sem vindur er pvert a flugbraut 13/31. Hér orsakar nyja skipulagid
breytingar i vindafari a snertifleti 19, par sem medalvindhradi leekkar og aukin Okyrrd verdur i
vindflaedinu vid snertiflotinn. Vindhradinn og okyrrdarstyrkurinn & flugbraut 01/19 voru pvi skodud
nanar fyrir pessa vindatt.
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Vindhradinn medfram flugbrautinni var syndur sem fall af vegalengdinni i grafi (sjd mynd 42).
Samkvaemt Astrélsku leidbeiningunum fyrir byggd nalaegt flugbrautum (sja kafla 4.1) ma breytingin i
vindhrada yfir 100 metra vegalengd, ekki vera meirien 3,1 og 3,6 m/s pvert 4 og samhlida flugbrautinni.
Fyrir medalvindhrada & vedurst6d 1477 & Reykjavikurflugvelli sem er 10 m/s fer breytingin i
medalvindhrada pvert &, U,, flugbrautinni aldrei yfir 3,1 m/s samkvaeemt nidurstodunum ar CFD
hermununum fyrir baedi ndverandi adsteedur og med nyja skipulaginu. Heerri vindhradi er samhlida
flugbraut 01/19 par sem vindur er Ur SSV-attinni. Breytingin i medalvindhrada samhlida flugbrautinni,
Uy, fer rétt yfir 3,6 m/s fyrir niverandi adstaedur an nyja skipulagsins vid snertiflét 19. Breytingin i
medalvindhrada er adeins minni fyrir adstaedur med nyja skipulaginu par sem byggdin myndar skjol
yfir lengra svaedi. Ahrifin fra nyju byggdinni eru dreifdari yfir lengra svaedi 4 flugbrautinni medan ahrifin
fra flugskylinu sem stendur ndna eitt eru frekar stadbundin. Pé mun nyja skipulagid mynda meiri 6kyrrd
i vindflaedinu par sem pad adur var fritt fleedi yfir svaedid. Breytingin i medalvindhrada pvert a og
medfram flugbrautinni eru hlutfallsleg vid almennan vindhrada 4 svaedinu og er pvi haerri ef vindhradi
er haerri. Samkvaemt gognum Ur vedurstod 1477 er tidni vindhrada = 10 m/s fra SSV-attum (195° - 225°)
einungis 0,93% arlega. Likur & pvi ad breytingin i medalvindhrada verdi hzrri en si sem synd er hér
fyrir 10 m/s er pvi litil.

Logd var ahersla a ad breytingin i medalvindhrada og aukinn dkyrrd i vindflaedinu vid flugbrautirnar
bydi ekki ad adsteedur verdi til hins verra eda ad flugbrautin verdi énotheaef, heldur einungis ad
breytingar verdi fra niverandi adstaedum og ad nyja byggdin i Skerjafirdi hafi ahrif. betta getur haft i
for med sér breytingar & notkunarstudli flugbrautarinnar i ofangreindum vindattum.

Nidurstodur ir hermununum syna a hvada sveedum vid flugbrautirnar nyja skipulagid mun hafa ahrif i
akvednum vindattum.
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MYNDASKRA

MYND 1 Nytt rammaskipulag i Skerjafirdi.

MYND 2 Nytt rammaskipulag i Skerjafirdi. Vinstri: Horft er inn & skipulagda nyja byggd frd sudvestri.
Haegri: Tolvuteiknud mynd af greenum &s i midri byggdinni (deemi um utlit og ekki endanleg
honnun). Myndir eru fra ASK arkitektum (https://reykjavik.is/frettir/rammaskipulag-
skerjafjardar-samthykkt).

MYND 3 Vindrds sem synir tidni vindatta fyrir 12 attir og allt arid. Gégn eru frd maelingum fra vedurstod
1477 fra vedurstofu islands & Reykjavikurflugvelli & timabilinu 2007 — 2019. Kortid & myndinni er
frd borgarvefsja.is.

MYND 4 Vindrds sem synir tidni vindatta fyrir 12 attir fyrir sumartimann, juni, juli og agust. Til vinstri er
vindrdsin synd fyrir alla vindhrada yfir 0.2 m/s og til hagri fyrir haerri vindhrada en 5.0 m/s. Gogn
eru frd maelingum fra vedurstdd 1477 fra vedurstofu islands 4 Reykjavikurflugvelli 4 timabilinu
2007 —2019.

MYND 5 Weibull likindadreifing Gégn eru frd maelingum fra vedurstéd 1477 fra vedurstofu islands &
Reykjavikurflugvelli & timabilinu 2007 — 2019.

MYND 6 Byggingar sem eru teknar med i CFD likaninu fyrir atreikningana & stadbundna vindafarinu i
kringum rammaskipulagid i Skerjafirdi eru syndar med blau.

MYND 7 brividdar likan af rammaskipulaginu i Skerjafirdi sem notad er i CFD hermununum.

MYND 8 Vinstri: Skyringarmynd sem synir umhverfid i kringum likanid notad i CFD hermununum. Haegri:
Prividdar likanid notad i CFD hermununum par sem innstreymid er synt a jadri likansinns fyrir
vind frd nordri.

MYND 9 Daemi um medalvindhrada sem er skilgreint sem logaritmiskt fall m.t.t. haedar yfir jéréu. Synd
eru prju mismunandi foll med mismunandi hryfi 4 yfirbordi.

MYND 10M0dskvi @ byggingum og a Jordinni sem notadur er i CFD hermanirnar.

MYND 11Skali fyrir Urer notadur til ad syna nidurstodurnar Ur CFD hermununum.

MYND 12Medalvindhradi syndur sem Ures i plani i 1,7m haed yfir jordu fyrir nor6nordvestanatt.
MYND 13Medalvindhradi syndur sem Ure i plani i 1,7m haed yfir jéréu fyrir nordanatt.

MYND 14Medalvindhradi syndur sem Ures i plani i 1,7m haed yfir jérdu fyrir nordnordaustanatt.

MYND 15Straumlinur sem syna vindflaedi fra nordanattinni inn a nordanverda byggdina.

MYND 16 Medalvindhradi syndur sem Ure i plani i 1,7 m haed yfir jordu fyrir austnordaustanatt.
MYND 17 Medalvindhradi syndur sem Ures i plani i 1,7 m haed yfir jordu fyrir austanatt.

MYND 18 Medalvindhradi syndur sem Ure i plani i 1,7 m haed yfir jordu fyrir austsudaustanatt.

MYND 19Straumlinur sem syna vindflaedi fra austanattinni inn & milli bygginga og inn i gotuna &
nordaustanverdu horni svaedisins.

MYND 20Straumlinur sem syna vindflaedi fra austanattinni sem streymir yfir byggingarnar og dettur nidur
i inngardana.

MYND 21Medalvindhradi syndur sem Ures i plani i 1,7m haed yfir joréu fyrir sudsudaustanatt.
MYND 22 Medalvindhradi syndur sem Ure i plani i 1,7m haed yfir jordu fyrir sunnanatt.

MYND 23Medalvindhradi syndur sem Ures i plani i 1,7m haed yfir j6rdu fyrir sudsudvestanatt.

MYND 24Straumlinur sem syna vindflaedi frd sudsudaustanattinni, par sem vindur streymir yfir sudur enda
byggdarinnar.

MYND 25Straumlinur sem syna vindflaedi frd sunnanattinni. Vindur streymir yfir byggingarnar austan vid
graena asinn og fellur nidur i opna svaedid i graena asnum.

MYND 26 Medalvindhradi syndur sem Ure i plani i 1,7 m haed yfir jordu fyrir vestsudvestanatt.
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MYND 27 Medalvindhradi syndur i plani i 1,7 m haed yfir jordu fyrir vestanattir (vestsudvestur, vestur og
vestnordvestur).

MYND 28Medalvindhradi syndur sem Ures i plani i 1,7 m haed yfir joréu fyrir vestanattir (vestsudvestur,
vestur og vestnordvestur).

MYND 29Straumlinur sem syna vindflaedi fra vestanattinni. Vindur streymir 6hindrad ad byggingunum i
nyja skipulaginu og inn i gdtuna par sem vindhrédun getur myndast eda inn @ milli bygginganna.
38

MYND 30 Straumlinur sem syna vindflaedi fra vestanattinni. Vindur streymir frekar 6hindrad yfir opna
svaedid vestan vid skélann og inn 4 skdlalédina. Hér geta myndast vindstrengir i kringum horn
byggingarinnar.

MYND 31Arleg tidni vindhrada 4, 6, 8 og 10 m/s minni en 5% fyrir allar vindattir. Gildi fyrir vindhradann
eru samkveemt Lawson vindpaeginda vidmidinu. Vidmidunargildid fyrir vindhradann tilheyrir
mismunandi athafnarflokkum, par sem 4, 6, 8 og 10 m/s er notad fyrir sitjandi, standandi,
gangandi og roskleg ganga/hjdl.

MYND 32Arleg tidni vindhrada sem fer yfir 8,0 m/s fyrir allar vindattir. Vidmidunargildid fyrir vindhradann,
8 m/s tilheyrir athafnarflokkum gangandi.

MYND 33Svadi (e. assessment trigger area) i kringum flugbrautar enda par sem meta parf ahrif bygginga
a flugumferd. Mynd tekin fra [4].

MYND 34  Synir haed hindrunarflatarins med hallann 1:35 i kringum flugbrautina. Mynd tekin fra [4].

MYND 35Svadid (e. assessment trigger area) og hindrunarfléturinn med hallann 1:35 merkt inn &
grunnmynd af skipulaginu.

MYND 36Byggingar sem eru adeins haerri en hindrunarfloturinn med hallann 1:35 eru merktar inn 4 kortid
med raudu. Fjoldi haeda peirra er skrifad inn med blau.

MYND 37Stadsetning flugbrauta 01/19 og 31/31. Snerti fletirnir par sem flugvélarnar lenda & brautunum
eru merktir inn med x. TAFLA 5 Tidni vindatta fyrir 12 vindattir fyrir allan vindhrada og fyrir
vindhrada herri en 10 m/s. Gégn eru frd malingum 4 10-mindtna vindhrada fra Vedurstofu
islands & Reykjavikurflugvelli (st6d 1477) 4 timabilinu 2007-2019.

MYND 38Breyting i medalvindhrada ur CFD hermunum med og an bygginganna i Rammaskipulaginu fyrir
vindattir nordnordvestur (NNV) og vestnordvestur (VNV).

MYND 39Breyting i medalvindhrada ur CFD hermunum med og an bygginganna i Rammaskipulaginu fyrir
vindattir vestur (V) og vestsudvestur (VSV).

MYND 40Breyting i medalvindhrada ur CFD hermunum med og an bygginganna i Rammaskipulaginu fyrir
vindattir sudsudvestur (SSV) og sudur (S).

MYND 41Breyting i medalvindhrada ur CFD hermunum med og an bygginganna i Rammaskipulaginu fyrir
vindatt sudsudaustur (SSA)

MYND 42Breyting i medalvindhrada dr CFD hermunum med og an bygginganna i rammaskipulaginu fyrir
vindatt SSV (sja mynd 49). [ gréfunum er vindhradi a flugbrautinni syndur sem fall af vegalendinni
fra snertifleti 01 til 19 fyrir nidurstédur med og an nyja skipulaginu. Stadsetning snertiflatanna er
merkt inn & grofin med numerunum 01 og 19. | gréfunum er vidmidunar vindhradi vid
vedurstédinna a Reykjavikurflugvelli 10 m/s og blau linurnar syna vindhrada & flugbrautinni
midad vid pennan vidmidunar vindhrada. Raudu og graenu gréfin syna vindhrada pvert &, Uy, og
sambhlida, Uy, flugbraut 01/19. Buid er ad draga laegstu vindhrada gildin, Uxmin 0g Uy,min, Sem fast
medfram linunni hverju sinni fra vindhradanum (Ux — Uxmin 0g Uy — Uy,min).

MYND 43Vindhradi (m/s) vid vind fra sudsudvestanatt syndur & 160réttu plani sem sker i gegnum midja
flugbraut 01/19. Vidmidunar vindhradi er 10 m/s vid vedurstéd Vi & Reykjavikurflugvelli og
vindhradi a planinu pvi syndur a skala fra 0-12 m/s.

MYND 440kyrrdarstyrkur vid vind fra sudsudvestanatt syndur & [68réttu plani sem sker i gegnum midja
flugbraut 01/19. Vidmidunar vindhradi er 10 m/s vid vedurstéd Vi & Reykjavikurflugvelli og
okyrrdarstyrkurinn er syndur 4 skala fra 0-18 %.
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TOFLUSKRA

TAFLA1 Tidni og medalvindstyrkur fyrir 12 vindattir. Gégn eru fra maelingum fra Vedurstofu islands &
Reykjavikurflugvelli & timabilinu 05.03.2001-31.05.2016.

TAFLA 2 Weibull gildi fyrir gégn Gr maelingum frad vedurstdd 1477 frd vedurstofu Islands 4
Reykjavikurflugvelli a timabilinu 2007 — 2019. Gildin eru synd fyrir 12 vindattir.

TAFLA 3 Hryfi a jordu, zo, notad i jadarskilyrdin fyrir medalvindhradann i CFD hermununum fyrir 12
vindattir.

TAFLA 4 Lawson LDDC vindpaegindavidmid notud i Bretlandi.

MYND 37Stadsetning flugbrauta 01/19 og 31/31. Snerti fletirnir par sem flugvélarnar lenda 4 brautunum
eru merktir inn med x. TAFLA 5 Tidni vindatta fyrir 12 vindattir fyrir allan vindhrada og fyrir
vindhrada haerri en 10 m/s. Gégn eru fra malingum & 10-mindtna vindhrada fra Vedurstofu
islands & Reykjavikurflugvelli (st6d 1477) & timabilinu 2007-2019.

TAFLA 6 Yfirlit yfir snertiflot flugbrautanna par sem gert er rad fyrir ad adflug sé fyrir mismunandi
vindattir.

Tafla7 Landslags flokkar og tilheyrandi hrifi samkvaemt stadlinum Eurocode (EN1991-1-4) [1]. Einnig er
okyrrdarstyrkurinn i 10 m haed yfir jordu syndur (reiknadur Gt fra hrifinu samkvaemt [6]).
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1 INNGANGUR

ASK arkitektar, Landslag og EFLA eru ad prda endanlegt rammaskipulag fyrir nyja byggd vid Skerjafjord.
Gert er rad fyrir um 1200 ibudum, nyjum skoéla, verslun og pjonustu i nyja skipulaginu. Stadsetning
byggdarinnar er synd 8 mynd 1 og horft er inn 4 prividdar médel af byggdinni fra sudvestri 8 mynd 2.
Byggdin liggur austan vid ndverandi byggd i Skerjafirdi og vestan vid flugbrautina 01/19 &
Reykjavikurflugvelli.

Rammaskipulagid gerir rad fyrir greenum almennings rymum, leiksvaedum og dvalarsveedum i
inngérdum. Til ad fa sem besta nytingu og paegindi fyrir notendur a pessum sveedum er medal annars
mikilvaegt ad honnunin taki tillit til vedurs. Hér er stadbundid vindafar i kringum byggdina mikilveegur
pattur.

Einnig er nyja byggdin stadset nalaegt flugvallarbraut 01/19 austan vid rammaskipulagid. Isavia telur
ad byggdin geti haft ahrif 4 vindafar a flugbrautinni. Einkum getur truflun ordid a flugi ef 6stodugleiki
myndast i vindi sem streymir pvert & flugvallarbrautina. Pad er pvi mikilveegt ad greina ahrif
byggdarinnar a stadbundid vindafar 4 flugbrautinni.

EFLA reiknar stadbundid vindafar i kringum nybyggingarnar i rammaskipulaginu med télvuveeddri
straumfraedi (e. Computational Fluid Dynamics eda CFD).
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1 INNGANGUR

MYND 1  Nytt rammaskipulag i Skerjafirdi.

MYND 2  Nytt rammaskipulag i Skerjafirdi. Vinstri: Horft er inn a skipulagda nyja byggd fra sudvestri. Haegri: Télvuteiknud
mynd af greenum as i midri byggdinni (deemi um Gtlit og ekki endanleg hénnun). Myndir eru fra ASK arkitektum
(https://reykjavik.is/frettir/rammaskipulag-skerjafjardar-samthykkt).
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2 GREINING A VINDAFARI

Stadbundid vindafar i kringum nybyggingarnar i Skerjafirdinum raedst af almennu vindafari 8 sveedinu.
Til pess ad meta ahrif byggdarinnar a vindafarid parf ad greina vindafarsgogn fyrir svaedid.

Vedurstofa [slands er med upplysingar um tidni og medalvindstyrk mismunandi vindatta frd maelingum
4 sjalfvirkri st6d 4 Reykjavikurflugvelli, vedurstéd 14772, Malingarnar eru frd timabilinu 01.01.2007 —
05.03.2019. Gognin eru synd i toflu 1 fyrir 12 vindattir. Vindar fra nordri og sudri i toéflunni samsvara
vindum fra 0° og 180° i grafinu.

Samkvaemt gognunum eru vindar frd aust- og sudaustleegum dattum asamt vindum fra nordri
algengastir medan vindar fra vest- og sudvestleegum attum eru sjaldgeefari. Sterkustu vindarnir koma
frad nordri medan medalvindstyrkur frd hinum vindattunum er svipadur. Adeins laegri vindstyrkur er
fyrir vinda Ur nordaustri, en pessar vindattir eru ad jafnadi sjaldgeefar. Medalvindstyrkur fyrir allar
vindattir er um 5,2 m/s.

TAFLA1  Tidni og medalvindstyrkur fyrir 12 vindattir. Gogn eru frd maelingum fra Vedurstofu islands & Reykjavikurflugvelli
4 timabilinu 05.03.2001-31.05.2016.

VINDATT N NNA ANA A ASA SSA S SsV VSV V. VNV NNV
Vindatt 0° 30° 60° 90° 120° 150° 180° 210° 240° 270° 300° 330°
Tidni [%] 9,6 5,9 7,3 17,3 12,1 10,7 8,4 7,3 5,2 51 5,9 5,2
Medalvindhra

. 6,2 5,6 4,1 5,4 5,2 5,3 5,5 5,7 5,9 4,6 4,3 4,7
8i [m/s]

Vindrés fyrir vedurgognin er synd @ mynd 3. HUn synir arlega tidoni vindatta og vindhrada i préosentum.
Hun er stadsett 4 korti af svaedinu par sem meaelistod Vedurstofunnar er. Tidustu vindarnir fra austri
koma yfir Oskjuhlidina medan vindar fra sjénum i sudvestri eru sjaldgeefari. Vedurgdgnin fra stodinni
geta verid undir einhverjum ahrifum fra byggdinni og landsvaedinu i kring.

2 https://www.vedur.is/vedur/stodvar/?s=rflug
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2 GREINING A VINDAFARI

- >15.0m/s

10.0 - 15.0m/s
5.0 - 10.0m/s
2.0 -5.0m/s
0.2-2.0m/s

MYND 3 Yindrés sem synir tidni vindatta fyrir 12 attir og allt arid. Gogn eru fra maelingum fra vedurstod 1477 fra vedurstofu

Islands & Reykjavikurflugvelli & timabilinu 2007 — 2019. Kortid @ myndinni er fra borgarvefsja.is.
A mynd 4 eru vindrdsir syndar fyrir sumarmanudina, juni, juli og agust. Gdgnin eru tekin fra vedurstdd
1477 4 Reykjavikurflugvelli. Til vinstri er vindrdsin synd fyrir alla vindhrada yfir 0,2 m/s. Yfir
sumartimann er nordan, og vestnordvestan vindattirnar meira rikjandi en yfir allt arid og austan attin
minna tid. Vindrdésin til haegri synir tidni vindatta og vindhrada fyrir adeins sterkari vinda eda vindhrada
haerri en 5,0 m/s. Vindhradar haerri en 5 m/s hafa tiéni 32% yfir sumartimann eda 8% arlega. Hlutfallid
synt & vindrésinni til haegri eru pvi 5%, 10%, 15% og 20% af 32% sem svarar 1,6%, 3,2%, 4,8% og 6,4%.
Hér er nordanattin rikjandi en einnig eru sudaustan og austan attir frekar tidar. Hvéssustu vindarnir
(gulu svaedin > 10 m/s) eru tidastir fra norfan og sudvestan attunum. Algengast er ad Utisvaedi |
borgarrymum eru notud yfir sumartimann og haegt er ad hafa tidustu vindattir hér i huga vid hénnun
svaedanna.

EFLA VERKFRADISTOFA
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> 15.0m/s

10.0-15.0m/s =

I 0.2-2.0m/s

Vindhradi yfir 5.0 m/s
Vindhradi er yfir 5.0 m/s 32% af sumrinu

Vindhradi yfir 0.2 m/s

MYND 4  Vindrds sem synir tidni vinddtta fyrir 12 attir fyrir sumartimann, juni, juli og agust. Til vinstri er vindrésin synd fyrir
alla vindhrada yfir 0.2 m/s og til haegri fyrir haerri vindhrada en 5.0 m/s. Gogn eru fra malingum fra vedurstod
1477 fra vedurstofu islands & Reykjavikurflugvelli & timabilinu 2007 - 2019.

Vindrdsin synir einungis arlega tioni vindhrada & akvednu bili, t.d. frd 0,2-2,0 m/s. Til ad syna
nakvaemari tidni dreifingu vindhradans er notud Weibull likinda dreifing. Weibull likinda dreifingin,
f{u), er yfirleitt notud til ad lysa dreifingu 10 minutna eda klukkustunda medalvindhrada, u. Dreifingin
er had tveimur stikum, skélunarstikanum (e. scale) A sem lysir tidniutslagi dreifingarinnar (og hefur
einingar vindhrada) og einingarlausi logunarstikanum (e. shape) ksem lysir 16gun dreifingarinnar (og
med pvi hversu mikill munur er 4 mesta vindi og medalvindi).

{ mynd 5 er studlarit fyrir 10 minGtna medalvindhrada fyrir vind fra nordri sem maeldur er i vedurstod
1477 & Reykjavikurflugvelli. Medalvindhradinn, sem er 5,4 m/s, er merktur inn 4 grafid med blarri linu.
Rauda linan er Weibull likinda dreifingin sem er adlégud ad vindgdégnunum.

I Mvlingar
Medaltalsgildi
0121 —— Weibull dreifing
S 0F scale (A)=7.16 .

shape (k)=1.82

S oo0s
E Weibull likinda dreifing;
2 o006
0.04 k run k=1 _(E)k
. = —| - A
f =33 W,
0.02
uz=0
0
0 5 10 15 20

10-min vindhradi, u [m/s]

MYND5  Weibull likindadreifing Gégn eru fra maelingum fra vedurstod 1477 fra vedurstofu islands & Reykjavikurflugvelli 4
timabilinu 2007 — 2019.
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2 GREINING A VINDAFARI

[ t6flu 2 eru synd gildi fyrir 16gunarstikann og skélunarstikann, k og A, fyrir gégn Gr maelingum fra
vedurstod 1477. Gildin eru synd fyrir 12 vindattir og eru notud pegar greina @ nidurstodur ur CFD
hermununum.

TAFLA2  Weibull gildi fyrir gdgn r maelingum fra vedurstdd 1477 fra vedurstofu islands & Reykjavikurflugvelli & timabilinu
2007 —2019. Gildin eru synd fyrir 12 vindattir.

VINDATT N NNA ANA A  ASA  SSA s SSV VSV V. VNV NNV
:i’IZ'ibE';jhape 1,82 154 192 200 151 150 1,63 167 154 1,76 197 1,91
Weibull scale 716 626 507 621 58 572 603 657 677 514 476 524
gildi, A [m/s]

2.1 Almennt um vindadsteedur i kringum byggingar

Vindgognin ur vedurmaelingunum veita upplysingar um almennt vindafar a svaedinu. Byggingar hafa
ahrif & vindadstaedur i sinu naerumhverfi og mun pvi stadbundid vindafar i kringum paer vera frabrugdid
gognunum fra vedurmaelingunum. Byggingarnar geta skapad hrédunarahrif (e. speed-up effects), og
hvirfilmyndun eda myndad skjdlsvaedi sem haegt er ad nyta fyrir Gtisveedi.

Hrédunarahrif geta t.d. myndast par sem ,,vindgong” verda 4 milli bygginga (e. venturi effect), vindur
sveigir fyrir horn bygginga (e. corner effects) og vid jordu 4 hareistum byggingum (e. downwash).
Hvirflar eda sviptivindar geta myndast i dkvednum adsteedum t.d. par sem vindur beygir fyrir horn
bygginga. Fyrir aftan byggingar (nedanstraums) myndast skjolsvaedi.

Dami um helstu vidtaeku ahrif bygginga a vind er synt 4 medfylgjandi skissum.

——

o
/‘\ "
W VS
e S

Vindhrodun & sér stad Vindhrédun a sér stad pegar Vindur sem streymir yfir laga byggd og lendir & hlid haerri

pbegar vindur streymir vindur parf ad streyma i husa getur dregist nidur ad jérdu og myndad hvirfla og
nidur gotur an hindrana. gegnum prengingar, t.d. sund vindstrengi.
milli husa.
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Hluti vinds sem lendir & hlid harra bygginga Haegt er ad fanga nidurstreymi fra Form bygginga hefur ahrif a
(eda bygginga sem eru hzerri en umhverfi) haum byggingum a stollum i kringum  nidurstreymid fra hlidum pess.
streymir nidur til jardar. Hvirflar myndast vid  bygginguna og hindra ad vindurinn  RUnadar byggingar draga nidur
joréu og hrodun 4 sér stad i kringum horn eigi greida leid til jardar. minna vindflaedi. Einnig er haegt ad

byggingarinnar.
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Gotuskipulag hefur ahrif @ vindflaedi i péttbylum. Ef gotur
eru hannadar samhlida tiGum vindattum geta myndast
vindstrengir nidur géturnar.

snia  rétthyrndum byggingum
med tilliti til tidra vindatta.

F‘IHHH ¥ i

Haegt er ad hafa haestu byggingarnar inn ad midju i byggd
og haekka haed byggdar adlidandi. Pannig streymir vindur
yfir byggdina og minna af vindi lendir @ hlid bygginganna og
dregst nidur til jardar.

EFLA VERKFRADISTOFA



3 STADBUNDID VINDAFAR { KRINGUM RAMMASKIPULAGID

3 STADBUNDID VINDAFAR | KRINGUM RAMMASKIPULAGID

[ eftirfarandi kafla eru helstu forsendur og nidurstédur Gr CFD hermununum kynntar. | CFD
hermununum er vindur frad 12 attum hermdur og stadbundid vindafar i kringum byggingarnar er
reiknad ut. Einnig var vindafarid hermt fyrir svaedid an bygginganna i Skerjafirinum, til ad geta metid
ahrif bygginganna a vindafarid vid flugbrautina.

3.1 Forsendur

i CFD hermunum er notast vid reiknilikan af grundvallarjofnunum fyrir vindfleedi sem kallast RANS
(Reynolds-averaged Navier-Stokes equations). [ RANS er 6llum breytum skipt upp i medaltalsgildi og
timahadgildi (flokt) og nyjar jofnur leiddar Ut fyrir medaltalsgildi og leystar med hermunum. Tekid er
tillit til ahrif iGustreymis & medalvindhradann i RANS jofnunum med frekari idustreymislikonum (e.
turbulence models). Megin nidurstédur sem fast Ur hermununum er tima medaltalsgildi af
vindhradanum i 6llu likaninu. Med RANS mdédelum er timahdad vindflaedi ekki reiknad. Til pess parf ad
nota 6nnur mddel sem eru kostnadarsamari og timafrekari. Medaltalsgildi af vindhradanum eru notud
begar skoda a vindflaedi i kringum byggingar fyrir vindpaegindagreiningar. Margar rannséknir hafa synt
ad nidurstodur CFD hermunar geta verid fullnaegjandi samanborid vid nidurstddur i vindgéngum séu
notud rétt idustreymislikon, reiknisvaedin og jadarskilyrdin séu vel skilgreind, og vindgdgnin séu rétt
unnin [5].

{ CFD hermununum eru notud adferd sem lyst er i leidbeiningum fyrir vindhermun i kringum
byggingar [1].

{ CFD hermununum er notast vid einfaldad prividdar likan af svaedinu sem inniheldur allar megin
byggingar og adrar hindranir sem hafa ahrif & medalvindfleedid. Byggingar sem teknar eru med i
prividdar likaninu eru syndar med bldu @ mynd 6. Minni hindranir sem hafa ekki teljandi ahrif 4 flaedid
eru fjarlaegdir ur likaninu. betta er gert til ad minnka reiknikostnad fyrir likanid. prividdarlikanié notad
i CFD hermununum er synt @ mynd 7. Vindflaedid i kringum rammaskipulagid er had formi og hénnun
nuverandi byggdar i kring og landlikaninu sem hefur ahrif a vindfleedid sem nalgast nyju byggdina.
Flokid vindflaedi med stadbundnum hvirflum, strengjum og skjélsveedum myndast sem samspil milli
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nuverandi og framtidar byggdar. Pess vegna er mikilvaegt ad likanid innihaldi helstu mannvirki i kringum

svaedid sem & ad greina og had landlikansins i kring.

MYND 6 Byggingar sem eru teknar med i CFD likaninu fyrir Utreikningana 4 stadbundna vindafarinu i kringum
rammaskipulagid i Skerjafirdi eru syndar med blau.
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MYND 7  brividdar likan af rammaskipulaginu i Skerjafirdi sem notad er i CFD hermununum.

Svaedid sem er notad i CFD hermunum er klippt Ut Ur umhverfinu og pess vegna er mikilvaegt ad
skilgreina rétt jadarskilyrdi & modelid fyrir innstreymid. Til haegri 8 mynd 8 sést prividdar likanié notad
i CFD hermununum. Til vinstri 8 mynd 8 sést hvernig svadid sem notad er i hermununum er klippt ut
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ur umhverfinu. Vindur sem fer inn i likanid kemur t.d. frd sveedi med sj6, eda med byggd, eda med landi
pbar sem er ekki byggd.

Nordanvindur, 0°

5-10km Likan notad i CFD hermanirnar

- >
<+ »

MYND 8  Vinstri: Skyringarmynd sem synir umhverfid i kringum likanid notad i CFD hermununum. Haegri: Prividdar likanid
notad i CFD hermununum par sem innstreymid er synt a jadri likansinns fyrir vind fra nordri.

par sem hermanirnar eru fyrir medaltalsgildi parf ad skilgreina eiginleika innstreymis a jadarskilyrdum
einnig sem medalfleedi. Medalvindhradi, U, sem flaedir yfir einsleitt hrjuft yfirbord er skilgreindur sem
[6garitmiskt fall m.t.t. haedar fra jordu:

U(z) = %ln <i>

A
bar sem u, er ndnings vindhradinn (e. friction velocity), k er von Kdrman gildid og z, er hryfid a jordinni.

Vegna nuningsmotstddu vid jordina er enginn vindhradi 4 yfirbordinu en vindhradinn eykst med haed
yfir jordu. Fallid er had hversu mikid hryfi er & yfirbordinu. Ef hryfid er lagt, t.d. vindur yfir sj6, er
vindhradi meiri vid yfirbordid en pegar vindur fer yfir t.d. péttbyli med haerra hryfi. Daami um
medalvindhrada sem er skilgreint sem Iégaritmiskt fall m.t.t. haedar yfir jordu er synd & mynd 9. Synd
eru prju mismunandi foll med mismunandi hryfi 4 yfirbordi.
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MYND9 Daemi um medalvindhrada sem er skilgreint sem légaritmiskt fall m.t.t. haedar yfir jor6u. Synd eru prju
mismunandi foll med mismunandi hryfi a yfirbordi.

Vindflaedid byggist upp 4 I6ngum kafla og pess vegna er mikilveegt ad skoda sveediiallt ad 5 til 10 km i
kringum likanid pegar jadarskilyrdin eru skilgreind. Sveedinu er skipt upp i 12 hluta (samsvarandi fjolda
vindatta) pegar hryfid er daetlad. Hrifid, z,, er skilgreint sem loftstreymishrjuflengd (e. aerodynamic
roughness length), og byggist 4 staerd og dreifingu hryfis & svaedinu. | stadlinum Eurocode (EN1991-1-
4) er gefid upp hryfi fyrir mismunandi landssvaedi, pad er z, er skipt i 5 flokka, [1]. Einnig er oft notud
skilgreining fra Davenport & z, sem byggd er a tilraunum [2]. Hryfid sem notad er i CFD hermnununum
fyrir Rammaskipulagid i Skerjafirdi er synt i toflu 3.

TAFLA 3 Hryfi @ jordu, zo, notad i jadarskilyrdin fyrir medalvindhradann i CFD hermununum fyrir 12 vindattir.

VINDATT N 30 60 A 120 150 S 210 240 Vv 300 330
Hryfi [m] 0.2 0.2 0.3 0.3 0.3 0.3 0.0002 0.0002 0.0002 0.00012 0.00012 0.2

Reiknilikan (e. computational domain) er gert med prividdarlikaninu. Reiknilikanid er med fina moskva
(e. mesh) & sveedinu sem & ad athuga og greina, en svo grofari lengra fra byggdinni. Moskvinn a
byggingunum er 0,5 - 1,0 m og & jordinni i kring er hann 1,0 m. Einnig eru notadar sérstakar yfirbords
I6g (e. boundary layers) a yfirbordi allra veggja, pad er byggingar og jord. Notadar eru 5 16g & jordina
med heildar haed sem er 2 m, pannig ad pad séu naegilega morg 16g milli jardar og plans sem eri 1,7
metra haed, en { peirri haed eru nidurstédur birtar. | likaninu eru svo eiginleikar vindflaedisins, p.e.a.s.
vindhradi, vindprystingur og idustreymi reiknad Ut i midju punkti hvers moskva. Netid parf pess vegna
ad vera naegilega fint til ad tryggja gdéda upplausn a nidurstodunum. Hluti af reikninetinu er synt 8 mynd
10.
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MYND 10 Mbéskvi & byggingum og & Jordinni sem notadur er i CFD hermanirnar.

3.2 Nidurstodur ur hermunum

[ eftirfarandi kafla er medalvindhradinn syndur & plani i 1,7 m haed yfir jordu fyrir allar 12 hermdar
vindattir. Vigrar syna vindattir & planinu med svértum 6érvum. Myndirnar eru syndar i steerri skala i
vidauka A. Nidurstodurnar eru syndar baedi med og an nybygginganna i Skerjafirinum.

Vindhradinn er syndur sem hlutfallslegur vindhradi, Uy, (e. relative wind speed) sem er stadbundinn
vindhradi, U, deildur med voldum vidmidunar vindhrada. Vindhradi Ur CFD hermunum er oft syndur
sem U, par sem stadbundidé vindafar i kringum byggingarnar er had almennu vindafari eda vindhrada
sem er notadur i hermununum. Uy synir pvi hvernig byggingarnar hafa ahrif 4 vinhradann i kring eda
hvar hradanir eda skjolsveedi myndast. Vidmidunar vindhradinn sem notadur er er oftast hinn
nattdrulegi vindhradi i 10 m eda 1.7 m haed maeldur par sem byggingarnar hafa ekki ahrif 4 hradann.

Skalinn sem notadur er 8 myndunum er syndur @ mynd 11. Skalinn notadur fyrir U, er fra 0.0 til 1.2.

U 6.0 50 4.0 3.0 2.0 1.0 0.0
U,12 1.0 08 06 04 02 0.0

| D e

<« S —
Hrédun skjol

MYND 11  Skali fyrir Urel notadur til ad syna nidurstédurnar Ur CFD hermununum.

Rammaskipulagid i Skerjafirdi er lagt og hefur pétta byggd og hefur pvi takmorkud neikvaed ahrif a
vindfleedid i kring. begar byggingar eru haerri eda standa fjaer hvor annarri hafa paer meiri ahrif. Byggdin
naer po yfir stort svaedi sem ddur stdd autt og mun vindflaedi sem adur fér dhindrad um svaedid purfa
ad fara yfir og i gegnum nyju byggdina. bad myndast pvi hefdbundnar vindhradanir milli hisa, vié horn
hdsanna og i gotum samhlida vindatt. Haed byggdarinnar haekkar adlidandi fra jadri byggdarinnar inn

EFLA VERKFRADISTOFA 27



28

ad midju. betta hefur jakvaed ahrif 4 vindflaedid par sem byggingarnar munu leida hluta af vindflaedinu
yfir byggdina. Einnig eru byggingarnar hannadar pannig ad peer umkringja gardsvaedi. bvi mynda
byggingarnar skjdl fyrir fleiri vindattum inn 4@ gardsvaedin. Pad er helst i gotunum sem liggja frekar
beinar i gengum rammaskipulagié ad vindur Ur samhlida attum magnast upp pegar hann streymir a
milli bygginganna. Adalgotur i rammaskipulaginu eru poé ekki hannadar samhlida tidustu vindattunum
sem er jakveett fyrir vindflaedid 4 svaedinu. Einnig eru haerri vindhradar vid jadar svadisins par sem
vindur streymir éhindrad ad eda medfram byggdinni. Pad er einungis vestan vid rammaskipulagid ad
nuverandi byggd { Skerjafirdi myndar skjél inn & nyja sveedid. [ 63rum &ttum er opid land- eda sjé svaedi.

3.2.1  Nordanattir

A myndum 12 til 14 er medalvindhradi syndur sem U, fyrir nordanattirnar; nordnordvestur, nordur og
nordnordaustur. Vindgognin fra vedurstodinni & Reykjavikurflugvelli syna ad sterkustu vindarnir &
sumrin koma medal annars Ur nordanatt og tidni peirra er hd 4 sumrin, sjd mynd 4. Nordanattin hefur
bvi téluverd ahrif 4 vindflaedi 4 Gtisveedum sem notud eru & sumrin. Arleg tidni dttanna er merkt inn &
myndirnar.

Nordnordvestanatt:

e Svadid nordan vid nyja skipulagid er opid og vindur a greida leid ad byggdinni. Har vindhradi
faest par af leidandi medfram nordur jadri byggdarinnar og inn @ milli bygginganna a
nordanverdu svaedinu.

e Skjol faest i inngdrdum a milli og sunnan vid byggingarnar.

e Byggdin myndar skjol & sudur hluta flugbrautarinnar.

Nordnordvestanatt (5,2 %) Nordnordvestanatt (5,2 %)

rel

MYND 12 Medalvindhradi syndur sem Uy i plani i 1,7m haed yfir jérou fyrir nordnordvestanatt.
Nordanatt:

e Vindhrédun inn a graenan &s vestan vid skipulagid, pegar vindur streymir milli ndverandi og
nyrrar bygdar i Skerjafirdinum. Lengra sunnar myndar nuverandi byggd skjol & asnum.

e Vindhrodun inn a milli bygginga 4 nordanverdu svaedinu og medfram austanveréum jardi
byggdar.
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e Skjol faest i inngdérdum a milli og sunnan vid byggingarnar.
e Byggdin hefur litil ahrif 8 medalvindhrada a flugbrautinni austan vid.

Nordanatt (9,6 %) Nordanatt (9,6 %)

rel

MYND 13 Medalvindhradi syndur sem Uy i plani i 1,7m haed yfir jérou fyrir nordanatt.
Nordnordaustanatt:

e Vindhrédun inn graena asinn vestan vid rammaskipulagid sem er samhlida vindattinni.

e Vindhroédun inn a milli bygginga 4 nordanverdu svaedinu og medfram austanverdum jardi
byggdar.

o Skjol faest i inngdrdum a milli og sudsudvestan vid byggingarnar.

e Byggdin hefur litil ahrif 8 medalvindhrada a flugbrautinni austan vid.

Nordnordaustanatt (5,9 %) Nordnordaustanatt (5,9 %)

MYND 14 Medalvindhradi syndur sem U, i plani i 1,7m haed yfir jordu fyrir nordnordaustanatt.

A mynd 15 eru syndar straumlinur vindflaedisinns frd nordri. Vindur flaedir 6hindrad ad byggdinni og
pad myndast vindhrédun pegar vindinum er pjappad saman milli bygginganna.
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MYND 15 Straumlinur sem syna vindflaedi fra nor8anattinni inn & nordanverda byggdina.
3.2.2  Austanattir

A myndum 16 til 18 er medalvindhradi syndur sem U, fyrir austanattirnar; austnordaustur, austur og
austsudaustur. Vindgognin fra vedurstodinni syna ad algengasta vindattin er austanattin med arlega
tidni 17,3%. (sja mynd 3). Austanattin hefur pvi hatt vaegi pegar vindpaegindi eru skodud fyrir allt arid
og mikilvaegt er ad hanna med tilliti til austanatta. Einnig er austsudaustan attin tid fyrir hdan vindhrada
a sumrin (sja mynd 4).

Austnordaustandtt:

e Svaedid nordan og austan vid nyja skipulagid er opid og vindur a greida leid ad byggdinni.
e Vindhrodun inn a nordanverdan graena asinn vestan vid skipulagid.

e Vindhrédun inn a milli bygginga 4 austanverdu svaedinu.

e Vindhroédun nidur gétuna sem er samhlida vindattinni @ sunnanverdu svaedinu.

e Skjol faest i inngdrdum a milli og sudvestan vid byggingarnar.

e Nyja skipulagid hefur ekki mikil ahrif 8 medalvindhrada a flugbrautinni.

Austnordaustanatt (7,3 %) Austnordaustanatt (7,3 %)

rel

MYND 16 Medalvindhradi syndur sem Uy i planii 1,7 m haed yfir jordu fyrir austnordaustanatt.
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Austanatt:

e Nyja skipulagid myndar skjél @ grsena asnum vestan vid svaedid og a kringum nudverandi
byggingar sem eru austast i Skerjafirdinum.

e par sem svaedid austan vid nyja skipulagid er opid, & vindur greida leid ad byggdinni og
vindhrédun myndast inn 4 milli bygginga og nidur goétur a austanverdu svaedinu.

e Vindhrodun myndast medfram nordanverdum jadri byggdarinnar og vid sudurenda
byggdarinnar.

e Nyja skipulagid hefur ekki mikil dhrif & medalvindhrada & flugbrautinni. Orlitid lzegri vindhradi
faest @ nordanverdum enda flugbrautarinnar i hermununum med byggd.

MYND 17 Medalvindhradi syndur sem Uy i planii 1,7 m haed yfir jordu fyrir austanatt.
Austsudaustanatt:

e Nyja skipulagid myndar skjol & greena asnum vestan vid svaedid og a kringum ndverandi
byggingar sem eru austast i Skerjafirdinum.

e bar sem svaedid austan vid nyja skipulagid er opid & vindur greida leid ad byggdinni og
vindhrédun myndast inn & milli bygginga og nidur goétur a austanverdu svaedinu.

e Vindhrodun myndast medfram nordanverdum jadri byggdarinnar og vid sudurenda
byggdarinnar.

e Nyja skipulagid hefur ekki mikil ahrif 8 medalvindhrada a flugbrautinni.
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Austsudaustanatt (12,1 %) Austsudaustanatt (12,1 %)

MYND 18 Medalvindhradi syndur sem Uy i planii 1,7 m haed yfir jordu fyrir austsudaustanatt.

A mynd 19 og mynd 20 eru syndar straumlinur sem syna vindflaedid fyrir austanattina yfir byggingarnar
i nordaustanverdu horninu a skipulaginu. A mynd 19 er synt hvernig vindhrédun verdur vid horn
byggingarinnar pegar vindur lendir & hlidinni og streymir i kringum hornid og inn i gétuna. Hornid a
byggingunni er rinad, sem minkar vindhrédunina vid hornid samanborid vid ef hornid veeri hornrétt.

e 4

Hrédun milli bygginga

Hrédun vid horn og i
lida vindatt

Austa

MYND 19 Straumlinur sem syna vindflaedi fra austanattinni inn & milli bygginga og inn i gétuna & nordaustanverdu horni
svaedisins.

A mynd 20 sést hvernig vindur Ur austri streymir yfir byggingarnar & nordaustan verdu horni
skipulagsins og lendir @ hlid bygginganna vestan megin. Pannig dregst hluti af vindinum nidur i
inngardana milli bygginganna og myndar haerri vindhrada hér. Svaedin eru merkt med raudum hringjum
a myndinni til haegri.
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=— Vindur dettur nidur i A

y =
___I{ -l garda milli bygginga

Austanatt (17,3 %)

MYND 20 Straumlinur sem syna vindfleedi fra austanattinni sem streymir yfir byggingarnar og dettur nidur i inngardana.

3.2.3  Sunnanattir

A myndum 21 til 23 er medalvindhradi syndur sem U, fyrir sunnanattirnar; sudsudaustur, sudur og
sudsudvestur. Vindgdgnin syna ad sudsudaustan attin er algengust af pessum attum med arlega tidni
10,7% medan sunnan og sudsudvestan attirnar eru sjaldgeefari, sjd mynd 3. Sudsudaustanattin er
einnig frekar tid yfir sumartimann.

Sudsudaustanatt:

e Nyja byggdin myndar skjél & greena dsnum vestan vid sveedid og @ graena asnum i midju
skipulaginu.

e Einnig myndar nyja byggdin skjol fyrir niverandi byggd i Skerjafirdinum.

e pbad myndast vindhrodun inn @ milli bygginga a midju austanverdu sveedinu pegar vindur fer {
kringum nuverandi byggingu vid flugbrautina.

e Vindur streymir 6hindrad ad nyja skipulaginu fra sjonum og har vindhradi myndast vid
sunnanverda rond byggdarinnar vid byggingarnar sem snua ad sjénum.

e Byggingarnar mynda skjol i mérgum inngdrdum & svaedinu og nordan vid byggingarnar.

e Nyja skipulagid hefur ekki mikil ahrif 8 medalvindhrada a flugbrautinni.

Sudsudaustanatt (10,7 %) Sudsudaustanatt (10,7 %)
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MYND 21 Medalvindhradi syndur sem U, i plani i 1,7m haed yfir joréu fyrir sudsudaustanatt.

Sunnanatt:

e Nyja skipulagid myndar skjél & greena dsnum vestan vid svaedid. b6 nazer sma vindur ad falla
yfir byggdina og nidur 4 sveedid 4 graena asnum og skjolid er minna en fyrir t.d. sudsudaustan
attina. Einnig myndar byggdin skjol fyrir ndverandi byggd i Skerjafirdinum.

e Vindhrodun myndast inn @ milli bygginga 4 sunnanverdu svadinu.

e Byggingar mynda skjol i mérgum inngérdum a sveedinu, adalega peim sem eru nordanlega.

e Nyja skipulagid hefur ekki mikil ahrif 8 medalvindhrada a flugbrautinni.

Sunnanatt (8,4 %)

MYND 22 Medalvindhradi syndur sem Uy i plani i 1,7m haed yfir joréu fyrir sunnanatt.

Sudsudvestanatt:

e Vindur er samhlida graena asinn vestan vid sveedid og pad myndast pvi vindhrédun hér.

e Skjol faest i greena dsnum i midju skipulaginu, nema vid sudurenda hans.

e Vindur 4 greida leid frad sjonum ad byggdinni og vindhrédun myndast par af leidandi inn & milli
bygginganna 4 sunnanverdu svadinu.

e Byggingar mynda skjol i mérgum inngdérdum a svaedinu og nordan vid byggingarnar.

e Nyja skipulagid hefur einhver ahrif 8 medalvindhrada 4 flugbrautinni par sem hin myndar skjél
inn & flugbrautina fyrir pessa vindatt.
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Sudsudvestanatt (7,3 %) Sudsudvestanatt (7,3 %)

%
o
*9 »

MYND 23 Medalvindhradi syndur sem Uy i plani i 1,7m had yfir jorou fyrir sudsudvestanatt.

A mynd 24 eru syndar straumlinur vindflaedisinns pegar vindur kemur fra sudsudaustanatt. Vindurinn
streymir i kringum og yfir byggingarnar 4 sunnanverdu svaedi skipulagsins. Einnig er vindhradinn 4 milli
bygginganna par af leidandi lzegri en vindhradinn 4 opna svaedinu i kring. Haed bygginganna hakkar
adlidandi inn 4 svaedid sem gerir pad ad verkum ad hluti af vindinum streymir yfir byggdina i stadin
fyrir ad fara inn milli bygginganna (sja skissu i kafla 2.1) . P6 er hluti af vindinum sem streymir inn i opid
a milli bygginganna & austanverdi hlid svaedisins og einnig vindur sem dettur nidur i gétuna sem liggur
samhlida vindattinni, sja merkingar 4 mynd 24.

Vindur streym
gotu samhlida v

MYND 24 Straumlinur sem syna vindflaedi frd sudsudaustanattinni, par sem vindur streymir yfir sudur enda byggdarinnar.
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A mynd 25 eru syndar straumlinur vindflaedisins pegar vindur kemur fra sudri. Vindurinn streymir yfir
byggingarnar austan vid graena asinn og fellur par aftur nidur i opna svaedid a graena dsnum. Hér

myndast pvi minna skjél 8 4snum en fyrir sumar hinar vindattirnar.

Vindur streymir yfir
byggingar i nyja skipulaginu
og fellur nidur i graena asinn

A=

Sunnananatt (8,4 %)

MYND 25 Straumlinur sem syna vindflaedi fra sunnanattinni. Vindur streymir yfir byggingarnar austan vid graena asinn og
fellur nidur i opna svaedid i greena dsnum.

3.2.4 Vestanattir

A myndum 26 til 28 er medalvindhradi syndur sem Uy fyrir vestanattirnar; vestsudvestur, vestur og
vestnordvestur. Vindgodgnin fra vedurstodinni @ Reykjavikurflugvelli syna ad vestanattirnar eru frekar
sjaldgaefar vindattir og hafa paer pvi minni ahrif & vindpaegindin yfir arid, sja mynd 3. Tidasta vindatttin
af pessum attum er vestnordvestandttin med arlega tidni 5,9%.

Vestsudvestanatt:

e Vindur streymir fremur éhindrad fra sjénum inn a sunnanverdan grana asinn vestan vid nyja
skipulagid.

e Vindhrodun myndast inn @ milli bygginga 4 sunnanverdu svadinu.

e Byggingarnar mynda skjoél i mérgum inngérdum & svaedinu og nordaustan vid byggingarnar.

e Nyja skipulagid hefur ahrif 8 medalvindhrada a flugbrautinni par sem hin myndar skjél hér.
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Vestsudvestanatt (5,2 %) Vestsudvestanatt (5,2 %)
: » -

u rel

MYND 26 Medalvindhradi syndur sem Uy i plani i 1,7 m haed yfir jordu fyrir vestsudvestanatt.

Vestanatt:

e Vindur streymir sunnan vid nuverandi byggd i Skerjafirdi og inn ad nyja skipulaginu. Hér
streymir vindur inn @ milli bygginganna sem eru stadsettar a vestur jadri svaedisins.

e Vindhrédun myndast nidur gétuna sem liggur i gengnum mitt skipulagid fra vestri til austurs.
Og i gbtunni sem liggur sunnar a svaedinu.

e Byggingar mynda skjol i sumum inngérdum a sveedinu og austan vid byggingarnar.

e Nyja skipulagid hefur ahrif 8 medalvindhrada a flugbrautinni par sem hin myndar skjél hér.

Vestanatt (5,1 %) Vestanatt (5,1 %)

MYND 27 Medalvindhradi syndur i planii 1,7 m haed yfir joréu fyrir vestanattir (vestsudvestur, vestur og vestnordvestur).

Vestnordvestanatt:

e Nuverandi byggd i Skerjafirdinum myndar skjol 8 sumum sveedum & graena asnum vestan vid
nyja skipulagid. Einnig er gott skjol & greena dsnum i midju skipulaginu.

e Vindhrédun myndast nidur goéturnar sem liggja samhlida vindattinni.

e Byggingar mynda skjdl i mérgum inngdérdum a sveaedinu og austan vid byggingarnar.

e Nyja skipulagid hefur ahrif 8 medalvindhrada a flugbrautinni par sem hin myndar skjél hér.
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Vestnordvestanatt (5,9 %)

Vestnordvestanatt (5,9 %)

s

MYND 28 Medalvindhradi syndur sem U, i plani i 1,7 m had yfir jordu fyrir vestanattir (vestsudvestur, vestur og
vestnordvestur).

A mynd 29 eru syndar straumlinur vindflaedisins pegar vindur kemur fra vestanatt. Vindur streymir
6hindrad frd sjénum ad byggingunum i nyja skipulaginu og inn i gétuna i midjunni par sem vindhrédun
getur myndast. Einnig streymir vindurinn inn i sundin & milli bygginganna og myndar vindhrédun.

-—
Vindur streymir inn gétuna g

h/ ;’ , og myndar hrédun hér
Vs ﬂ
el

| Vindhrédun inn &
’ | milli bygginganna
J o =
S
N/ my/ -

MYND 29 Straumlinur sem syna vindflaedi fra vestanattinni. Vindur streymir éhindrad ad byggingunum i nyja skipulaginu og
inn i gbtuna par sem vindhrodun getur myndast eda inn @ milli bygginganna.

Vinde’ sjonum,

6hindrad ad byggdinni

A mynd 30 eru syndar straumlinur vindflaedisins pegar vindur kemur fra vestanattinni. Hér streymir
vindurinn frekar éhindrad yfir opna svaedid vestan vid skélann og inn 4 skélalédina og vindstrengir geta
myndast i kringum horn byggingarinnar. Gott vaeri pvi ad mynda skjol med grodri eda 66rum haetti fyrir

vestanattunum hér.
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b 4

H Vindur streymir ohindrad

inn ad skolanum

|

MYND 30 Straumlinur sem syna vindflaedi fra vestanattinni. Vindur streymir frekar 6hindrad yfir opna svaedid vestan vid
skélann og inn & skélalédina. Hér geta myndast vindstrengir i kringum horn byggingarinnar.

3.3 Vindafar og vindpaegindi

Vindhradinn sem reiknadur er i CFD hermununum gefur upplysingar um ahrif bygginganna &
stadbundid vindafar, fyrir hverja vindatt. Haegt er ad tengja nidurstédur CFD hermananna vid almennt
vindafar @ sveedinu med pvi ad meta nidurstodurnar samhlida gégnum ur vedurstédvum fyrir svaedid.
Medalvindhradi reiknadur i CFD hermununum er hlutfallslegur midad vid pann vindhrada sem maaldur
er i vedurstddinni. bar af leidandi er haegt ad nota somu Weibull likindadreifingu fyrir stadbundna
vindhradann og pd sem faest fyrir gdgnin fra vedurstodinni og haegt er ad reikna Ut hvernig stadbundnir
medalvindhradar i kringum byggingarnar eru fyrir allt arid. Weibull dreifingarnar fyrir mismunandi
vindattir fyrir gdgnin fra vedurstddinni er synd i toflu 2.

Til a0 meta vindadstaedur a tilteknu Utisvaedi eru oft notud vidmidandi vindpaegindi (e. pedestrian wind
comfort criteria) sem eru byggd a reynslu og préfunum um hvernig félk upplifir mismunandi vindhrada.
Vidmidin taka tillit til athafnar, p.e.a.s. hvort félk sé til deemis sitjandi eda gangandi. Haerri vindhradi er
bolanlegur & svaedum par sem fdlk er ad ganga Ut a bilastaedi en pegar folk situr a kaffihdsi eda roltir
nidur verslunargotur. Nidurstédur vindpaeginda eru pvi kort yfir skipulagid par sem buid er ad skilgreina
svaedi sem eru hentug fyrir mismunandi athafnir med tilliti til vinds. Til eru mismunandi vidmid
vindpaeginda sem notud eru i élikum londum. Daemi um vidmid eru; Davenports notad i Danska SBI
128, Lawsons vidmidin sem notud eru i Bretlandi og vidmidin i Hollensku reglugerdinni NEN8100.
Margir peettir hafa ahrif & hvernig vid upplifum vindinn i mismunandi adstaedum. Fyrir utan
einstaklingsbundna og huglaega paetti, eins og hvernig vid upplifum umhverfid, getur upplifunin lika
verid had kyni, pjéderni, aldri og fleiru. Pad er pvi erfitt ad skilgreina ndkveem vidmid fyrir vindpaegindi
og einhver dvissa er alltaf bundin nidurst6dunum. bvi er best ad nota vidmidin til leiGbeiningar um
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hvernig vindafar er & mismunandi svaedum og ad pau gefi upplysingar um vindasdémustu og einnig
mestu skjdlsvaedin.

Vidmidin sem almennt notud eru til greininga 4 vindpaegindum i Bretlandi eru synd i t6flu 4. Hér eru
notud mismunandi vidmidunarmérk fyrir vindhradann, fyrir mismunandi athafnir. Arleg tidni fyrir
tiltekid vidmidunargildi ma ekki fara yfir 5%. Fyrir sitjandi athofn, ma vindhradi t.d. ekki fara yfir 4 m/s
oftar en 5% arlega, til ad svaedid teljist aeskilegt med tilliti til vinds. Einnig eru til samsvarandi vidmid
fyrir vindoryggi. Almennt er svaedid talid 66ruggt ef vindhradi fer yfir 20 m/s oftar en 0,022% arlega.
Vindhradinn er skodadur i plani sem er 1,7 m yfir jordu eda pvi sem svarar haed vegfarenda.

TAFLA4  Lawson LDDC vindpaegindavidmid notud i Bretlandi.

VIDMIDUNARGILDI

FLOKKUR FYRIR VINDHRADA AR,LEG LITUR
TIDNI
[m/s]
Sitjandi 4 5%
Standandi 6 5% -
Gangandi 8 5%
Roskl
g "OSNEE 10 5%
ganga / hjél

5 Odasaettanlegt 10 >5% -

par sem stadbundni medalvindhradi reiknadur i CFD hermununum, Ucep, er hlutfallslegur midad vid

pbann vindhrada sem maeldur er i vedurstodinni, Usiss, eru likurnar, P, & ad sta6bundni vindhradinn,
Ucrp, fari yfir akvedinn vidmidunar vindhrada, Uvismis, paer sému og ad Ustss fari yfir Uvismia/G. Par sem
G tekur tillit til ahrifa bygginga og landslags milli vedurstdédvarinnar og stadbundna vindhradans a
vindhradann. Likurnar, P, a ad fara yfir dkvedinn vidmidunar vindhrada, U.ismis, fyrir hverja vindatt, i,
er:

k.
Uviémié t
Pi(UCFD,i > Uviamia) = exp (— (_GiAi ) >,

bar sem A og k eru gildin fyrir Weibull likindadreifinguna (sja t6flu 2). Likurnar fyrir hverja vindatt eru
sidan lagdar saman til ad fa likurnar fyrir allar vindattir og par med fyrir allt arid.

Svaedi par sem pad eru meira en 5% arlegar likur 8 ad medalvindhradinn reiknadur i CFD hermununum,
Ucrp, fari yfir vibmidunarvindhradana, Uvismis= 4, 6, 8 0og 10 m/s eru synd @ mynd 31. Myndin synir likur
fyrir allar 12 vindattirnar sem reiknadar voru i CFD hermununum. Svaedin eru synd med mismunandi
litum og samsvara litunum i toflu 4.

Gott er ad hafa i huga ad vindpaeginda kort eins og synt er 8 mynd 31 eru mjog had vindgégnum sem
notud eru vid Utreikninganna og einnig er upplifun a vindi persénubundin. bessi kort er pvi best ad
nota sem leidbeinandi um & hvada sveedum er haegt ad blast vid meira eda minna skjoli og ekki sem
nakvaemum nidurstodum. Kortin er haegt ad nota til ad stadsetja mismunandi athafnir, t.d. kaffihus,
gongustiga, og til ad sja & hvada svaedum er naudsynlegt ad gera einhverjar motvaegisadgerdir til ad
draga ur vindhrada.

Rammaskipulagid i Skerjafirdi er lag og pétt byggd (1-5 haedir) og pad myndast par af leidandi gott skjol
a milli bygginganna. Almennt faest gott skjol milli bygginga i inngdérdum. betta eru sveedin sem eru graen
a kortinu og eru samkvaemt Lawson vindpaeginda vidmidinu aeskileg fyrir sitjandi athéfn. Byggingar
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umlykja gardana pannig ad pad myndast skjol frd mismunandi vindattum i gérdunum. Sum stadar
streymir vindur yfir laegri byggingarnar nzer jadri svaedisins og lendir & byggingu lengra inn a svaedinu
og dregst vindur nidur i gardana (eins og var synt med straumlinum fyrir austanatt 4 mynd 20). bar er
gott ad hafa opid milli bygginganna Ut ad gétunum par sem vindurinn kemst at ur gérdunum. Ef gardar
eru alveg lokadir af byggingum i kring getur vindur fest inni i gardinum og myndad meiri vindhvirfla i
gardinum.

i kringum rammaskipulagid er opid landsvaedi og sjér og hér er ekkert sem heftar vindinn. bvi er frekar
har vindhradi sem 4 greida leid ad skipulaginu. Vindhradi er pvi haerri medfram jadri svaedisins og inn
a milli bygginga sem eru stadsettar 4 jadrinum. Heerri vindhradi faest pvi 4 sveedinu sunnan vid byggdina
og 4 hjoéla og gongustigum & pvi svaedi. Petta eru adallega ahrif fra sudsudaustan og austsudaustan
attunum sem eiga greida leid inn ad sudurhluta svaedisinns (sja medalvindhrada 4 myndum 18 og 23).
Einnig eru pessar attir tidar yfir sumartimann en pa ma daetla ad notkun stiganna sé téluverd. Haerri
vindhradar fast einnig inn goturnar sem liggja i gegnum skipulagid pegar vindattirnar eru samhlida
gotunum. Hér fast pvi svaedi sem eru flokkud dsaettanleg fyrir gangandi vegfarendur i gotunum.

Goédar vindadsteedur eru a greena asnum i midri byggdinni. bad er einungis vid sunnanverdann enda
asins par sem hann tengist Ut ad hjéla og géngustignum ad vindhradi er haerri. A graeena d4snum vestan
vid skipulagid er heaerri vindhradi (bla og gul svaedi). Adstaedur eru pvi gédar fyrir standandi og gangandi
athafnir. Heegt veeri ad mynda skjél med grddri eda skjdlveggjum a stadbundnum sveedum ef nyta 3

svaedid fyrir sitjandi athafnir.

Vi 1477 - Allt arid

Flokkur Vindhradi

8m/s
10 m/s

Ganga

Résk ganga/hjol <5%

MYND 31 Arleg tidni vindhrada 4, 6, 8 og 10 m/s minni en 5% fyrir allar vindattir. Gildi fyrir vindhradann eru samkvaemt
Lawson vindpaeginda vidmidinu. Vidmidunargildid fyrir vindhradann tilheyrir mismunandi athafnarflokkum, par
sem 4, 6, 8 og 10 m/s er notad fyrir sitjandi, standandi, gangandi og réskleg ganga/hjél.
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Til ad syna betur hvada vindattir gefa steersta framlagid i vindpaeginda kortinu sem er 8 mynd 31, er
arleg tidni fyrir vind sem er yfir 8 m/s synd fyrir hverja vindatt 4 mynd 32. Vindhradinn 8 m/s er
viodmidunarhradinn notadur fyrir gangandi athofn i Lawson vidmidinu. Hér er tidnin synd a skala fra
0—5%. Hér sést hvernig nord og nordnordaustan attirnar hafa steerst ahrif 3 milli bygginganna a
nordanverdum jadri svaedisins og 4 greena asnum vestan vid rammaskipulagid. Austan og
austsudaustan attin hafa ahrif 4 gétuna 4 nordaustanverdu svaedinu. bar sem nidurstodurnar byggja a
arlegri tidni vindattanna, hefur austandttin mikil ahrif vegna hdrrar tidni hennar. Sudsudaustan attin
hefur ahrif 8 svaedid sunnan vid skipulagid og sudsudvestan og vestsudvestan attirnar hafa ahrif 4 milli
itil ahrif & sveedin

bygginganna 4 sunnanverdum jadri skipulagsins. Vestan og nordvestan attirnar hafa
(tidni < 1,0 %) baedi vegna lagrar tidni vindattanna og vegna pess ad nuverandi byggd i Skerjafirdi
myndar skjol inn & skipulagid fyrir pessum attum.

0.0 1.0 2.0

||||]|| 3.0 4.0 5.0
|1
- T E—

MYND 32 Arleg tidni vindhrada sem fer yfir 8,0 m/s fyrir allar vindattir. Vismidunargildid fyrir vindhradann, 8 m/s tilheyrir
athafnarflokkum gangandi.
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4 AHRIF SKIPULAGSINS A VINDHRADA VID FLUGBRAUTIR A
REYKJAViIKURFLUGVELLI

i eftirfarandi kafla er vindhradinn vid flugbrautir 01/19 og 31/13 & Reykjavikurflugvelli skodadur fyrir
nuverandi adstaedur og med byggingarnar i nyja skipulaginu i Skerjafirdi. Nidurstédur eru dr sému CFD
hermunum og gert var grein fyrir i kafla 3, par sem farid var yfir helstu forsendur fyrir CFD
hermununum. | kafla 4.1 er fjallad almennt um vindafar vid flugbrautir og i kafla 4.2 eru nidurstédur Gr
hermununum kynntar.

4.1 Vindafar vid flugbrautir

Vindur sem adur streymdi éhindrad yfir svaedid vid rammaskipulagid, verdur nd beint i kringum og yfir
nyja skipulagid og vid pad myndast vindstrengir og -hvirflar i kringum byggingarnar og skjolsvaedi fyrir
aftan peer. Heetta fyrir flugumferd getur skapast ef byggingar eru stadsettar pannig ad pser myndi
truflanir eda breytileika i vindflaedi sem er pvert a flugbrautina par sem flugvélarnar eru ad nélgast og
ad lenda. bess vegna er mikilveegt ad stadsetja ekki byggingar eda 6nnur mannvirki of ndlaegt
flugbrautum.

Stadsetning og haed bygginganna i rammaskipulaginu i Skerjafirdi er hannad med tilliti til svokallads
hindrunarflatar. Hindrunarfléturinn segir til um hvad byggingarnar mega vera nalaegt flugbrautinni og
hver haed peirra ma vera til pess ad paer hafi ekki ahrif & flugumferd a brautinni. Hindrunarfléturinn var
fenginn fra ISAVIA.

P6 ad byggdin sé honnud med tilliti til hindrunarflatarins eru hér skodadar vidmidunarreglur fra
leidbeiningum um byggd nélaegt flugbrautum fra Astrolskum yfirvéldum [4]. bar er fjallad um svaedi |
akvedinni fjarlaegd fra flugbrautum par sem byggingar geta haft ahrif & flugumferd. [ leidbeiningunum
er talad um tvo svaedi i kringum enda flugbrautarinnar, eda par sem flugvélarnar eru ad lenda, par sem
meta parf nanar ahrif bygginga a flugumferd (e. assessment trigger area). Sveedin eru skilgreind ut fra
fjarlaegd frd flugbrautarendunum eins og synt med raudu 4 mynd 33. Svaedin eru vid enda
flugbrautarinnar par sem mestu ahrif vinda a flugumferd er vid lendingu eda flugtak.
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1200m 1200m

Flugbraut

Assessment
trigger area

MYND 33 Svaedi (e. assessment trigger area) i kringum flugbrautar enda par sem meta parf ahrif bygginga a flugumferd.
Mynd tekin fra [4].

Fyrsta skrefid er ad skoda haed peirra bygginga sem eru fyrir innan svaedid. bar er talad um
hindrunarflot sem hefur hallann 1:35. Hér er fjarleegdin fra flugbrautinni, hornrétt a flugbrautina, sem
akvardar hvad byggdin ma vera mikid haerri en flugbrautin. bvi lengra fra flugbrautinni, pvi haerri mega
byggingarnar vera. betta er Utskyrt & mynd 34, sem synir pversnid i flugbrautina. Til deemis mega
byggingar i 350 m fjarleegd fra flugbrautinni vera 10 m haerri en flugbrautin. bessi haedartakmork er
haegt ad nota i ad greina byggingar innan svaedisins og eru minni likur & ad byggingar sem eru laegri en
haedartakmaorkin muni hafa ahrif 4 flugumferd.

Byggingar Flugbraut
. 34.28m
20m
10m
—t : : t :
1050m 350m om 700m 1200m

MYND 34 Synir haed hindrunarflatarins med hallann 1:35 i kringum flugbrautina. Mynd tekin fra [4].

A mynd 35 er svaedid (e. assessment trigger area) teiknad inn 4 sudurenda flugbrautarinnar.
Flugbrautarendinn er merktur med bldu striki. Svaedid er synt med bldu og neer yfir stéran hluta af
skipulaginu i Skerjafirdinum. Pad er adeins nyrsti hluti skipulagsins sem er fyrir utan svaedid. Raudu
linurnar syna 350 m og 700 m fjardlaegd fra flugbrautinni. Par ma haed hdsa vera 10 m og 20 m.
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MYND 35 Sveedid (e. assessment trigger area) og hindrunarfl6turinn med hallann 1:35 merkt inn @ grunnmynd af
skipulaginu.

Ef byggingar eru haerri en hindrunarfléturinn parf ad skoda nanar ahrif peirra a vindflaedid i kringum
baer. [ nyja rammaskipulaginu i Skerjafirdi fara sumar byggingarnar 6rlitid yfir hindrunarflétinn. bessar
byggingar eru merktar inn a kortid 8 mynd 36 med raudu. Haedar fjoldi pessara bygginga er merktur
inn med blau. Almennt eru byggingarnar merktar med raudu adeins haerri en peer i kring.
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MYND 36 Byggingar sem eru adeins haerri en hindrunarfléturinn med hallann 1:35 eru merktar inn & kortid med raudu. Fjoldi
haeda peirra er skrifad inn med blau.

i leidbeiningunum eru settar fram tvaer vidmidunarreglur fyrir ahrif bygginganna 4 medalvindhradann
a flugbrautinni. Maelt er med ad pessar reglur séu skodadar ef byggingar fara i gegnum hindrunarflétinn
med hallann 1:35. bvert & flugbrautina ma breytingin 4 medalvindhrada, innan 100 m vegalengdar, ekki
vera meiri en 3,1 m/s. Medfram flugbrautinni ma breytingin ekki vera meiri en 3,6 m/s. Nidurstédurnar
fra CFD hermununum eru syndar med og an bygginga. Breytingin i medalvindhrada vid flugbrautina
vegna nyju byggdarinnar i Skerjafirdi er skodud fyrir valdar vindattir i kafla 4.2.
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4.2 Vindafar a flugvallarbrautum

i eftirfarandi kafla eru &hrif nyja rammaskipulagsins & medalvindhradann & flugbrautunum vid
Reykjavikurflugvoll skodud. Yfirlit yfir paer tvaer flugbrautir sem eru i notkun a flugvellinum, 01/19 og
13/31 er synt @ mynd 37. Flugvélarnar lenda & annad hvorri flugbrautinni og 66rum enda brautarinnar
had vindafari, par sem paer lenda @ méti vind og of mikill hlidarvindur getur einnig hamlad lendingu.
Snertifletirnir par sem vélarnar lenda 4 brautunum er merktir inn @ myndina med x. Til deemis er gert
rad fyrir ad adflug sé ur nordanatt og lending 4 snertifleti 19 ef vindur er fra sudri. Flugvélarnar eru
vidkvaemastar fyrir truflunum i hlidarvindi rétt a6ur og pegar pzer lenda & pessum snertiflotum. Til ad
draga saman nidurstédur, er vindhradi fyrst og fremst skodadur i 4 metra haed yfir landlikaninu.
Vindafarid er natturulega breytilegt eftir pvi i hvada haed nidurstodur eru skodadar en byggdin mun
hafa mest ahrif i haedinni milli jar6ar og rétt yfir haed hudsanna. Ad- og fraflug ad snertiflotunum a
flugbrautunum er Ur akvednum flugferlum. bad er adeins fyrir Utvaldar vindattir sem nidurstédur eru
syndar i 6rum haedum yfir jordu.

Tidni vindatta & vedurstod Vedurstofu islands (Vi) & Reykjavikurflugvelli er synd i toflu 5 fyrir allan
vindhrada og fyrir vindhrada haerri en 10 m/s. Tidni fyrir vindhrada haerri en 10 m/s er sérstaklega
syndur par sem nidurstédur hermana eru midadar vid 10 m/s.

MYND 37 Stadsetning flugbrauta 01/19 og 31/31. Snerti fletirnir par sem flugvélarnar lenda @ brautunum eru merktir inn
med x.
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TAFLA5  Tidni vindatta fyrir 12 vindattir fyrir allan vindhrada og fyrir vindhrada haerri en 10 m/s. Gogn eru fra malingum a
10-minutna vindhrada fra Vedurstofu islands & Reykjavikurflugvelli (st6d 1477) & timabilinu 2007-2019.

VINDATT N NNA ANA A ASA  SSA S SSV VsV V. VNV NNV
Vindatt 0° 30° 60° 90°  120° 150° 180°  210°  240°  270° 300°  330°
Tioni, allur

vindhradi [%] 96 59 73 173 121 107 84 73 52 51 59 52
Tiéni, 1,4 0,7 0,2 1,4 1,7 1,5 0,9 0,9 0,9 0,4 0,2 0,2
U>10m/s

A myndum 38 til 41 eru ahrif byggdarinnar i Skerjafirdi & medalvindhrada & flugbrautunum skodud.
Vindattir sem skodadar eru fra nordnordvestri (NNV), vestnordvestri (VNV), vestri (V), vestsudvestri
(VSV), sudsudvestri (SSV), sudri (S) og sudsudaustri (SSA). | pessum vindattum eru byggingarnar i nyja
skipulaginu i Skerjafirdi uppstraums midad vid flugbrautirnar og geta par af leidandi myndad skjolsvaedi
eda truflanir i vindhradanum inn & flugbrautirnar. A myndunum eru nidurstédur syndar sem breytingar
i vindhrada, AU (m/s), med nyja skipulaginu og nlverandi adstaedna an skipulagsins pegar vindhradi
vid vedurstdd Vi a Reykjavikurflugvelli er 10 m/s, p.e.

AU = Upes skipulagi — Unaverandi

Kvardinn fyrir vindhradinn er frd -6 m/s til 6 m/s, par sem 0 m/s er engin breyting milli nidurstadna
med og an nyja skipulagsins. Flestar nidurstodurnar syna blaan lit (neikvaeda breytingu i vindhrada)
sem merkir ad vindhradi i nidurstodunum med nyja skipulaginu er leegri en an pess, par sem
byggingarnar mynda skjol & blau svaeedunum. Adflugsatt og lending er merkt inn @ myndir med raudum
orvum en attirnar er eingdngu metnar Utfra vindattum og peirri reglu ad lending sé sem nast matvindi.

Til vinstri 8 mynd 38 eru nidurstédurnar syndar fyrir vind fra NNV. Byggdin i Skerjafirdi myndar skjol a
sma svaedi sunnan vid snertiflot 01 i NNV-attinni. Petta er & svipudum stad og par sem nuverandi skyli
myndar truflanir a vindflaedinu. Til haegri 8 mynd 38 er vindur fra VNV og gert er rad fyrir ad adflug sé
a moti vindi og pvi 4 flugbraut 31. Nyja skipulagid hefur ekki ahrif & vindhradann vié flugbraut 31 i
pessari vindatt.
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MYND 38 Breyting i medalvindhrada Ur CFD hermunum med og an bygginganna i Rammaskipulaginu fyrir vindattir
nordnordvestur (NNV) og vestnordvestur (VNV).
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4 AHRIF SKIPULAGSINS A VINDHRADA VID FLUGBRAUTIR A REYKJAVIKURFLUGVELLI

A mynd 39 eru nidurstédurnar syndar fyrir vind fra vestri og VSV. Vid vind fra vestri er gert rad fyrir ad
adflug sé 3 flugbraut 31, likt og i VNV-attunum. Nyja skipulagid hefur ekki ahrif & vindhradann vid
flugbraut 31 i vestan attunum heldur er hiun ad mynda skjél og truflanir i vindhrada 4@ sudurhluta
flugbrautar 01/19. | VSV-attunum er svipadur hlidarvindur & badar flugbrautir og pvi gert rad fyrir ad
adflug sé 4 annadhvort snertiflét 19 eda 31. | pessari vindatt mun nyja skipulagid i Skerjafirdi hafa ahrif
a vindhrada a svadinu i kringum snertifl6t 31 par sem byggdin myndar skjél og ef til vill truflanir i
vindhradanum inn a flugbrautina. Vindhradi vio snertifl6t 19 er p6 ébreyttur frd ndverandi adstaedum

fyrir pessa vindatt.

Vindhradi
[m/s]
6.0

bt
o
o

MYND 39 Breyting i medalvindhrada ur CFD hermunum med og an bygginganna i Rammaskipulaginu fyrir vindattir vestur

(V) og vestsudvestur (VSV).

A mynd 40 eru nidurstédurnar syndar fyrir vind fra SSVog sudri. | SSV-attum er gert rad fyrir ad adflug
sé a snertifleti 19. Skipulagid i Skerjafirdi er ad hafa ahrif 4 vindhrada a pessu svaedi i pessari vindatt
eins og sést med blau svaedunum & myndinni. | sunnanattunum eru ahrifin meira beint til nordurs og
bvi ekki & sveedinu vid snertiflot 19 par sem gert er rad fyrir ad adflug sé.
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MYND 40 Breyting i medalvindhrada ur CFD hermunum med og an bygginganna i Rammaskipulaginu fyrir vindattir

sudsudvestur (SSV) og sudur (S).
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A mynd 41 er breytingin i vindhrada synd fyrir vindatt fra SSA. bessi vindatt hefur arlega tidni 10,7 %
fyrir allan vindhrada og 1,5 % fyrir vindhrada haerri en 10m/s og er pvi algengari en hinar vindattirnar
syndar hér ad ofan. Gert er rdd fyrir ad baedi brautir 13 og 19 séu notadar fyrir adflug i pessari vindatt.
Sma breyting sést i vindhradanum vid flugbraut 13 par sem byggdin i Skerjafirdi myndar sma skjol fyrir
SSA-attunum. Lendingarskilyrdi vio flugbraut 19 eru pé ébreytt fra ndverandi adstaedum.

Vindhradi
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MYND 41 Breyting i medalvindhrada ar CFD hermunum med og an bygginganna i Rammaskipulaginu fyrir vindatt
sudsudaustur (SSA)

i myndunum ad ofan var synt i hvada vindattum nyja skipulagid i Skerjafirdi er ad valda breytingum i
medal vindhrada 4 flugbrautum 01/19 og 31/13 & Reykjavikurflugvelli midad vid niverandi adstaedur.
i greiningunum var 16gd ahersla 4 ef breytingin i vindhrada var & pvi sveedi par sem gert var rad fyrir ad
adflug veeri i tilheyrandi vindatt.

i toflu 6 er yfirlit yfir vindattir sem skodadar voru. Fyrir hverja vindatt er merkt inn snertifléturinn eda
-fletirnir par sem gert er rad fyrir adflugi i tilheyrandi vindatt. Til deemis i NNV-att er gert rad fyrir ad
adflug sé mogulegt ad baedi snertifleti 01 og 31. betta er aaetlad ut frad pvi ad flugvélarnar reyna ad
lenda sem mest & méti vindi par sem hlidarvindur getur hamlad lendingu. | sumum tilfellum par sem
vindattin er mjog pvert 4 adra flugbrautina og hlidarvindur par af leidandi radandi er gert rad fyrir ad
hin flugbrautin sé notud og pvi einungis einn snertiflétur par sem lent er. [ 68rum attum sem liggja &
milli flugbrauta er gert rdd fyrir ad haegt sé ad lenda & badum flugbrautum og pvi tveir snertifletir
skodadir.

Ut fra myndunum ad ofan er merkt inn i téfluna med graum lit, par sem breytingar eru i vindhrada med
nyja skipulaginu fra niverandi adstaadum. bad er 16g0 ahersla a ad slikt pydir ekki ad adstaedur verdi
til hins verra eda ad flugbrautin verdi dnothaef, heldur einungis ad breytingar verdi frd niverandi
adstaedum og ad nyja byggdin i Skerjafirdi hafi ahrif hér. bessar breytingar geta haft i for med sér
breytingar a notkunarstudli flugbrautarinnar. bad er i fjérum vindattum ad breyting 4 sér stad a
vindhrada vid snertifletina @ flugbrautum. Og pad er einungis i einni vindatt, SSV-attinni, par sem
einung er gert rad fyrir ad einn snertiflétur sé notadur fyrir adflug ad nyja skipulagid hefur ahrif. petta
er vid snertiflot 19.
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4 AHRIF SKIPULAGSINS A VINDHRADA VID FLUGBRAUTIR A REYKJAVIKURFLUGVELLI

TAFLA 6  Yfirlit yfir snertiflot flugbrautanna par sem gert er rad fyrir ad adflug sé fyrir mismunandi vindattir.

VINDATTIR NNV VNV v VsV SSV s SSA
Arlgeg tidni 52% 59% 51% 52% 73% 84% 10,7%
01/19 01 19 19 19 19
31/13 31 31 31 31 13

Ahrif nyja skipulagsins { Skerjafirdi 4 vindhradann 4 snertifleti 19 { SSV-attinni eru skodud nanar 4 mynd
42. Lengst til vinstri er sama mynd og synd i mynd 40. | blda grafinu er vindhradi syndur sem fall af
vegalengd medfram flugbraut 01/19. Vegalengdin byrjar i 0 adeins sunnan vid snertiflét 01 og endar i
1200 metrum adeins nordan vid snertiflot 19. Vegalengdin er synd med fjélubldu orinni & myndinni.
Vindhradinn i blda grafinu er syndur i 4 metra haed yfir flugbrautinni baedi an og med nyja skipulaginu
bar sem vidmidunar vindhradinn ar vedurstodinni & Reykjavikurflugvelli er 10 m/s. Breytingin er pess
vegna synd fyrir frekar haan vindhrada. Ef vindhradi er hazerri en 10 m/s er breytingin i
medalvindhradanum samsvarandi staerri og ef vindhradi er laegri er breytingin minni. Til deemis ef
medalvindhradi maelist 6 m/s & vedurstddinni er haegt ad skala breytinguna i medalvindhrada i
grofunum med 0,6.

Haesti vindhradi 4 flugbrautinni er um 9,6 m/s og laegsti um 5,4 m/s & svaedum par sem byggingarnar
mynda skjol 4 flugbrautinni. Vindhradi er laegri a flugbrautinni pegar nyja skipulagid myndar skjél fyrir
SSV-attunum en fyrir niverandi adstaedur an skipulagsins. | raudu og graenu gréfunum eru vindhradar
bvert &, Uy, og samhlida, U,, flugbraut 01/19 skodadir. Samkvaemt Astrélsku leidbeiningunum fyrir
byggd nalaegt flugbrautum (sja kafla 4.1) ma breytingin i vindhrada yfir 100 metra vegalengd, ekki vera
meiri en 3,1 og 3,6 m/s pvert & og samhlida flugbrautinni. Til ad syna betur breytinguna i
medalvindhradanum er buid ad draga laegstu vindhrada gildin, Uy min 08 Uy,min, sem fast medfram linunni
hverju sinni frad vindhradanum (Ux — Uxmin 08 Uy, — Uy,min). Leegsta medalvindhrada gildid 4 raudu og
graenu grofunum er pvi alltaf 0 m/s og svo sést hvad vindhradi haekkar mikid fra pvi. Til samanburdar
er petta gert baedi fyrir ndverandi adstadur dn nyja skipulagsins og med nyja skipulaginu.

par sem vindur kemur Ur sudsudvestanatt er vindhradi samhlida flugbrautinni (U,) hzerri en vindhradi
bvert & flugbrautina (Uy). A badum gréfunum sést hvernig medalvindhradinn laekkar vid vegalengd i
kringum 1100 m vid snertiflot 19 par sem skylid sem nu er stadsett vestan vid flugbrautina myndar
skjol inn & flugbrautina. Med nyja skipulaginu myndast skjdl fra byggdinni og laegri vindhradi a steerri
hluta flugbrautarinnar sunnan vid snertiflot 19 en fyrir niverandi adsteedur. Fyrir medalvindhrada a
vedurst6d 1477 sem er 10 m/s fer breytingin i medalvindhrada pvert &, U, flugbrautinni aldrei yfir 3,1
m/s. Breytingin i medalvindhrada medfram flugbrautinni, U,, er rétt yfir 3,6 m/s 4n nyja skipulagsins
vid snertiflot 19 (sja greena linu). Breytingin i medalvindhrada er adeins minni fyrir adstaedur med nyja
skipulaginu (graen punktalina).

Samkvaemt gégnum Ur vedurstod 1477 er tidni vindhrada = 10 m/s fra sudsudvestanattum (195° - 225°)
einungis 0,93% 4arlega. Likur & pvi ad breytingin i medalvindhrada verdi harri en s sem synd er i
grofunum hér er pvi litil.
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MYND 42 Breyting i medalvindhrada Gr CFD hermunum med og an bygginganna i rammaskipulaginu fyrir vindatt SSV (sja
mynd Error! Reference source not found.). i gréfunum er vindhradi 4 flugbrautinni syndur sem fall af vegalendinni
fra snertifleti 01 til 19 fyrir nidurstodur med og an nyja skipulaginu. Stadsetning snertiflatanna er merkt inn a
grofin med nimerunum 01 og 19. [ gréfunum er vidmidunar vindhradi vid vedurstédinna 4 Reykjavikurflugvelli 10
m/s og blau linurnar syna vindhrada a flugbrautinni midad vid pennan vidmidunar vindhrada. Raudu og graenu
grofin syna vindhrada pvert 3, Uy, og samhlida, Uy, flugbraut 01/19. BUid er ad draga laegstu vindhrada gildin, Uy min
08 Uy min, sem fast medfram linunni hverju sinni fra vindhradanum (Ux — Uy min 08 Uy = Uy, min).

Nidurstédurnar ad ofan syna vindhradann i 4 metra haed yfir jordu. A mynd 43 er vindhradi syndur &
[68réttu plani sem sker i gegnum midja flugbraut 01/19. Vindur er fra sudsudvestri. Vindhradinn er
syndur a skala fra 0-12 m/s, par sem vidmidunar vindhradinn & vedurst6dinni & Reykjavikurflugvelli, Uy
=10 m/s. Vindhradinn a planinu er syndur fyrir adstaedur an og med nyja skipulaginu. Snertifletir 01 og
19 4 flugbrautinni eru merktir inn 4 myndirnar. A badum myndum sés hvernig flugskylid er ad hafa ahrif
og mynda skjol inn 4 flugbrautina vid snertiflét 19 og hvernig byggdin i nyja skipulaginu er ad mynda
skjoél & flugbrautinni.
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MYND 43 Vindhradi (m/s) vid vind frad sudsudvestanatt syndur a 168réttu plani sem sker i gegnum midja flugbraut 01/19.
Vidmidunar vindhradi er 10 m/s vid vedurstdd Vi & Reykjavikurflugvelli og vindhradi & planinu pvi syndur & skala
fra 0-12 m/s.

Eins og fjallad er um ad ofan geta breytingar i medalvindhrada haft truflandi ahrif fyrir flugvélar vié
lendingu. Sérstaklega ef breytingin i vindhrada kemur snégglega eda yfir stutta vegalengd, t.d. par sem
skjolsvaedi myndast fyrir aftan byggingar. Hér fer vindhradi Gr haerri hrada i litinn hrada snogglega.
Einnig getur mikid idustreymid eda 6kyrrd i vindflaedinu haft truflandi ahrif a flug. Haegt er ad skilgreina
styrk okyrrdarinnar sem stadalfravik vindhradans deilt med medaltalsgildinu. Okyrrdarstyrkurinn (e.
Turbulence Intensity) segir pvi til um hversu mikid vindhradinn i dkvednum punkti sveiflast fra
medalvindhradanum. bad geta verid mismunandi miklar sveiflur i vindhrada sem kemur ad svaedinu
had pvi Ur hvada vindatt vindurinn kemur par sem landlikanid og mannvirki uppstraums maéta vindinn.
En einnig eru meira stadbundnar sveiflur i vindhraGanum sem myndast af byggingunum eda 68rum
hindrunum. | CFD hermununum er notast vid svokallad steady-state mddel til ad reikna ut
medalvindhrada i likaninu. Nidurstdédur eru pvi einungis medaltalsgildi vindhrada og ekki timahad flaedi
(sja forsendur i kafla 3.1). par sem timahad fleedi er ekki reiknad Ut er stadalfravik vindhradans pvi ekki
reiknad i CFD likaninu. En par sem Skyrrdarstyrkurinn i vindflaeedinu er grundvallar eiginleiki og hefur
ahrif 8 medalvindhradann er naudsynlegt ad taka hann med i steady-state CFD hermununum. Til pess
eru notud svokollud idustreymismddel (e. turbulence models) par sem ahrif idustreymis &
medalvindflaedid er reiknad ut.

Vid jordu er haegt ad tengja Ookyrrdarstyrkinn vid hrifi landsslagsinns og haed yfir jordu.
Okyrrdarstyrkurinn er haestur vid jordu par sem niningsmatstadan er mest og fer laekkandi med haed
yfir jordu. bvi haerri sem hrifid er pvi meiri er 6kyrrdin eda idustreymid i vindflaedinu. [ téflu 7 er hrifi
synt fyrir fimm mismunandi landslags flokka samkvaemt Eurocode (EN1991-1-4) [1] &samt
okyrrdarstyrknum reiknudum samkvaemt [6] i 10 metra haed yfir j6rdu. Okyrrdarstyrkurinn er & bilinu
12 til 43 % i 10 metra haed fyrir mismunandi hrifi i Eurocode.
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Tafla 7 Landslags flokkar og tilheyrandi hrifi samkveemt stadlinum Eurocode (EN1991-1-4) [1]. Einnig er
okyrrdarstyrkurinn i 10 m haed yfir jorou syndur (reiknadur Gt fra hrifinu samkvaemt [6]).

OKYRRDARSTYRKUR i 10

LANDSLAGS FLOKKUR HRIFI, Z0 [M] M H/D YFIR JORDU [-]
0 Sjor eda strandlengjur 0,003 0.12
1 Votn eda opin fl6t sveedi an hindrana 0,01 0.14
Svaedi lagum grédri (grasi) og einstaka hindrunum (tré, byggingar)
2 . o 0,05 0.19
med vegalengd sem er allavega 20 x had hindrananna a milli sin.
3 Svaedi pakid reglulegum grédri og byggingum (porp, uthverfi, skogar) 0,3 0.29
4 Svaedi par sem allavega 15% er pakid byggingum og medalhaed 10 0.43

peirra er meiri en 15 m

A mynd 44 er ékyrrdarstyrkurinn syndur & |68réttu plani i gengum midja flugbraut 01/19 pegar vindur
er Ur SSV-attinni og vidmidunarvindhradi vid vedurstéd Vi & Reykjavikurflugvelli er 10 m/s.
Okyrrdarstyrkurinn er syndur & skala fra 0 — 0.18 par sem 0.18 er 18 %. Efri myndin synir nidurstédur
an nyja skipulagsins. Hér sést hvernig dkyrrdarstyrkurinn er haestur & sveedunum bakvid flugskylin
(nedan straums) par sem pau mynda truflun i vindflaedinu og sveiflur i vindhradanum. A sama hatt sjast
ahrifin fra flugskylunum & nedri myndinni par sem nidurstédur eru syndar med byggdinni i nyja
skipulaginu. Hér sjast einnig ahrifin frd nyja skipulaginu par sem dkyrrdarstyrkurinn med fram flugbraut
01/19 er haerri en & efri myndinni. Ahrifin eru staerst 4 svaedinu milli snertiflata 01 og 19.

A svaedum par sem byggdin hefur ekki dhrif er dkyrrdarstyrkurinn a bilinu 4-6 % (ljésblar litur). betta
er laegra en styrkurinn uppgefinn fyrir landslagsflokk 0 i t6flu 7, sem samsvarar sjo eda vid strandlengjur
samkvaemt Eurocode. bar er kyrrdarstyrkurinn i 10 metra haed yfir jordu reiknadur sem 12 %. Astaedan
fyrir pessu er ad i hermununum er notad legra gildi, eda 0,0002 metrar fyrir hrifid & vindinn frd
sudsudvestri heldur en i toflunni frd Eurocode. Valid hrifis gildi fyrir hermunina er byggt 8 68rum
heimildum en Eurocode (sja toflu 3).

g

MYND 44 Okyrrdarstyrkur vid vind fra sudsudvestanatt syndur & 168réttu plani sem sker i gegnum midja flugbraut 01/19.
Vidmidunar vindhradi er 10 m/s vid vedurstod Vi a Reykjavikurflugvelli og dkyrrdarstyrkurinn er syndur & skala fra
0-18 %.
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EFLA hefur reiknad stadbundid vindafar i kringum nybyggingarnar i nyja rammaskipulaginu i Skerjafirdi
med télvuvaeddri straumfraedi (e. Computational Fluid Dynamics eda CFD) fyrir 12 vindattir.

i rammaskipulaginu er 16gd ahersla & sem besta nytingu og paegindi fyrir notendur & graeenum
almennings rymum, leiksvaeedum og dvalarsvaedum i inngérdum. Par af leidandi er mikilvaegt ad tryggja
gbddar vindadstaedur hér og ad byggingarnar hafi ekki neikvaed ahrif 4 stadbundid vindafar i kring. Einnig
er nyja rammaskipulagio stadset naleegt flugbrautum Reykjavikur flugvallar og mikilveegt er ad greina
hvada ahrif byggdin hefur a vindafarid hér.

i greiningunum er almennt vindafar & svaedinu skodad til hlidsjonar vid 4 nidurstédur dr hermununum.
Notud eru vindgogn Ur vedurstdd vedurstofunnar nimer 1477 sem stadsett er a Reykjavikurflugvelli.
Austanattin er algengasta vindattin yfir allt 4rid, medan nordan, sudaustan og vestnordvestan attirnar
eru einnig tidar yfir sumartimann. Hér eru sterkustu vindarnir fra nordri og sudaustri. Gott er pvi ad
hafa pessar attir i huga pegar vindafar er skodad a utisveedunum sem oft eru mest nytt 4 sumrin.

Stadbundid vindafar a svaedinu var reiknad baedi fyrir niverandi adstaedur an nyrrar byggdar og med
nyju byggdinni i Skerjafirdinum. betta var gert til ad meta ahrif nyrrar byggdar & sveedid i kringum
flugbrautirnar.

5.1 Stadbundid vindafar i kringum nyja skipulagid

Nidurstodur ur CFD hermununum voru syndar sem medalvindhradi i plani i 1,7 m haed yfir jordu sem
samsvarar haed vegfarenda sem nota sveedid. Vindhradinn var syndur sem hlutfallslegur vindhradi, Urej,
(e. relative wind speed) sem er stadbundinn vindhradi Ur hermununum, U, deildur med voldum
vidmidunar vindhrada. Pannig syna nidurstodurnar hvernig byggingarnar hafa ahrif a vinhradann i kring
eda hvar hrodun eda skjolsveedi myndast af voldum bygginganna.

Nidurstodurnar syna almennt ad nyja rammaskipulagid i Skerjafirdi hafa takmorkud neikveed ahrif a
vindflaedid i kring. Byggdin er almennt Idg og haed bygginganna hakkar adlidandi fra jadri svaedisins
inn ad svaedinu sem hjalpar til vid ad leida vind yfir byggingarnar i stadinn fyrir ad draga hann inn & milli
beirra. Einnig eru byggingarnar hannadar pannig ad paer umkringja gardsvaedin og mynda pvi skjol fyrir
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fleiri vindattum inn i gardana. Pad er helst i géotunum sem liggja frekar beinar i gengum
rammaskipulagid ad vindur Ur samhlida attum magnast upp pegar hann streymir 4 milli bygginganna.
Adalgotur i rammaskipulaginu eru pé ekki hannadar samhlida tidustu vindattunum sem er jakvaett fyrir
vindfleedid 4 svaedinu. Einnig eru heerri vindhradar vid jadar svaedisins par sem vindur streymir
6hindrad ad eda medfram byggdinni. bad er einungis vestan vid rammaskipulagid ad nuverandi byggd
i Skerjafirdi myndar skjél inn & nyja sveedid. [ 66rum attum er opid land- eda sjé svaedi.

Einnig var skodad vindpaegindi 4 svaedinu i kringum nyja skipulagid (e. pedestrian wind comfort) sem
segja til um hvernig félk upplifir mismunandi vindhrada a svaedinu. Hér er stadbundid vindafar reiknad
fyrir allar vindattir skodad saman med vindgégnum ur vindmaelingunum a Reykjavikurflugvelli. Hegt
er ad nota vidmidin til leidbeiningar um hvernig vindafar er & mismunandi sveedum og ad pau gefi
upplysingar um vindasomustu og einnig mestu skjélsvaedin.

Vindpaeginda kortid synir ad pad sé almennt gott skjél & milli bygginga i inngdrdum. | kringum
rammaskipulagid er opid landsvaedi og sjér og hér er ekkert sem heftar vindinn. bvi er frekar har
vindhradi sem a greida leid ad skipulaginu. Vindhradi er pvi haerri medfram jadri svaedisins og inn 4
milli bygginga sem eru stadsettar & jadrinum. Haerri vindhradi faest pvi 4 svadinu sunnan vid byggdina
og 4 hjéla og gongustigum. Gédar vindadstaedur eru a8 graena dsnum i midri byggdinni. Pad er einungis
vid sunnanverdan enda asins par sem hann tengist Ut ad hjéla og géngustignum ad vindhradi er haerri.
A graena dsnum vestan vid skipulagid er haerri vindhradi. Hér eru adstaedur pvi gédar fyrir standandi og
gangandi athafnir. Heegt vaeri ad mynda skjol med grédri eda skjolveggjum 4 stadbundnum sveedum ef
nyta a svaedio fyrir sitjandi athafnir.

Almennt er ekki haegt ad fjarlaega vindinn af svaedinu en sja til pess ad honnun bygginga hafi ekki mikil
neikvaed ahrif 4 stadbundid vindafar i kring og myndi daeskilega vindstrengi sem geta verid opaegilegir
eda haettulegir fyrir gangandi vegfarendur. betta sést ekki vid nyju byggdina i Skerjafirdinum. b6 ber
ad hafa i huga ad poétt vindpaeginda kortid syni almennt gdd vindskilyrdi & svaedinu pa syna myndirnar
af stadbundna vindafarinu fyrir mismunandi vindattir ad stundum myndast strengir nidur gétur og milli
bygginganna. Haegt er ad betrumbaeta vindafar stadbundid & peim sveedum med grédri eda
skjolveggjum ef porf verdur a.

5.2  Abhrif nyja skipulagsinns 4 vindafar a flugbrautum Reykjavikur flugvallar

Nyja skipulagid hefur dhrif 8 medalvindhrada a flugbrautum 01/19 og 13/31 i peim vindattum par sem
vindur lendir fyrst & byggd adur en vindur fer yfir flugbrautirnar og myndar skjolsvaedi eda truflanir i
vindflaedinu inn & flugbrautirnar. Ahrif nyja skipulagsins & medalvindhradann & flugbrautunum voru
synd fyrir valdar vindattir; NNV-, VNV-, V-, VSV-, SSV-, S- og SSA-attirnar. Sérstaklega var 16gd ahersla
a ef breyting var i medalvindhrada a snertiflétum flugbrautanna og 4 peim snertifl6tum sem notadir
eru { adflugi i tilheyrandi vindatt. Asetlad adflug var metid Gt fra pvi ad flugvélarnar reyna ad lenda sem
mest & moti vindi.

Nidurstodur syndu ad nyja skipulagid orsakar breytingu i medalvindhrada, vid pa snertifleti
flugbrautanna sem adflug var 3, i fjorum vindattum; NNV, VSV, SSV og SSA. Logd er ahersla a ad
breytingin i medalvindhradann pydir ekki ad adstaedur verdi til hins verra eda ad flugbrautin verdi
onothaef, heldur einungis ad breytingar verdi frd nuverandi adstedum og ad samkvaemt CFD
hermununum mun nyja byggdin i Skerjafirdi hafi ahrif.
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[ NNV-, VSV-, og SSA-attunum var azetlad ad haegt sé ad nota tvo snertifleti til lendingar midad vid
hvernig vindattirnar liggja ad flugbrautunum. Hafa ber i huga ad petta er mat notad i pessu verkefni
lagt einungis Ut fra vindattum. | pessum attum orsakadi nyja skipulagid breytingar i vindflaedi 4 6drum
af tveimur snertifléotum sem daetladir voru til adflugs.

{ SSV-attinni er daetlad ad adflug sé einungis ad einum snertifleti midad vid vindatt og legu flugbrautar.
Hér orsakar nyja skipulagid breytingar i vindafari a snertifleti 19, par sem medalvindhradi laekkar og
aukin ékyrrd verdur i vindfleedinu vid snertiflotinn.

Samkvaemt Astrélsku leidbeiningunum fyrir byggd nalaegt flugbrautum (sja kafla 4.1) ma breytingin i
vindhrada yfir 100 metra vegalengd, ekki vera meiri en 3,1 og 3,6 m/s pvert & og samhlida flugbrautinni.
Fyrir medalvindhrada & vedurstod 1477 4 Reykjavikurflugvelli sem er 10 m/s fer breytingin i
medalvindhrada pvert &, Uy, flugbrautinni aldrei yfir 3,1 m/s. Heerri vindhradi er samhlida flugbraut
01/19 en pvert & par sem vindur er Gr SSV-attinni. Fyrir niverandi adstadur an nyja skipulagsinns fer
breytingin i medalvindhrada samhlida flugbrautinni, Uy, rétt yfir 3,6 m/s vid snertiflot 19 par sem
flugskylid myndar skjélsveedi inn & flugbrautina. Breytingin i medalvindhrada er adeins minni fyrir
adstaedur med nyja skipulaginu par sem byggdin myndar skjél yfir lengra svaedi. Ahrifin fra nyju
byggdinni eru dreifd yfir lengra svaedi 4 flugbrautinni medan ahrifin fra flugskylinu sem stendur nina
eitt eru frekar stadbundin. Breytingin i medalvindhrada er hlutfallsleg vid almennan vindhrada a
svaedinu. Samkvaeemt gégnum Ur vedurstdd 1477 er tidni vindhrada = 10 m/s frd SSV-attum (195° -
225°) einungis 0,93% drlega. Likur & pvi ad breytingin i medalvindhrada verdi haerri en s sem synd er
i grofunum hér er pvi litil.
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*Skv. samkomulagi 1JBG og SOJ er sett upp fundaréd um ymsa fundi par sem EFLA ritar
fundargerd ad beidni 1JBG. Fyrsti fundur i pessari r6d var haldinn 6. febrdar 2020 um
stédu og horfur. betta er pa fundur nimer 2 i adalverkinu sem fjallar um deiliskipulag
fyrir nyja byggd i Skerjafirdi. Vindgreiningin sjalf er & eigin verkndmeri hja EFLU og

forhénnun gatna einnig.

**ORB og lJBG gerdu athugasemdir og SOJ lagadi einnig & stoku stad.

1. Kynning a skyrslu og helstu nidurstodum

NGJ kynnti nidurstodur skyrslu EFLU og for einnig yfir athugasemdir fra Isavia vid hana fra 6.
des. 2019 og drog ad svorum 17. des. 2019 auk samskipta sem spunnist hafa sidan pa.
Skyrslan liggur fyrir i endanlegri Gtgafu V04 frd 7. jantar 2020 en radgert er ad Utbua vidauka

vid hana og ljuka pvi fyrir lok mai i sidasta lagi.
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Skilgreining svaedis vid flugbrautarenda sem meta parf ahrif gagnvart vindi er i stuttu mali
pbannig ad pad naer 500 metra inn fra flugbrautarenda og 1200 metra til hlidar. Sja mynd ar
skyrslunni til skyringar (mynd 33):

1200m 1200m

Flugbraut

Assessment
trigger area

paer byggingar sem ekki na upp fyrir plan sem hallar 1:35 frd midlinu flugbrautar eru ekki
taldar skapa vindsnida (e. windshear) og ékyrrd (e. turbulence) sem geta valdid truflun a flugi.
Nyja byggdin i Skerjafirdi er fyrirhugud med laekkandi haed er naer kemur flugbrautunum en
pbad eru pé einhver his sem skera i gegnum 1:35-fl6tinn. Hér ma sja mynd 34 Ur skyrslunni:

Byggingar Flugbraut
— 34.28m
— 20m —
B a" 1
\T\_--‘% " ,'/I—//
1050m 350m om 700m '1200m

Badar pessar myndir eru einnig i kynningunni sem farid var yfir 4 fundinum.

Likan EFLU synir ad pad er adeins vid sud-sudvestlaegar attir (SSV) og lendingu 4 19 (til sudurs)
par sem ahrifa geetir svo einhverju nemi. Sja myndir 40, 42, 43 og 44 i skyrslunni sem lysa
breytingu i medalvindhrada og okyrrdarstyrk a 01/19 med og an nyju byggdarinnar. Fyrir
adrar vindattir par sem ahrifa nyrrar byggdar i Skerjafirdi geetir eru tveer lendingarstefnur i
bodi og ma pvi haga lendingum eftir pvi sem byggdin hefur minnst ahrif.

Almennar umradur

IL bendir & ad hindranir og 6kyrrd hafi dhrif & nothafisstudul og pad meetti reikna hann at
midad vid ny gogn og nyjar adstaedur vegna nyrrar byggdar vid Hlidarenda og i Skerjafirdi.
Pad sé ekki dskandi ad dastandid verdi verra og alla veganna ekki pannig ad notkun
flugvallarins fari nidur fyrir aeskileg mork eda haetta skapist.

IJBG bendir @ ad samkvaemt samningi rikisins og Reykjavikurborgar fra 2013 sé flugvollurinn
vikjandi p6 hann verdi i rekstri enn um sinn.

IL baetir vid ad reksturinn sé mikilvaegur og ad halda purfi uppi hdum notheefisstudli. Ekki er
oskandi ad astandid verdi verra og ahrif fra byggd hafi ahrif 4 nothzefid (notkun og notagildi)
og ad pad meetti reikna slikt Gt i nyrri Uttekt. Ahrifin sé mest 4 litlu flugvélarnar. Flugvollurinn
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dad veraivextii20 arividbot og pad verdur ad tryggja oryggi fyrir flug og byggd. Viljum ekki
flugslys ofan i byggdina. Isavia er med skrad atvik par sem talid er ad Hlidarendabyggd hafi
haft ahrif (fa pau gogn).

NGJ nefndi ad pad meetti gera frekari hermanir vinds eftir adflugsferlum.

Nefnt ad pad megi haga byggingum pannig og 6drum motvaegisadgerdum ad lagmarka megi
pau ahrif sem hljétast af samspili nyrrar byggdar og vinds.

Isavia bendir 8 ad sudvestan-attirnar & sveedinu eru fremur éstédugar i edli sinu, pad séu
toluverdar sveiflur i baedi vindatt og styrk. Isavia bendir einnig & ad hvers kyns hindranir baeti
aldrei astandid midad vid frian vind og ad stakar byggingar hafi alla jafna minni ahrif en
samfelld byggd.

Isavia hefur i hyggju ad gera flugfreedilega rannsékn eda uttekt 4 vellinum til ad reikna ut
nytingarhlutfall eda notagildisstudul flugvallar og flugbrauta med pvi m.a. ad skoda vindattir
og tidni peirra. b3 verdi skodud gogn ur ollum maelum & svaedinu — maelum vid hvern enda
auk meelis @ midju svaedinu, rétt vid flugbrautamotin skammt nordan vid fyrirhugada byggd.

IJBG mun kanna hvort Reykjavikurborg geti deilt kostnadi med Isavia svo ad flugfraedileg
uttekt geti farid fljétt og vel fram, en bendir & ad su uttekt hindri ekki upphaf formlegs
auglysingarferlis deiliskipulagstilldgunnar og getur farié fram samhlida sex vikna auglysingar-
ferli og nidurstédurnar svo teknar med i Urvinnslu athugasemda ad auglysingu lokinni.

(aths. SOJ vid ritun fundargerdar: Bent skal & skyrsiu EFLU frg 2014 um Mat & nothaefisstudli
Reykjavikurflugvallar samkvaeemt vidmidi ICAO en par er farid itarlega i gegnum gégn ur
vindmeaelum @ timabilinu 1994-2014.)

Pad segir i skyrslunni ad einhver hus standi orlitid upp Ur hindrunarfletinum, IL spyr hvad
bad pydi. betta ma athuga og arétta i vidaukanum. 1JBG bendir 4 ad slikar athugasemdir

verdi vegnar og metnar i vinnunni med skipulagshofundum ASK ddur en skipulagsfulltrui
sendir deiliskipulagstilloguna i auglysingarferli.

IJBG segir ad i raun sé vindafarsrannsékninni lokid, p.e. skyrslan er tilbuin, fyrir utan pennan
vidauka sem nu verdur Utbuinn. Deiliskipulagstillagan geti farid i sampykktarferli sem hefst
med 6 vikna auglysingar- og kynningarferli undir lok junimanadar. Samhlida pvi geti
flugfreedileg Uttekt farid fram og ad henni lokinni geti Isavia sent inn formlegar
athugasemdir. Si@sumars og i haust munu skipulagsyfirvold taka afstédu til peirra sem og
annarra athugasemda sem berast skv. gildandi skipulagslogum 123/2010. b4 verdi haegt ad
adlaga deiliskipulagstilléguna og nanari utfeerslu ad peim athugasemdum eins og dsteda er
til. Ein af nidurstodunum geeti mogulega verid 4 pa leid ad i undantekningartilfellum verdi
ad lenda annars stadar, eda ad ekki verdi flogid ef adsteedur eru sérlega dhagstaedar m.t.t.
Okyrrdar, pad sé eftir allt saman hluti af notheefi flugvallarins.

Flugfreedileg uttekt tekur fyrir tidni og styrk vinds yfir lengri tima og nytingu og nothafi
flugbrautanna midad vid pad, en einnig pann flugflota sem alla jafna notar véllinn. bad sé
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ekki adal malid i stéra samhenginu hvar kostnadurinn vid pd uttekt lendi, en ekki 6edlilegt
ad athuga hvort og pa hvernig honum sé skipt milli adila.

IL minnir & ad pad hafi verid sampykkt ad taka inn meiri vindgogn i verkefnid. NGJ nefnir ad
bad megi taka inn frekari gogn og baeta vid t6flu 6, IL list vel & pad.

SOJ og adrir sammala pessu, en meta verdi hvada vidbaetur skili nidurstédum sem breyta
eda baeta vid pad sem pegar hefur verid sagt i skyrslunni. Hermunarlikaninu sé / raun sama
hvadan vindurinn kemur og hve oft, pad syni hvad gerist pegar hann kemur og pad breytist
ekki pé ad fleiri maelingar séu teknar inn i likanid. En flugfraedilega uttektin syni pad.

Pad eru nokkur Utistandandi atridi sem parf ad klara og pad parf adkomu Isavia,
Reykjavikurborgar eda Samgongustofu.

Nidurstodur fundar:

o  Forgangsverkefni ad ljuka vindafarsskyrslunni med vidauka sbr. umraedur fundarins
og koma deiliskipulagstillogunni afram i att ad auglysingarferli

e EFLA setur inn sem vidauka svor vid athugasemdum sem eru ekki nu pegar komin i
skyrsluna. betta eru einkum ur punkti 4 i athugasemdunum (frd pvi i desember 2019)
en einnig umfjollun um styrk og ahrif ékyrrdar og hindrana.

e bau atridi sem ekki er ,tekid a“ i skyrslu eda vidauka eru pé nefnd og pad tekid fyrir
i flugfraedilegu attektinni. Punktar 1, 3 og 5 i athugasemdunum eru hér medal efnis.

e EFLA sendir vidaukann til ryni til Reykjavikurborgar og Isavia adur en hann er gefinn
ut. Skyrslunni sjalfri er ekki breytt, sem deemi tafla 6 sem var nefnd og raedd, en pvi
visad til flugfraedilegu uttektarinnar.

e Rvk. og Isavia athuga med kostnadarskiptingu vegna flugfraedilegrar Uttektar

e Isavia undirbyr flugfraedilega uttekt sem allra fyrst svo henni verdi lokid adur en
athugasemdarfrestur vegna auglysingar deiliskipulagstillogunnar rennur Ut um
midjan agust. EFLA bydur fram krafta sina par.
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1.

11

Um fundinn og fundarmenn

Markmidid med fundi ad bera saman hvad beri ad gera vardandi vindgreiningar
vegna nyrrar byggdar vid Reykjavikurflugvéll, sja hvad NLR leggur til ad gera og hvad
EFLA leggur til.

2. Tveer greiningar — NLR og EFLA

2.1

2.2

2.3

2.4

Isavia leitadi til NLR (Royal Netherlands Aerospace Centre) vardandi greiningu a
ahrifum nyrrar byggdar 4 adstaedur vid flugvollinn. betta var m.a. gert vegna atbeina
fra FIA og skradra atvika sem flugmenn hafa upplifad vegna breytts vindafars 4
flugbraut 19 med tilkomu Hlidarendabyggdar. Bedid var um prepaskipta athugun.
Nanari lysing a fyrirhugadri greiningu verdur send til fundarmanna. Timarammi
pbessarar athugunar er um 3 vikur midad vid ad hefjast megi handa 8. juni nk.

Reykjavikurborg leitadi til EFLU sem lagdi til ad gerd yrdi greining fyrir
Hlidarendabyggd med sama heetti og gert var fyrir Skerjafjardarbyggd i vetur sem
leid. Hér er um ad raeeda hermun a adstaedum fyrir allar vindattir, med og an byggdar,
og athugud breyting i vindstyrk og vindsnida (e. wind shear), en einnig er metin
breyting i dkyrrd (e. turbulence) 4 flugbraut vegna nyrra bygginga. Nanari lysing a
fyrirhugadri greiningu verdur send til fundarmanna.

Auk pess yrdu adstaedur vid atvikin sem hafa komid upp (sbr. 2.1) borin saman vid
vindgdgn fra tima atvikanna og nidurstodur hermunar fyrir paer vindattir og
flugbrautir.

NGJ bendir 4 ad dhugavert verdi ad sja hvada forsendur NLR atla sér ad nota; munu
peir t.a.m. nota CFD eda vindgdng og pa timahad eda dstaett flaedi fyrir CFD. Annad
ahugavert vardar hryfisstudla, fjolda vindatta (skiptingu vindrésar), vindstyrk og
adferdir vid mat 4 vindhrada, vindsnida og okyrrd, til ad mynda pa fleti sem notadir
eru til ad dkvarda hvada byggd sé talin hafa ahrif. NGJ bendir einnig & ad skoda megi
betur flugferla sem vid eiga til ad atta sig a vindstreymi i meiri haed og meiri fjarlaegd.

Reett var hvort stilla maetti saman badar athuganirnar vardandi hvad yrdi rannsakad.
IJBG athugar i baklandinu hvort kleift sé ad gera athuganirnar samtimis/samhlida,
hvort haegt veeri ad deila kostnadinum jafnt og hvort borgin geeti e.t.v. lagt at fyrir
kostnadi ef pad yrdi til ad haegt vaeri ad hefjast handa fyrr. Pad yrdi po alltaf pannig
ad athugun NLR yrdi 8 vegum Isavia og EFLU & vegum borgarinnar. Med pvi ad gera
petta i samfloti faist vidara sjénarhorn a adsteedur og betur haegt ad atta sig 8 hver
ahrifin eru af baedi Hlidarendabyggd og Skerjafjardarbyggd, og fa pannig gédan
grundvoll til ad skoda modtvaegisadgerdir, verklag um val a flugbrautum o.fl. IL og IJBG
leita sampykkis fyrir pessu sem allra fyrst.

50J 18/6/2020
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Vidauki vid skyrslu um vindafar i tengslum vid ramma- og deiliskipulag i Skerjafirdi (2200-927-MIN-001-V04.pdf).
i vidaukanum er i 1 hluta fjallad um athugasemdir ISAVIA vid fyrri utgafu skyrslunnar sem komu fram i lok ars 2019.
Einnig er i 2. hluta gerd nanari grein fyrir tilteknum forsendum vindgreiningarinnar.

1  Athugasemdir fra Isavia

[ eftirfarandi vidauka er gert grein fyrir athugasemdum Isavia vid skyrslu Eflu um vindafar i tengslum vid nyja byggd
i Skerjafirdi (skyrsla 2200-927-MIN-001-V04 Vindgreining fyrir ramma- og deiliskipulag i Skerjafirdi). | vidaukanum
er fjallad efnislega um athugasemdir sem ekki var svarad eda svarad i endanlegri Utgafu skyrslunnar V04. Akvedid

var a fundi Eflu, Isavia og Reykjavikurborgar pann 21.04.2020 a6 baeta athugasemdunum vid i vidauka vid skyrsluna
(sja fundargerd 2200-888-FUN-002-V01).

Einnig er beett vid umfjollun um pau atridi sem ekki eru talin naegilega skyr i skyrslunni, pad er ad segja pad sem

snyr ad hindrunarfleti og dkyrrdarstyrk sem fjallad er um i kafla 4 i skyrslunni.

Eftirfarandi eru athugasemdirnar fra Isavia vid skyrslunni fra 6. desember 2019

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Mida parf vid maelingar 8 6llum vedurmaelum 4 svaedinu en vid erum med fjéra maela sem eru stadsettir
vid snertistadi og maela a 15 sek fresti

Skoda ahrif byggdar vid flugtok og lendingar fra 6llum attum.

Hlidarendabyggdin er farin ad hafa téluverd ahrif 8 brautirnar i dag pratt fyrir ad minnstu vindahrifin komu
inn fra peim stad sem byggdin er ad byggjast.

Skoda ahrif byggdar vegna nordanattar p.e. ad vindurinn kastist til baka og inn é brautir sem geeti buid til
Okyrrd i flugtaki og lendingum

Gera flugfraedilega rannsékn til ad kanna heildar ahrif vegna byggdarinnar. Auk vindgreininga atti i henni
ad vera vedurfraedingur og flugmadur sem pekkir til adstaedna

Skoda vind i fleiri haedum p.e. vid jordu upp i 400 m haed og mida vid adflugs og fraflugshaed a hverjum
stad.
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Hér fylgja umraeddar athugasemdir Isavia og svor Eflu vid peim.

1)

2)

3)

4)

Mida parf vid maelingar 4 6llum vedurmaelum a sveedinu en vid erum med fjéra maela sem eru stadsettir
vid snertistadi og mzela a 15 sek fresti

i CFD hermunum erum vid ad reikna Ut medalvindhrada & svaedinu fyrir dkvedinn vidmidunar vindhrada
sem sendur er inn i likanid og fyrir 12 vindattir. Nidurstédurnar syna hvernig nyja skipulagid hefur ahrif 4
medalvindhradann. A mynd 40 er deemi um hvernig vid settum fram nidurstddur. Hér er synt fyrir tveer
vindattir hvernig skipulagid myndar skjolsvaedi inn a flugbrautirnar. Blau sveedin syna ad medalvindhradi
lekkar um ca. 2-5 m/s midad vid vindhradann fyrir niverandi adstaedur an skipulagsins. betta er fyrir
akvedinn vindhrada inn i likanid sem i pessu tilfelli er 10 m/s vid vedurstéd Vedurstofu islands &
Reykjavikurflugvelli (st6d 1477). bannig ef vindhradi vid vedurstodina veeri leegri eda haerri veaeri breytingin
i medalvindhrada sambeerilega laegri eda haerri.

Nidurstodur Ur CFD hermununum eru alveg 6hadar vindafarsgégnum ur maelum stadsettum & svaedinu.
baer syna einungis i hvada vindattum nyja skipulagid hefur ahrif & vindhradann a flugbrautunum.

A0 skoda melingar Ur vedurmeelum a svaedinu myndi pvi ekki ad breyta pessum nidurstodum, ahrifin
veeru eins fra mismunandi vindattum. Aftur @ maéti veeri haegt ad nota gégnin ur vedurmaelum Isavia (asamt
gognunum ur maeli Vedurstofunnar) til ad meta tidni ahrifanna. Med pvi ad skoda tidni mismunandi
vindatta og vindhrada Ur maelinum veeri haegt ad leggja mat @ hversu oft arlega (eda fyrir Utvalda
manudi/tima dags) vid veerum ad sja pessar breytingar i vindhrada sem vid reiknum Gt i CFD likaninu. Vid
teljum petta pd vera hluta af flugfreedilegri rannsékn sem nefnd er i athugasemd nr. 5, en ekki eitthvad
sem muni breyta nidurstodum ur CFD hermunum i pessu verkefni.

Skoda ahrif byggdar vid flugték og lendingar fra 6llum attum.

Skyrslan var uppfaerd i endanlega utgafu VO4 med nidurstodum fra fleiri vindattum og allar paer vindattir
bar sem nyja skipulagid i Skerjafirdi hefur ahrif 4 medalvindhrada a flugbrautunum voru syndar.

Hlidarendabyggdin er farin ad hafa téluverd ahrif a brautirnar i dag pratt fyrir ad minnstu vindahrifin
komu inn fra peim stad sem byggdin er ad byggjast.

Haegt veeri ad nota gogn fra vedurstodvum til ad skoda hvort dhrif Hlidarendabyggdar sjdist i maelingunum.
Hafa ber p6 i huga ad vindafar getur verid mjog breytilegt milli ara og pvi eru til alltof litil gogn fra pvi eftir
ad byggt var til ad haegt sé ad gera marktaekan samanburd.

pad pyrfti ad skoda pessi tilteknu atvik sem ordid hafa og greina i hvada vindattum og & hvada svaedum
bessi ahrif eru merkjanleg. Pannig veaeri haegt ad meta tidni pessara ahrifa og ,alvarleika”. betta er utan
vid skilgreiningu Skerjafjardarverkefnisins og pyrfti ad skilgreina eigid verkefni til ad skoda pessi ahrif.
betta gaeti gefid innsyn i hvernig byggd nalaegt flugvellinum hefur ahrif & flugumferd og pyrftu Isavia og
Reykjavikurborg ad reeda hvort og pa hvernig ztti ad skoda petta.

Skoda ahrif byggdar vegna nordanattar p.e. ad vindurinn kastist til baka og inn & brautir sem gaeti buid
til 6kyrrd i flugtaki og lendingum

Skodud voru ahrif frd 6llum vindattum og nidurstddur benda ekki til ad petta gerist. Ahrifin frd nyja
skipulaginu i Skerjafirdi eru skjdlmegin byggdarinnar, par sem byggdin myndar skjélsvaedi og hugsanlega
okyrrd inn & flugbrautirnar. betta gerist einungis pegar vindar blasa Ur nordvestri, vestri, sudvestri, sunnan
og sudaustri, eins og fram kemur i kafla 4.2 i skyrslunni.
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5) Gera flugfraedilega rannsdkn til ad kanna heildar ahrif vegna byggdarinnar. Auk vindgreininga setti i
henni ad vera vedurfraedingur og flugmadur sem pekkir til adstaedna

betta er fyrir utan umfang verkefnisins fyrir skipulagid i Nyja Skerjafirdi. Slikt verkefni pyrfti ad skilgreina
sérstaklega og gera i samvinnu Isavia, Reykjavikurborgar og EFLU, sé pess dskad.

A fundi med Eflu, Isavia og Reykjavikurborg pann 21.04.2020 (fundargerd 2200-888-FUN-002-V01) 6skadi
Isavia eftir ad pad yrdi gerd flugfreedileg rannsdkn eda uttekt a vellinum med pvi ad skoda vindattir og
tidni peirra samhlida nidurstédum Ur CFD hermununum. Isavia og Reykjavikurborg myndu rzeda
aframhaldid svo ad uttekt geti farid fljott og vel fram. Reykjavikurborg benti & ad su uttekt hindri ekki
upphaf formlegs auglysingaferlis deiliskipulagstillégunnar og geeti farid fram samhlida auglysingarferlinu.
Nidurstodurnar yrou svo teknar med i Urvinnslu athugasemda ad auglysingu lokinni.

Hér er visad i fund adilanna sem fram for 03.06.2020 (fundargerd 2200-888-FUN-006-V02) en par var raett
um frekari vindgreiningar.

6) Skoda vind i fleiri haedum p.e. vid jorou upp i 400 m haed og mida vid adflugs og fraflugshaed a
hverjum stad.

Pessu var svarad med pvi ad baeta inn fleiri nidurstodum i skyrsluna i endanlegri Utgafu V04 i jandar 2020.

(framhald & naestu sidu)
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2 Vidbeetur vid kafla 4: Ahrif skipulagsins a vindhrada vid flugbrautir 4 Reykjavikurflugvelli

Hér er gerd vidbot vid umfjollunina um vidmidunarflot vegna vindgreiningar og einnig um okyrrdarstyrk, sem
skrifad er um i kafla 4 i skyrslunni. bpetta er i samraemi vid umraedu milli Isavia og Eflu um ad pad meetti skrifa adeins
itarlegri Utskyringar & pessu i skyrslunni. Fyrst skyrslan sjalf verdur ekki uppfeerd fra sidustu utgafu (lokautgafu
V04) verdur hér gerd grein fyrir pessum atridum:

2.1 1:35vidmidunarflotur

Samkvaemt reglum sem hafa verid skilgreindar i leidbeiningum um byggd nalaegt flugbrautum fra astrolskum
yfirvéldum [4] og eru prdadar i Hollandi eiga byggingar sem eru undir 1:35 vidmidunarfleti ekki ad valda
hattulegum ahrifum & vindafar @ flugbrautum. Hafa ber i huga ad pessar leidbeiningar gilda fyrir einstaka
byggingar og ekki byggingarmassa eda fleiri byggingar sem standa saman. bvi meiri sem byggingarmassinn er pvi
steerra er ahrifasveedid fyrir aftan byggingarnar. Og pess vegna er talid naudsynlegt ad skoda ahrifin fra skipulaginu
einnig po6 ad byggingarnar veeru allar undir vidmidunarfletinum.

A mynd V.1 eru byggingarnar sem fara yfir 1:35 vidmidunarflétinn syndar med bladum lit og st haed i metrum sem
byggingar eru yfir peim fleti er synd med raudum télum. Byggt & pvi ad einhverjar byggingar standa upp ur
hindrunarfletinum og ad skipulagssvaedid er stort er svo alyktad ad pad muni hafa einhver ahrif a vindafarid a
flugbrautunum, en slikt geeti purft ad skoda nanar. betta er gert i kafla 4 i skyrslunni.

A

MYND V.1 Yfirlitsmynd yfir byggingarnar eins og paer eru i mddelinu. Blau fletirnir eru par sem byggingarnar standa upp ur
vidmidunarfletinum sem er med hallann 1:35 frd midju flugbrautar 01/19. Raudu télurnar eru haed i metrum sem
byggingarnar fara yfir vidmidunarflotinn.
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2.2 Okyrrdarstyrkur

A mynd 44 i skyrslunni er okyrrdarstyrkur syndur i |63réttu plani sem sker i gegnum midja flugbraut 01/19. i SSV-
att synir likanid sveiflur i natturulega vindinum i baedi vindhrada og i vindatt. betta er pvi vindatt sem fyrir (eda an
bygginganna) er frekar 6st6dug. Vindurinn sem er skilgreindur & jadri hermunarinnar er éstaedur og pvi ekki ad
syna paer sveiflur sem eru i natturulega vindinum. betta ber ad hafa i huga vid skodun & nidurstodum. Fyrir utan
okyrrdina (eda idustreymid) sem er i nattdrulega vindum valda byggingar og adrar hindranir aukinni okyrrd i
vindflaedinu. Okyrrdarstyrkurinn sem byggingarnar valda er syndur @ mynd V.2 & plani i 6 metra haed yfir jordu.
betta er vidbodt vid mynd 44 synda i kafla 4. Skalinn & myndinni er annar og ékyrrdarstyrkurinn fer hér fra 0 upp i
32% en ekki upp i 18% eins og 4 mynd 44. A myndinni sést hvernig 6kyrrdarstyrkurinn eykst a flugbraut 01/19 med
tilkomu skipulagsinns i Skerjafirdi par sem byggingarnar valda truflun i vindfleedinu sem adur streymdi 6hindrad

yfir svaedid.

Okyrrdarstyrkur [-]

MYND V.2 Okyrrdarstyrkur vid vind fra sudsudvestanatt syndur a l6dréttu plani sem sker i gegnum midja flugbraut 01/19.
Vidmidunar vindhradi er 10 m/s vid vedurstdd Vi a Rkv. flugvelli og dkyrrdarstyrkurinn er syndur & skala fra 0-32 %.
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MINNISBLAD - VIDAUKI B

SKJALALYKILL VERKHEITI

2200-927-VIb-002-V01 Nyi Skerjafjordur - Deiliskipulag — Vindgreining — Vidauki B
DAGS. VERKKAUPI

26.06.2020 Reykjavikurborg - USK

SENDANDI DREIFING

Nina Gall Jérgensen Ingvar Jén Bates Gislason - Reykjavikurborg

Sigurdur Orn Jénsson

MALEFNI

Vidauki vid skyrslu um vindafar i tengslum vid ramma- og deiliskipulag i Skerjafirdi (2200-927-MIN-001-V04.pdf).
i vidaukanum er lagt mat & &hrif vegna feerslu skipulagsmarka a vindafar & flugbrautum.

1 Inngangur

Austanverd mork skipulagsinns i Skerjafirdi hafa vid vinnslu 1. 4fanga deiliskipulagsins faerst um 20 m vestur midad
vi0 pad skipulag sem skodad var i vindgreiningunni og haedir bygginganna austast 8 sveedinu haekka orlitid. Einnig
hefur flutningur skipulagsmarkanna ahrif & byggingarmassann @ sumum byggingarreitunum.

Efla og Reykjavikurborg hafa komist ad samkomulagi um ad Efla leggi mat & hvada ahrif pessar breytingar hafi a
nidurstédur vindgreiningarinnar med tilliti til vindafars & flugbrautum & Reykjavikurflugvelli. Gert er grein fyrir
matinu i pessum vidauka B vid skyrslu um vindafar i tengslum vid ramma- og deiliskipulag i Skerjafirdi (2200-927-
MIN-001-V04) dsamt vidauka A vid somu skyrslu.

2 Breytingar a skipulagi og ahrif 4 vindafar vid flugbrautir

Yfirlitsmynd yfir skipulagid notad i vindgreiningarnar er synt til vinstri & mynd 1 og skipulag med breyttum
skipulagsmoérkum er synt til haegri 8 somu mynd. Byggingar fyrsta og annars afanga eru syndar med blaum og
gulum litum. Badir afangar eru med i vindgreiningunni. Einarsnesid er gatan sem liggur nordan og austan vid
skipulagid. Austanverd gotubrin Einarsnes eins og hun er @ gamla skipulaginu er merkt inn @ myndirnar med
raudum linum. A myndinni til haegri sést hvernig gatan austan vid byggingarreiti 5 og 10 er dregin lengra til vesturs
og byggingarnar a reitunum med. Hlidrunin er um 20 metrar til vesturs vid reit 5. Einnig eru breytingar austan vid
byggingarreit 22 og buid er ad fjarlaegja byggingareit 23.

Byggingarmassarnir a reitunum eru adlagadir ad breytta skipulaginu. Haed austustu bygginganna a reit 5 fer ar 1-
2 haedum i 3 haedir eins og synt er a mynd 2. béttleiki breytta skipulagsins er svipadur og aetlad er ad byggdin muni
bvi hafa svipud ahrif 4 vindfladid.
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Breytt skipulag

=== Einarsnes — gotulina eldri
skipulagsmarka

=== Byggingar sem faerast, breytast
eda eru teknar ut

MYND 1  Yfirlitsmyndir yfir skipulagid sem notad var i vindgreininguna (til vinstri) og skipulag med dordnum breytingum til haegti
par sem buid er ad faera austanverd skipulagsmork til vesturs. Raudir tolustafir eru nUmer byggingarreita. Byggingarreitur
23 er tekinn a4t Ur 66rum afanga. Rauda linan synir vestanverdan gotukant Einarsness fyrir skipulagid sem notad var i
vindgreiningunni.

MYND 2  Hadir bygginga austast a byggingarreit 5 haekka Ur 1-2 haedum i 3 hadir. Hedirnar eru syndar med raudum texta a
myndinni.
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i vindgreiningarskyrslunni er synt i hvada vindattum skipulagid hefur ahrif 4 vindafarid a flugbrautunum. pad er i
fiorum vindattum ad breyting verdur 4 vindhrada vid snertifleti flugbrautanna; i NNV, VSV, SSV og SSA-attunum. |
SSV-attinni var dzetlad ad einungis einn snertifldtur sé notadur fyrir adflug. betta er snertiflétur flugbrautarstefnu
19 par sem vindstefnan er of pverstaed & flugbraut 13/31 til ad lent sé & henni. | SSV-attinni hefur nyja skipulagid
ahrif 4 vindafarid vid snertiflét 19. | hinum vindattunum var dzetlad ad adflug gaeti verid ad tveimur flugbrautum/-
snertiflotum og skipulagid hafdi einungis ahrif & vindafarid 4 adra brautina.

Nidurstodur sem syna breytinguna i medalvindhrada med skipulaginu er synd til vinstri @ mynd 3. Myndin er
sambeerileg vid mynd 40 i vindgreiningarskyrslunni (2200-927-MIN-001-V04).

A myndinni til haegri er breytta skipulagid sem fzerist adeins lengra fra flugbraut 01/19 (um 20 metra vestur) synt
ofan a nidurstédunum (hads eru litud med blaum og gulum lit). P6 ad byggdin feerist adeins vestur er byggingar
fronturinn pvert & vindattina enn pa svipad langur. bad er pvi metid ad breytingin i skipulaginu hafi litil ahrif a
nidurstédurnar syndar i vindgreiningarskyrslunni. Pad er einungis stadbundié i kringum byggingarnar ad
vindflaedid breytist. Lengra fra skipulaginu a flugbrautunum munu &hrifin vera svipud. A myndinni til vinstri er
greenn hringur i kringum ahrifasvaedid vid flugbraut 01. Hér munu ahrifin vera minni (eda engin) par sem sydsti
hluti skipulagsinns (reitur 23) er fjarlaegdur i skipulaginu eins og pad er nu.
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MYND 3  Vinstri: Breyting i medalvindhrada ur CFD hermunum med og an bygginganna i Rammaskipulaginu fyrir vindatt
sudsudvestur (SSV). Myndin er sambeaerileg mynd 40 i vindgreiningarskyrslunni (2200-927-MIN-001-V04.pdf). A myndinni
til haegri er buid ad baeta ofan 4 hisgrunnum breytta skipulagsinns.

i vindadttum NNV, VSV og SSA gildir sama mat; ad faersla skipulagsmarkanna hafi ekki marktaek &ahrif &
nidurstédurnar i vindgreiningarskyrslunni er vid kemur ahrif byggdar a vindafarid 4 flugbrautunum.

3 Samantekt

Fzersla skipulagsmarkanna til vesturs og breyting a stadsetningu byggingarmassa hefur ekki marktaek ahrif 4 megin

nidurstodur paer i vindgreiningarskyrslunni sem snua ad vindafarinu a flugbrautunum. Um er ad raeda nidurstodur
i kafla 4.2 i skyrslunni (2200-927-MIN-001-V04).
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MINNISBLAD

SKJALALYKILL VERKHEITI

2200-888-MIN-004-V01 Nyr Skerjafjordur — Deiliskipulag

DAGS. VERKKAUPI

26.06.2020 Reykjavikurborg — USK

SENDANDI DREIFING

Sigurdur Orn Jénsson EFLA Ingvar Jén Bates Gislason og fylgiskjal med deiliskipulagstillégu 1. afanga

Margrét Adalsteinsdottir EFLA
Nina Gall Jorgensen EFLA

MALEFNI

Ahrif faerslu skipulagsmarka a umferd, hljédvist og vindafar

Inngangur

EFLA gerdi ymsar rannsoknir og athuganir fyrir allt sveedi rammaskipulagsins i nyja Skerjafirdi og svo itarlegar fyrir
fyrsta deiliskipulagsafanga. Eftir ad peirri vinnu lauk og deiliskipulagstillagan fér ad taka a sig endanlega mynd var
ljést ad eystri mork byggdar i badum aféngum verda vestar en adur var reiknad med, p.e. fjeer flugvellinum. betta
minnisblad fjallar um ahrif pessarar breytingar & nidurstodur rannsékna a hljédvist, vindafari og umferd.

Umferd

P& svo ad fyrsti og annar afangi skipulagsins hafi tekid eilitlum breytingum vid vinnslu deiliskipulagstillogunnar pa
er ibuafjoldi og byggingarmagn pad sama og par med umferdin sem skapast. Og par sem gatnakerfid er einnig
sambeerilegt vid pad sem hermt var i samgdngumatinu og umferdargreiningunni pa gilda télur um dreifingu og
magn umferdar enn fyrir sveedid i heild og einnig fyrir fyrsta 4fangann einn og sér.

Hljédvist

Hvad snyr ad hljédvist 4 svaedinu pa er hljédvist vegna bilaumferdar eftir faerslu skipulagsmarka og breytingar i
stadsetningu byggingarmassa algerlega sambaerileg vid pa hljédvist sem hljédgreiningin synir i skyrslunni - enda
umferdin su sama eins og greint er fra hér ad ofan.

Hvad vardar havada fra flugvellinum og ahrif hans 4 byggdina pa er hann i 6llum meginatridum sa sami eda orlitid
minni, enda minnkar havadi med aukinni fjarlaegd og byggdin skv. deiliskipulagstillégunni nd er einmitt orlitio fjzer
en sa byggingarmassi sem notast var vid i hljédvistargreiningunni.

Vindafar

Greiningu & vindi og ahrifum byggdar a vindafar 4 flugvellinum eru gerd skil i vidauka B vid vindafarsskyrsluna. par
kemur m.a. fram ad ahrifin eru sambaerileg eda orlitid minni, enda er byggdin ekki eins breid fyrir paer attir sem
gefa mesta breytingu 4 vindstyrk a flugbrautunum og auk pess er byggdin orlitid fjaer flugbrautunum.
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Problem area airport
safety

There are plans to realize a new residential area (Nyi-Skerjafjordur) close to the
airport of Reykjavik (BIRK). It is located east of the current residential area of
Skerjafjérdur, and will be built partly over the former runway 06, just outside the
strip of the current main runway 01. The Nyi-Skerjafjordur residential area will
consist of a variety of houses and apartment buildings, up to 17 meter above
ground level.

Due to the proximity to the operational runways of the airport, it is possible that
the new residential area affects the wind climate around the airport. It may partly
block the wind, leading to shear-like phenomena, and lead to an increase of the
turbulence level. Both effects may have an adverse safety impact on the airport

operations.
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Description of work

The study has been based on three complementary analyses:
1. Assessment of the wind hindrance surfaces;
2. Assessment of the velocity deficit in the wake of the residential area;
3. Assessment of the turbulence intensity due to the change in terrain
roughness.
The wind hindrance surfaces determine areas where there is no effect of wind
hindrance to be expected and areas where possibly an adverse safety effect could
occur. Criteria have been determined to assess the severity of the wake velocity
deficit and the level of turbulence. The estimation of the velocity deficit and
turbulence level has been performed, using empirical methods as developed by
ESDU.

Results and conclusions

Based on the first analysis it is concluded that only approaches to runway 01 and
runway 31 are potentially affected by the new residential area.

Based on the second analysis it is concluded that the wake velocity deficit
encountered during the approaches is marginal and acceptable from a safety
perspective. Based on the third analysis it is concluded that in general the
turbulence level may increase, but not to a level that it can be considered as an
adverse safety effect. However, for approaches to runway 31 under severe wind
conditions the increase of turbulence intensity may be significant.

A safety analysis shows that the associated risk is tolerable. However, mitigating
measures may be required to minimize and manage the risk. Possible measures are
to brief pilots to be prepared for significant atmospheric turbulence during the final
approach, under the given wind conditions, and monitoring the exposure to the
expected level of turbulence and the associated pilot reports as part of the
airport’s safety management system.

Risk acceptance should be part of a management decision.

However, it is concluded that the identified risk is manageable and should not

block the development of the Nyi-Skerjafjérdur residential area.

Applicability

The results of this study may be used in the process of acquiring a building permit
for the Nyi-Skerjafjordur residential area, taking into account the operational safety
aspects of building close to an airport. The results can also be used for

consultations with the airport management.
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Abbreviations

ACRONYM DESCRIPTION

AIP Aeronautical Information Publication

BIRK ICAO Code Reykjavik Airport

ESDU Engineering Science Data Unit

FAA Federal Aviation Administration

GNSS Global Navigation Satellite System

ICAO International Civil Aviation Organisation

NLR Netherlands Aerospace Centre

RMS Root Mean Square

RWY Runway

VFR Visual Flight Rules

Zg Terrain roughness parameter
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1 Introduction

There are plans to realize a new residential area close to the airport of Reykjavik (BIRK). This residential area is
referred to as Nyi-Skerjafjordur. It is located east of the current residential area of Skerjafjordur, and will be built
partly over the former runway 06, just outside the strip of the current main runway 01 and close to the crossing of
runways 01 and 13. The Nyi-Skerjafjordur residential area will consist of a variety of houses and apartment buildings,
up to 17 meter above ground level.

Due to the proximity to the operational runways of the airport, it is possible that the new residential area affects the
wind climate around the airport. It may partly block the wind, leading to shear-like phenomena, and lead to an

increase of the turbulence level. Both effects may have an adverse safety impact on the airport operations.

The present study evaluates the potential safety impact based on three complementary analyses:
1. Assessment of the wind hindrance surfaces;
2. Assessment of the velocity deficit in the wake of the residential area;

3. Assessment of the turbulence intensity due to the change in terrain roughness.

The study is set-up to first provide the necessary information about the airport lay-out and the new residential area.
This is presented in Chapters 2 and 3, respectively.

The wind effects study is performed in Chapter 4. First, the assessment criteria are introduced and the study approach
is presented. Subsequently, the three separate analyses are performed and documented in the dedicated sections.
Finally, the results are summarized in Chapter 5 and the conclusions and recommendations, based on these results,
are presented.
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2 Reykjavik Airport (BIRK)

Reykjavik airport is the airport of Iceland’s capitol city. It provides domestic hub services to and from the City of
Reykjavik and environment. In addition several other functions are provided, such as ambulance flights, flight training,
(international) business and tourist flights.

The airport operates four runways: 01/19 and 13/31. RWY01/19 has a length of 1567 meter and RWY13/31 a length of
1230 meter. The declared distances have been summarized in Table 2-1.

Based on the available reference field length the airport qualifies as an ICAO code 3 airport.

Table 2-1: Declared distances at Reykjavik Airport [AIP]

RWY Designator TORA (M) TODA (M) ASDA (M) LDA (M) Remarks
1 2 3 4 5 6

01 1567 1567 1567 1487
19 1567 1567 1567 1567
13 1230 1230 1230 1230
13* 1375* 1375* 1375 TKOF from
31 1230 1230 1230 1165 paved end inside
31* 1349* 1349 1349 RESA

Runway 19 is the preferred runway and is equipped with a CAT | precision approach facility. Runway 19 qualifies

therefore as a precision approach runway. Runways 01 and 13 are non-precision instrument runways, which are

served by RNAV(GNSS), Localizer only (RWY13) or NDB (RWY13) instrument approach procedures. These runways will

be mainly used for IFR traffic in case wind conditions do not allow use of runway 19, due to excessive cross- or

tailwind.

Runway 31 is a non-instrument runway and is only used for VFR traffic (weather permitting).

Based on five years of traffic data (2015-2019) it has been observed that Reykjavik accommodated in total around

90,000 movements in this period, averaging 18,000 movements per year. In 2019 20,490 movements were realized.

On average the traffic was distributed over the four runways as follows:

RWYO01: 30.3%;
RWY13:17.8%;
RWY19: 38.2%;
RWY31: 13.7%.

A large variety of aircraft use the airport, varying from small general aviation aircraft, like a Diamond DA-40 to

medium-large commercial airliners, like the Boeing 757. Most frequent aircraft are the Fokker 50 (until 2016) and the

Bombardier Dash-8 (after 2016), both twin-engine turbo-props with a seat capacity of around 50 passengers.
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Figure 2-1: Reykjavik Airport (BIRK) Aerodrome Chart [1]
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3 The Nyi-Skerjafjorour residential area plan

The City of Reykjavik plans to realize a new residential area close to the airport of Reykjavik (BIRK). The new residential
area is located east of the current residential area of Skerjafjordur, and will be built partly over the former runway 06.
For this purpose part of the current airport terrain is freed to get a residential destination.

The new residential area is referred to as Nyi-Skerjafjordur and is located just outside the strip of the current main

runway 01, west of this runway and south of runway 13. The situation is visualized in Figure 3-1.

Figure 3-1: Location of the planned Nyi-Skerjafjérdur residential area

The detailed lay-out of the plan and the subdivision in various lots is shown in Figure 3-2.
The relevant distances of the various lots to the runway centreline of RWY01 and RWY13 are given in Table 3-1.
It is shown that buildings closest to runway 01 (in lot 5 and 10) are located at slightly less than 190 meter from the

runway centreline. The closest distance to runway 13 (houses in lot 1a) is around 200 meter.

It should be noted that the project incorporates two phases. The first phase is well defined in terms of building
locations and height, as shown in Table 3-1. However, the second phase (Afangi 2) is not yet fully defined, as shown in
Figure 3-2, although the tentative building locations are shown in Figure 3-1. The highest building in the phase 2 area
will be 24 meter AMSL. The characteristics of the buildings in phase 2 will be more or less similar to the buildings in

the phase 1 area.
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Figure 3-2: Lay-out of the Nyi-Skerjafjérdur residential area

Table 3-1: Location of Nyi-Skerjafjérdur residential area relative to the runways 01 and 13

_ Max. Helght (m AMSL) Distance to RWYO01 (m) Distance to RWY13 (m)

Lot 1 409-504 200-362
Lot 2 21.2 342-418 206-286
Lot 3 23.4 289-376 207-289
Lot 4 24.5 227-315 207-292
Lot 5 24 187-256 212-293
Lot 6 23 397-468 309-374
Lot 7 26 342-412 309-376
Lot 8 20.5 277-343 310-375
Lot 9 24 234-300 312-381
Lot 10 24 188-255 311-384
Lot 11 23 433-522 396-539
Lot 16 13 564-633 539-602

Lot 17 13.2 594-606 620-633
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The buildings in Nyi-Skerjafjordur residential area are located within the area of the relevant Obstacle Limitation
Surfaces, associated with these runways (see [2]); in particular the transitional surfaces (stretching 455 meter from the
centreline of runway 01. Consequently height restrictions do apply to buildings in this area.

It is assumed that the maximum building height in the various lots complies with the regulatory obstacle restrictions
to safeguard aviation safety.

However, compliance with the obstacle requirements does not ensure that all safety aspects are addressed. It is well-
known that obstacles that do not interfere with the transitional surface still may have a significant effect on the wind
disturbances that aircraft may experience during the final approach and landing (see [4]). In worst case this may result
even in hazardous effects. For this reason the wind effects that may result from the realisation of the Nyi-Skerjafjordur
residential area are further analysed and addressed in the next Chapter.

10
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4 Wind effects study

4.1 Wind hindrance criteria

It is well known that build-up areas near the runway, and in particular in the area of the final approach and landing,
may cause serious disturbances to the governing wind climate, such that the control of the aircraft may significantly
be affected. This may cause increased workload and difficulties to accurately land the aircraft in the desired
touchdown zone. In worst case it may to lead hard landings or even runway excursions.

Extensive research into the effects of wind hindrance due to obstacles around airports has been performed by NLR in
the past [4]. The main motive for this study concerned the realisation of an engine test stand near the threshold of
runway 27 of Schiphol. Although this construction did not penetrate any of the Obstacle Limitation Surfaces, it
appeared that, soon after it was realised, under some wind conditions aircraft on final approach to runway 27 were
severely hampered by the wind disturbance caused by the test stand. For this reason the Dutch aviation authority
commissioned NLR to investigate the level of disturbances that the test stand could generate, and to determine
criteria to assess future buildings at the airport terrain.

The study focussed not only on the test stand, but also on the effects of large buildings, such as hangars. Basically, the
study found that three effects should be discriminated:

1. Turbulence intensity: buildings near the runway effectively change the terrain roughness around the airport.
The terrain roughness is the main parameter determining the level of turbulence near the ground. An
increase of the turbulence intensity may have an effect on aircraft controllability.

2. Velocity deficit: a large building (or group of buildings) may shield the approach path from the undisturbed
wind, leading to a change of wind as function of altitude. This will be experienced by an aircraft as a
windshear (a change of velocity over a given distance or time). The main parameter concerns the velocity
deficit that may be caused by the building, and which is a measure of the severity of the effect.

3. Wake vortices: Buildings of a particular shape may shed wake vortices. These wake vortices may cause
lateral-directional upsets of aircraft, similar to the wake vortices effects of two sequential aircraft. Such

upsets may hamper the control of aircraft near the ground.

The results of the study led to a number of conclusions. First of all it was clearly demonstrated that wind effects may
be significant for obstacles below the Obstacle Limitation Surfaces (OLS). Therefore, compliance with the OLS does not
automatically ensure safety.

Secondly, it was concluded that building induced wind shear may cause a major effect on aircraft controllability due to

the resulting wake velocity deficit and the associated increase of the turbulence level.
These results led to two main criteria to assess the severity of obstacle induced turbulence.

The first criterion concerned definition of so-called wind hindrance surfaces.

It was shown that even a worst-case stand-alone obstacle (i.e. an engine test stand) will not affect the response and
landing performance of the aircraft significantly in case it does not penetrate an imaginary surface with a slope of 1:35
with the extended centreline as base. The segment where the wind disturbance plane is restrictive is bounded by a
disk-shaped segment with origin in the centre of the runway threshold and radii of approximately 1200m
perpendicular to runway centreline) and 900m in front of the runway threshold. The surface should cover the area of
the high speed roll aft of the runway threshold.

11



NLR-CR-2020-241 | August 2020

The wind hindrance surface should be regarded as an assessment surface. For any obstacle not penetrating the wind
hindrance surface it is guaranteed that no impact on the response and landing performance of the aircraft will occur.
In case an obstacle penetrates the wind hindrance surface a specialist analysis is required to determine the severity of
the effect, which still can be fully acceptable.

In the Netherlands the wind hindrance surfaces are used to comply with Article 9b* of the Commission Regulation
(EU) Nr. 139/2014. Buildings with a width of 30 meters or more and penetrating the wind hindrance surface are not

allowed unless a declaration of no objection has been issued, based on a specialist wind hindrance analysis.

The second criterion is related to the maximum allowable wake velocity deficit and the acceptable level of turbulence
that may be caused by the increased terrain roughness.
The second criterion is summarized as follows.
For the segment that covers the landing phase from 200ft AGL to touchdown and the high speed roll out:
e With respect to the disturbance of a stand-alone block shaped obstacle the following criterion applies:
o Along the aircraft track the speed deficit due to a wind disturbing structure must remain below 7
knots. The speed deficit change of 7 knots must take place over a distance of at least 100m.
o Across the aircraft track the speed deficit due to a wind disturbing structure must remain below 6
knots. The speed deficit change of 6 knots must take place over a distance of at least 100m.
e  With respect to impact of the surface roughness the following criterion applies:
o The gust/turbulence components in horizontal direction caused by a wind disturbing structure in

combination with the meso-scale surface roughness must remain below RMS values of 4 knots.

4.2 Study approach

The study approach will apply the wind hindrance criteria, as discussed in the previous section and as relevant for the
building characteristics in the planned Nyi-Skerjafjordur residential area.

First it is assessed if and where the new buildings penetrate the wind hindrance surfaces for the various runways.
Secondly, for areas where penetrations are identified, it is estimated what the effects are on the change of wind in the
boundary layer. This is translated into the wake velocity deficit that an aircraft may encounter during the final phase
of the approach.

Thirdly, an assessment will be made to which extent the change in surface roughness may impact the turbulence
intensity.

The potential impact of wake vortices, as mentioned in the previous section, is not further addressed in this study,
because the shedding of significant wake vortices requires a specific shape of the buildings (such as an engine test
stand). The characteristics of the buildings in the Nyi-Skerjafjérdur residential area are such that they are expected not
to generate such effects.

! Article 9 concerns: Monitoring of aerodrome surroundings; Member States shall ensure that consultations are conducted with regard to human activities and land use
such as: (b) any development which may create obstacle-induced turbulence that could be hazardous to aircraft operations.

12
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4.3 Wind hindrance surfaces

The wind hindrance surfaces for the four runways of Reykjavik airport are shown in Figure 4-1. It is shown that the
Nyi-Skerjafjordur residential area is located only within the area of the wind hindrance surfaces associated with
runway 01 and 31. It can therefore be concluded that operations on runway 13 and 19 will experience no safety
effects due to the realization of Nyi-Skerjafjérdur residential area.
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Figure 4-1: Wind hindrance surfaces for the four runways of Reykjavik Airport

For runway 01 the Nyi-Skerjafjordur residential area is located in an area of the wind hindrance surface where the iso-
height contours vary between 5 and 15 meter above runway elevation 01, which is between 9 and 12 m AMSL in this
area. It is evident that some of the buildings, in the lots closest to the runway (Lots 4, 5, 9 and 10), with building
heights up to 24 m AMSL will penetrate the wind hindrance surface. The maximum penetration of the wind hindrance
surface in these lots is between 6 and 8 meters and therefore requires further analysis.
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For runway 31 the northern part of the Nyi-Skerjafjérdur residential area (lots 1 to 10) is located in an area of the wind
hindrance surface where the iso-height contours vary between 6 and 11 meter above runway elevation 13, which is
around 11 meter AMSL in this area. It is evident that some of the buildings in these lots will penetrate the wind
hindrance surface. The maximum penetration of the wind hindrance surface in these lots is around 4 to 5 meters and

therefore requires further analysis.

4.4 Boundary layer wind effects

In order to assess the impact of the Nyi-Skerjafjérdur residential area on the wind encountered during the final phase
of the approach and landing a worst case approach scenario is applied. In the present stage of the investigation it is
not possible to model all individual buildings and assess their individual contribution to the wind effects. For this
reason the residential area is modelled as a fence of a certain width and height that blocks the undisturbed wind and
has an effect on the change of wind as a function of altitude. The difference between the undisturbed wind and the
disturbed wind at a certain altitude determines the velocity deficit caused by the build-up area. The velocity deficit is a
measure of the severity of the effect, which can be assessed with the criteria as presented in section 4.1.

The estimation of the wind shelter that is provided by a solid or porous fence can be performed using the
methodology as described in ESDU 97031 (see [5]).

This methodology is based on a combination of methods that provides best estimates at various distances behind the
fence.

In general terms the method describes various areas behind the fence, as shown in Figure 4-2.

10H
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Jet dissipation zone Intermediate zone Not to scale
— Y

Figure 4-2: Various wake zones behind a fence [ESDU 97031]

The highest buildings in the Nyi-Skerjafjordur residential area have a height (H) of around 17 meter above ground.

14
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The closest distance to the runway is around 190 meter (~11H). The distance to the point where the approach path
has an altitude of 200ft is around 1100m (~65H) for runway 01 and 900m (~50H) for runway 31.

Therefore, the wind disturbance effects may be expected in the “intermediate zone” up to the area where the free
stream conditions have fully recovered. In the area of the “Far wake” and “recovery zone” differences between the
effects of a fence and a build-up area will largely disappear. Therefore, the method of modelling the residential area
as a porous wall is an acceptable simplification.

The next question is how a fence can be defined, in terms of width, height and porosity, which is representative for
the residential area. Because the study represents a worst case analysis, the height of the fence is taken as equal to
the highest building in the area, and thus 24 meter AMSL (17 meter above ground).

The width is taken as the width of the residential area. The orientation of the fence is such that it is perpendicular to
the bearing to the point of interest at the approach path, in order to capture the largest area of wind.

For approaches to runway 01 this leads to three scenarios, representative for three given wind directions.

For the various scenarios the location and dimension of the fence is shown for runway 01 in Figure 4-3.

Scenario RWO1_A G Scenario RWO01. B ! * Scenario RWO01_C &

Figure 4-3: Representative wind scenarios for runway 01, with corresponding fence dimension and orientation

It is shown that three scenarios are sufficient to fully cover the exposure to wind effects of aircraft approaching to
runway 01.

For runway 31 the exposure to wind effects can be sufficiently modelled with two scenarios, see Figure 4-4.

The next question to be addressed concerns the level of porosity of the fence in order to be representative of the
residential area. For this some further explanation of the fence aerodynamics is requiredz.

In general, the aerodynamic action of a fence is simple in principle. The fence exerts a drag force on the wind field,
causing a net loss of momentum in the airflow, thus creating a sheltering effect. As the porosity of a fence is reduced
(i.e. towards a solid fence), ‘the bleed flow’ decreases and the drag force increases. This is accompanied by a greater
upward deflection of the approach flow and, below a certain porosity, a large region of separated flow in the lee of the
fence is created.

2 The following text in italic is quoted from ESDU 97031.
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Figure 4-4: Representative wind scenarios for runway 31, with corresponding fence dimension and orientation

For a solid fence this separation region, or ‘quiet zone' can be approximated to a triangular zone extending from the
top of the fence to the ground at around 7.5H, depending on the turbulence intensity. The more solid the fence, the
stronger is the turbulence in the separation bubble and the steeper the return of the displacement flow to the ground
at its downstream reattachment point. As porosity increases (and hence bleed flow increases), the separation

bubble diminishes in size and moves downstream. The separation bubble disappears at a porosity of about 0.35.

Based on experience it is known that a residential area has noticeable porosity, due to the inherent open spaces in
between the buildings. In general, there is only a small or no separation bubble behind a residential area. For this

reason it is assumed that, as a reasonable and representative porosity, a value of 25% can be used.

The final issue to be addressed concerns the wind speed that an aircraft may encounter for the wind directions
corresponding to the specified scenarios. To identify worst case scenarios five years of traffic data (period 2015-1019)
have been analysed. For each approach to one of the two relevant runways the instantaneous wind speed and
direction has been determined by matching the traffic and weather data.

Based on this information the wind speed distribution for the various scenarios can be determined. This is illustrated
in Figure 4-5, showing the empirical cumulative wind speed distribution, related to the three scenarios for runway 01
and the two scenarios for runway 31. The indicated wind directions associated with the various scenarios have been
applied with +/- 15 degrees margin, so that each wind direction covers in fact a 30° wind sector.

It is shown that in pure crosswind conditions (in both cases the blue lines) the mean wind speed is less than in the
cases with more headwind conditions. This is to be expected, because aircraft are subject to certain crosswind

limitations. In general, runway assignment is such that the crosswind component does not exceed 15 kt.
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Figure 4-5: Empirical cumulative probability distribution of wind speed exceedance as function of wind direction, for
approaches to runway 01 and runway 13, based on five years of traffic and weather data (2015-2019)

It is shown that for operations on runway 01 crosswind almost never exceeds 15kt. It is remarkable that for operations
on runway 31 wind speed (and crosswind) is in general higher than for operations on runway 01, because runway 31 is

a non-instrument runway and thus will only be used for VFR traffic.

The cumulative wind speed distributions are used to determine the worst case wind conditions. The reasonable
maximum wind per scenario has been determined based on a 99% wind speed probability.
This leads per scenario to the following maximum wind speeds:

e Scenario RWY01_A: 23kt;

e  Scenario RWY01_B: 23kt;

e Scenario RWYO01_C: 15kt;

e Scenario RWY31_A: 28kt;

e Scenario RWY31_B: 19kt;

Using the ESDU methodology the wind speed in the earth boundary layer can be modelled, both in case the wind is
fully undisturbed and in case the wind is disturbed by the porous fence.

Based on the given fence characteristics and the associated maximum wind the worst case wind disturbances are
determined for each scenario.

The results are shown in Figure 4-6 through Figure 4-10.

Each figure shows four graphs. The left column shows the wind effect as function of distance to the threshold
(negative values indicating before threshold crossing). The upper graph shows the undisturbed and disturbed wind, as
encountered during the approach. The lower graph shows the encountered velocity deficit; the total deficit and the
longitudinal and crosswind components. In this graph also the assessment criteria are shown (6kt for crosswind
disturbances and 7kt for longitudinal disturbances).

The right column shows the same data, but now presented as function of altitude above the threshold.
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Figure 4-6: Worst case wind disturbance Scenario RWY01_A (wind speed: 23kt, wind direction: 340°)
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Figure 4-7: Worst case wind disturbance Scenario RWY01_B (wind speed: 23kt, wind direction: 300 9)
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Figure 4-8: Worst case wind disturbance Scenario RWY01_C (wind speed: 15kt, wind direction: 270 °)
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Figure 4-9: Worst case wind disturbance Scenario RWY31_A (wind speed: 28kt, wind direction: 260 )
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Figure 4-10: Worst case wind disturbance Scenario RWY31_B (wind speed: 19kt, wind direction: 210 9)

The results of the analysis are summarized in Table 4-1.

Table 4-1: Summary of results of the wind disturbance analysis

Fence Wind direction Wind speed
W|dth (m) (deg) (kt)

Max. Lon. Vel.

Max. Cross. Vel.
yes 0.4 yes

Def|C|t (kt)
RWYO01_A
RWYO01_B 380 300 23 1.8 yes 2.7 yes
RWY01_C 450 270 15 0 yes 1.9 yes
RWY31_A 400 260 28 2.6 yes 1.8 yes
RWY31_B 415 210 19 0 yes 2.4 yes

It is shown that in all cases the wind disturbances remain well below the criteria as formulated in section 4.1.

It should be noted that these results represent worst case results, where the residential area is modelled as a porous
fence with a constant height. In reality only a few buildings in the planned Nyi-Skerjafjordur residential area will reach
that height. Therefore, it can be concluded the planned Nyi-Skerjafjordur residential area will not have a significant
effect on the safety of the flight operations at Reykjavik Airport. It is possible that the wind effects, under certain high
wind conditions, are noticeable to pilots, but the effects should be easily controllable and not differ much from shear-
like phenomena that pilots will encounter on a routine basis.
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4.5 Turbulence intensity

The planned Nyi-Skerjafjordur residential area affects the structure of the terrain adjacent to the runways of
Reykjavik. The area where buildings are planned is former airport terrain that is fairly flat and therefore causes little
viscous friction with the undisturbed wind (as far as the wind is not being disturbed by the adjacent Skerjafjordur
residential area). This is expected to lead to a fairly low level of atmospheric turbulence. The realisation of Nyi-
Skerjafjordur residential area will affect the so-called terrain roughness, which is one of the main parameters

determining the turbulence intensity that aircraft will encounter during an approach.

In this section of the study it is investigated whether the potential increase of the turbulence level may cause adverse
effects on aircraft approaching to Reykjavik airport.

The method used to determine the turbulence intensity is based on the procedure as described in ESDU 85020 [6].
It specifies the equations required to calculate the turbulence intensity, and the associated RMS of the turbulence
velocities, based on a number of input parameters.

The main factors that affect turbulence in the atmospheric boundary layer (and hence the parameters that are
required as input data) are:

(i) surface roughness parameter, z,, see Table 4-2,
(ii) the height above the zero plane (d),
(iii) the local hourly-mean reference wind speed (at 10m above ground).

The height, z, at which the properties are determined is measured from the zero-plane displacement height, d, above
the ground, so that height above ground is given by (z + d). Approximate values of d are given in Table 4-2 based on
the assumption that the zero-plane is about one or two metres below the general height of the surrounding buildings
or trees.

The worst case hourly-mean reference wind has been already determined with the scenarios as presented in the
previous section. Therefore the main unknown is the impact that the planned Nyi-Skerjafjordur residential area may
have on the local terrain roughness parameter z,.

Based on the descriptions in Table 4-2 it is assumed that the planned Nyi-Skerjafjordur residential area is
representative of a village/outskirt of a small town. This means that the terrain roughness parameter z; is around 0.1.
Before reaching the aircraft the wind still crosses over the runway strip, which has a characteristic value z,=0.003m
(“runway area of airports” ) and in some cases over the sea with a characteristic value zy=0.001m.

In light of the worst case approach it is assumed that z,=0.05m is a representative value.

The next question is how the terrain roughness in the existing situation can be characterised. This depends on the
wind direction. In case the wind direction is such that the wind is not partially shielded by the adjacent Skerjafjordur
residential area then the wind crosses over the former runway 06 and thus over the “runway area of airports”. In that
case a typical value is z,=0.003m.

In case the wind is (partly) shielded by the existing Skerjafjordur residential area the terrain roughness will increase.
In that case the wind will cross partly over “the outskirt of a small town” (z,=0.1m) and partly over the “runway area
of airports” (2,=0.003m). It seems reasonable to use in this case an intermediate value: z,=0.03m, which would be

representative for “Open level country with few trees and hedges and isolated buildings”.
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Using this approach the terrain roughness of the current situation can be linked to the scenarios in the previous

sections:
e Scenario RWYO01_A: 20=0.03m (partly shielded by Skerjafjordur) ;
e Scenario RWY01_B: 20p=0.03m (partly shielded by Skerjafjordur) ;
e Scenario RWY01_C: 2,=0.003m (runway area of airport);
e Scenario RWY31_A: 2p=0.003m (runway area of airport);
e Scenario RWY31_B: 2,=0.003m (runway area of airport).

In case the Nyi-Skerjafjordur area is realized the terrain roughness increases in all cases to z,=0.05m and d=1m.

Table 4-2: Typical Values of Terrain Parameters z, and d [6]

Terrain Description Zp (m) d (m)

City centres

Forests 0.7 1

h
—_
=}

-2
h

Small towns
Suburbs of large towns and cities 0.
Wooded country (many trees)

Sto 10

(')

Outskirts of small towns
Villages 0.1 0to?2
Countryside with many hedges, some trees and some buildings

Open level country with few trees and hedges and isolated buildings:

typical farmland 0.03 0
Fairly level grass plains with 1solated trees 0.01 0

Very rough sea in extreme storms (once i 50-yr extreme)
Flat areas with short grass and no obstructions 0.003 0
Runway area of airports

Rough sea in annual extreme storms
Snow covered farmland

Flat desert or arid areas

Inland lakes in extreme storms

0.001 0

With the given input parameters the increase in turbulence intensity can be evaluated.

The results are illustrated for the five scenarios in Figure 4-11 through Figure 4-15.

Each figure consists of two graphs. The left graph shows the Root Mean Square (RMS) of the turbulence velocities as a
function of the distance to the threshold. It shows the undisturbed case (current situation) and the disturbed case
(with the Nyi-Skerjafjordur residential area). It also shows a line with constant 4kt, representing the criterion as
formulated in section 4.1.

The right graph represents the same data, but then presented as a function of altitude.

The results are summarized in Table 4-3.
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Figure 4-13: Worst case impact on turbulence level, Scenario RWY01_C (wind speed: 15kt, wind direction: 270 9)

23



NLR-CR-2020-241 | August 2020

Scenario RWY31 A Scenario RWY31 A

5 250 T

1

45 Undisturbed 1

Disturbed :

4 200} |

1

3.5} |

< I

> 3t E 150} |

Qo

g 2 :

; 25 Undisturbed | | @ I

g ] 1

3 Disturbed 2 1

w 2f = 100} 1

= < 1

@ 1

1.5}F 1

1

1

1 501 :

05} !

1

1

0 . . . 0 . . A 1
-1000 -500 0 500 1000 0 1 2 3 4 5

Distance to THR31 [m] RMS turb. velocity [kt]
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Figure 4-15: Worst case impact on turbulence level, Scenario RWY31_B (wind speed: 19kt, wind direction: 210 9)

yes

Table 4-3: Summary of results of the turbulence intensity analysis
Wind direction Wind speed Max. disturbed
(deg) (kt) RMS Turb. Vel. (kt)
340 23

Max. undisturbed
RMS Turb. Vel. (kt)

yes

RWY01_A
RWY01_B 300 23 3.4 yes 3.7 yes
RWY01_C 270 15 16 yes 24 yes
RWY31_A 260 28 3.0 yes 4.5 ~ No
RWY31_B 210 19 2.0 yes 3.0 yes

It is shown that there is one scenario (RWY31_A) in which the additional turbulence generated by the Nyi-
Skerjafjordur residential area may exceed the specified criterion, and thus signals a potential problem.

Therefore, this specific case needs further analysis.

It should be noted that the identified exceedance occurs for aircraft approaching to runway 31, which is the least used

runway of the airport. On average around 1150 approaches per year are performed on this runway.
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Based on the available weather data it is shown that in case runway 31 is in use the exposure to the high wind
conditions (28kt), as used in scenario RWY31_A, is very rare. On average only two aircraft per year are exposed to
such conditions.

Further analysis shows that the 4kt-criterion could be violated for wind speed of 24kt or higher. Such conditions occur

more frequently, on average once per month.

The question is what the safety impact is of this rather rare exceedance of the 4kt-criterion. In this context it is
necessary to consider the involved safety risk in terms of severity and frequency of the occurrence. The guidelines for
conducting such safety analysis are provided in the ICAO Safety Management Manual (ICAO Doc 9859 [7]). This
document provides specifications to determine severity and frequency and to categorize the risk using a so-called risk
matrix. This risk matrix and the associated definitions are provided in Appendix A.

Based on these definitions it is concluded that exceedance of the 4kt-criterion represents a “major” event, because
the associated level of turbulence will lead to a reduction in the ability of the operators to cope with adverse operating
conditions as a result of an increase in workload or as a result of conditions impairing their efficiency.

Irl

The frequency of the event is determined to be “occasional”, being around once per month. This leads to a risk index
4C, which is in the “tolerable” region (see Appendix A). However, such risk should be mitigated as much as possible

and may require a management decision to determine its acceptability.

The risk itself cannot be easily mitigated directly, because under the given wind conditions (wind speed > 24kt and
wind direction in the sector 255°-275°) no alternative landing runway is available at Reykjavik airport, due to
crosswind or tailwind limitations. Therefore, the exposure cannot be reduced, other than halting the operations under
such conditions. However, considering such mitigation is too strict, given the inherent uncertainties in the present
analysis.

Alternative mitigations are to brief pilots to be prepared for significant atmospheric turbulence during the final
approach, under the given wind conditions. Furthermore, it is recommended to monitor the exposure to the expected
level of turbulence and the associated pilot reports as part of the airport’s safety management system.

These mitigations are expected to be sufficient to manage the identified risk.

It is therefore concluded that the identified risk is manageable and should not block the development of the Nyi-

Skerjafjordur residential area.
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5 Conclusions and recommendations

The present study has investigated the wind hindrance to the air operations at Reykjavik Airport due to the realisation
of a new residential area (Nyi-Skerjafjordur) on a former part of the airport terrain.
The study has been based on three complementary analyses:

1. Assessment of the wind hindrance surfaces;

2. Assessment of the velocity deficit in the wake of the residential area;

3. Assessment of the turbulence intensity due to the change in terrain roughness.

Based on the first analysis it is concluded that only approaches to runway 01 and runway 31 are potentially affected
by the new residential area.

Based on the second analysis it is concluded that the wake velocity deficit encountered during the approaches is
marginal and acceptable from a safety perspective.

Based on the third analysis it is concluded that in general the turbulence level may increase, but not to a level that it
can be considered as an adverse safety effect. However, for approaches to runway 31 under severe wind conditions
(wind speed > 24 kt and from direction in the sector 255°-275°) the turbulence level may exceed the specified

turbulence criterion.

A safety analysis shows that the associated risk is not unacceptable and should be regarded as tolerable. However, the
associated risk is not acceptable without further mitigation measures and may require a management decision.

As a possible mitigation measure it is recommended to brief pilots to be prepared for significant atmospheric
turbulence during the final approach, under the given wind conditions. Furthermore, it is recommended to monitor
the exposure to the expected level of turbulence and the associated pilot reports as part of the airport’s safety
management system. These mitigations are expected to be sufficient to manage the identified risk.

It is therefore concluded that the identified risk is manageable and should not block the development of the Nyi-

Skerjafjordur residential area.
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Appendix A ICAO Risk classification

ICAO Risk Matrix (ICAO Doc 9859)
Risk severity
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Hazardous
B

Catastrophic
A

Frequent
5

Occasional
4

Negligible
E

Remote
3

Risk probability

Improbable
2

Extremely
improbable
1

Risk Acceptability (ICAO Doc 9859)

Assessed risk

Tolerability description index Suggested criteria
5A, 5B, 5C, Unacceptable under the
4A. 4B, 3A existing circumstances

H L

ﬁ‘-) _—’J K_/IE /-L\-.VJ é\— r\ln
'J )
4E, 3B, 3C, 3D,
&) M G £

é"'L élDElg A\J/Q ‘].u"‘u

Tolerable region

Acceptable based on risk
mitigation. It may require
management decision.

3E, 2D, 2E, 1B,
1C, 1D, 1E

Acceptable
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ICAO Safety risk severity table

— Equipment destroyed

Catastrophic — Multiple deaths

— A significant reduction in safety margins, a reduction in the ability of the
operators to cope with adverse operating conditions as a result of an increase in
Major workload or as a result of conditions impairing their efficiency C
— Serious incident
— Injury to persons

Negligible — Few consequences E

Safety risk probability table

ICAO: Likely to occur many times (has occurred frequently)
Frequent FAA: Expected to occur more than once per week or every 2500 5
departures/landings, whichever occurs sooner

ICAO: Unlikely to occur, but possible (has occurred rarely)
Remote FAA: Expected to occur about once every year or 2.5 million departures/landings, 3

whichever occurs sooner

Extremely improbable ICAO: Almost inconceivable that the event will occur 1
yimp FAA: Expected to occur less than every 100 years
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BIRK: VINDAHRIF NYRRAR BYGGDAR |
SKERJAFIRDI A REYKJAVIKURFLUGVOLL HOFUNDUR 1L

YFIRLESID SBJ/VIB

DAGSETNING 16. sep 2020

Reykjavikurborg vinnur ad skipulagi nyrrar byggdar i Skerjafirdi og hefur Verkfraedistofan Efla unnid
fyrir borgina ad vindgreiningu a annarsvegar ahrifum vinds i byggdinni og hins vegar ahrif 4 adstaedur
a flugbrautum.

Samkveemt skipulaginu er nyja byggdin pétt og par verda allt ad fjogurra hada hdar byggingar. Ljost
er ad byggd i peirri mynd mun alltaf hafa ahrif & vindafar & flugvellinum og breytingar eru
O6hjakvaemilegar. Pad getur haft ahrif @ oryggi og rekstur flugvallarins ef ahrifin eru mikil. Vegna
pessarar ahaettu var akvedid ad fa Hollensku Geimferdarstofnunina (e. Royal Netherlands Aerospace
Centre, NLR) til ad framkvaema itarlegri vindgreiningu 4 moégulegum ahrifum nyrrar byggdar i Skerjafirdi
a vindafar 4 Reykjavikurflugvelli.

NLR hefur préad leidbeiningarefni vegna ahrifa byggdar naerri flugvollum & vindafar, m.a. eftir alvarleg
oryggisatvik par i landi. Med tilliti til skipulags Nyja-Skerjafjar6ar voru prjar greiningar gerdar p.e. hvar
ahrifa myndi geeta helst; mogulegar breytingar a vindhvorfum (e. Wind shear) og ahrif pess a
flugbrautir, mogulegar breytingar a okyrrdarstudli (e. Turbulence) og ahrif & adstaedur i adflugi og a
flugbrautum.

Megin nidurstdédur skyrslu NLR eru ad ahrifa & adflug geetir 4 flugbrautum 01 og 31. Breytingar sem
geta ordid 4 vindhvorfum midad vid gefnar forsendur eru innan marka og aettu ekki ad hafa teljanleg
ahrif a flugvollinn. Bent er 4 ad pessar adstaedur eru til stadar u.p.b einu sinni i manudi og erfitt geti
verid ad bregdast vid par sem ekki er haegt ad lenda 4 68rum brautum vegna hlidarvinds eda medvinds
(e. crosswind and tailwind).

Byggdin hefur mun meiri ahrif 4 dkyrréarstudulinn og leidir greiningin i 1jés ad pegar pad er rikjandi
vestanatt og vindhradi yfir 24 kt fer dkyrrdarstudullinn yfir dseettanleg mork fyrir adflug 4 flugbraut 31.
Radgjafar NLR framkvaeemdu bradabirgda ahaettumat 4 pessu midad vid tidni og alvarleika atviks sem
getur ordid. Nidurstadan ut fra pvi dhaettumati er ad pessar adstaedur flokkast undir ad vera polanlegar
(e. tolareble). En pad krefst pd pess ad gripid sé til mildunarradstafana til minnka likurnar a alvarlegu
oryggisatviki.

En mikilveegt er ad hafa i huga er ad 6ll likén sem notud eru til ad skoda vindafar a flugvollum
innihalda talsverdar adgerdir til einféldunar og mida einnig vid midlungsstérar flugvélar. A
Reykjavikurflugvelli eru staerdir og pyngd flugvéla talsvert fjdlbreyttari en pessar athuganir
mida vid og oft mjog litlar og léttar flugvélar sem eiga i hlut.



’)))l\kkk‘ ISavIa

Nidurstada NLR er ad hezegt sé ad gripa til radstafana til ad minnka likur & alvarlegu atviki i pessum
adsteedum. Framkvaema parf ahaettumat og koma upp ferlum og styringu til ad takast 4 vid pessar
adstaedur. Og pad verklag parf ad na yfir allar stzerdir flugvéla.

Ingunn Loftsdéttir
Verkfraedingur, M.Sc
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