
  

 

Minnisblað 

 

Efni: Bætt pöntunarþjónusta á leiðum 25 og 29 

Frá: Skipulag/Leiðakerfi, Strætó bs. 

Til: Reykjavíkurborg 

Dagsetning: 22.4.2025 

 

Inngangur 

Reykjavíkurborg óskaði eftir því að skoðað yrði að gera umbætur á þjónustu pöntunarleiða 25 og 29. 

Á leið 25 var ósk um að slíta í sundur ferðina (Spöng – Gufunes og Gufunes – Spöng) þannig að leiðin muni 
passa við aðrar leiðir í Spöng í báðar áttir allan daginn. Á leið 29 var ósk um að fjölga ferðum. 

Leið 25 – Spöngin – Gufunes 

Árið 2024 voru farnar 2472 ferðir á leið 29, en það eru 26% af þeim fjölda ferða sem var í boði. Meðalkostnaður 
við hverja ferð var 2870 kr. 

Núverandi tímatöflur má sjá fyrir neðan en í boði eru ferðir á hálftíma fresti fram og til baka frá Spönginni að 
Gufunesi og aftur í Spöngina á virkum dögum, 8 ferðir á laugardögum og 6 á sunnudögum. 

Á morgnana eru þrjár ferðir fastar og ekki þarf að panta þær fyrirfram. Allar aðrar ferðir þarf að panta með því að 
hringja í Hreyfil með a.m.k. hálftíma fyrirvara. 

Virkir dagar – núverandi tímatafla 

 

*Fyrstu þrjár ferðir á morgnana á virkum dögum þarf ekki að panta heldur eru þær fastar ferðir hjá Hreyfli 

 

 



 

 

Laugardagar – núverandi tímatafla 

 

Sunnudagar – núverandi tímatafla 

 

Ábendingar hafa borist um að leið 25 passi ekki við aðrar leiðir í Spöng nema í aðra áttina og því er lagt til að slíta 
ferðirnar í sundur þannig að ferðir séu annars vegar í boði frá Spönginni að Gufunesi og hins vegar frá Gufunesi 
að Spönginni. Með þessu móti er hægt að stilla tímasetningar ferða þannig að leið 25 passi við leið 6 til og frá HÍ 
og leið 24 til og frá Ásgarði allan daginn. Hér á eftir kemur tillaga að breyttri tímatöflu leiðar 25. 

Virkir dagar – tillaga að breyttri tímatöflu 

 

 

*Fyrstu þrjár ferðir á morgnana á virkum dögum þarf ekki að panta heldur eru þær fastar ferðir hjá Hreyfli 

Laugardagar – tillaga að breyttri tímatöflu 

 



 

 

 

Sunnudagar – tillaga að breyttri tímatöflu 

 

 

Með breytingunni tvöfaldast fjöldi ferða sem eru í boði þar sem hverri ferð er nú skipt í tvær ferðir í stað einnar 
fram og til baka. Hins vegar má gera ráð fyrir að kostnaður við hverja ferð lækki þar sem ferðirnar styttast.  

Í töflu 1 má sjá áætlaðan kostnað miðað við mismunandi nýtingarhlutfall. Gert er ráð fyrir að kostnaður við 
hverja ferð lækki aðeins þar sem ferðirnar styttast, eða úr 2870 kr. niður í 2500 kr. (óstaðfest) og reiknaður út 
áætlaður kostnaður miðað við mismunandi nýtingarhlutfall. Ef nýtingarhlutfallið verður óbreytt (26%) þá 
hækkar kostnaðurinn úr rúmum 7 m.kr. á ári í um 12,4 m.kr. á ári. Þar sem verið er að fjölga ferðum með því að 
slíta ferðir í sundur þá er talið líklegra að nýtingarhlutfallið lækki, þó erfitt sé að spá fyrir um það. 

Tafla 1 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Leið 29 – Kjalarnes – Háholt 

Árið 2024 voru farnar 868 ferðir á leið 29, en það eru 33% af þeim fjölda ferða sem var í boði. Meðalkostnaður 
við hverja ferð var 4707 kr. 

Núverandi tímatöflur má sjá fyrir neðan en í boði eru 5 ferðir í hvora átt á virkum dögum og enginn akstur er á 
laugardögum og sunnudögum. Allar ferðir þarf að panta með því að hringja í Hreyfil með a.m.k. hálftíma 
fyrirvara. 

Virkir dagar – núverandi tímatafla 

 

 

Árið 2024 komu fram óskir frá Íbúaráði Kjalarness um aukna tíðni á leið 29. Óskað var eftir 30 mínútna tíðni á 
annatíma milli 07:00-09:00 og frá 14:30 til 20:00. Strætó leggur til að auka tíðni leiðar 29 allan daginn þannig að 
í boði verði ferðir með sambærilegri tíðni og á leið 25, þ.e. hálftíma tíðni allan daginn á virkum dögum, 8 ferðir á 
laugardögum og 6 ferðir um helgar. Einnig mætti skoða að vera með hálftíma tíðni á annatíma og klukkutíma 
tíðni utan annatíma. Hér á eftir kemur tillaga að breyttri tímatöflu leiðar 29: 

 

 

 

 



 

 

Virkir dagar – tillaga að breyttri tímatöflu 

 

 

Laugardagar – tillaga að breyttri tímatöflu 

 



 

 

 

Með breytingunni fjölgar ferðum sem eru í boði úr 2600 á ári í 18616 á ári. Í töflu 2 er reiknaður út áætlaður 
kostnaður miðað við mismunandi nýtingarhlutfall. Ef nýtingarhlutfallið verður óbreytt (33%) þá hækkar 
kostnaðurinn úr rúmum 4 m.kr. í tæplega 29 m.kr. á ári. Þar sem verið er að fjölga ferðum verulega þá er talið 
líklegt að nýtingarhlutfallið lækki, þó erfitt sé að spá fyrir um það. 

Tafla 2 

 

 


