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Utdrattur

Ryndar voru skyrslur EFLU og NLR um medalvindgreiningu og kvikugreiningu
fyrir Reykjavikurflugvoll. Vinna EFLU gefur goda mynd af medalvindhrada og
medalvindhradabreytingum eftir ferli flugvéla a Reykjavikurflugvelli og
kvikugreining NLR gefur bestu fyrirliggjandi upplysingar um kviku a flugvellinum
en ovissa er um nakvamni peirra. Litlar sem engar maelingar liggja fyrir a kviku.

Eftir ad Nyi Skerjafjorour vaeri fullbyggdur samkvaemt fyrirliggjandi skipulagi
yrdu ahrif medalvindhradabreytinga og kviku a flugskilyrdi meiri en pau eru i
dag. Ekki eru til stadar alpjodleg vidmid um asaettanleg vindaskilyrdi a
flugvollum en einstok riki hafa sett ser slik viomid. Viomidin eru i stodugri proun
og dvissa um hve vel pau taka tillit til ymissa patta s.s. eiginleika flugvéla,
breytileika i adflugi og lendingum og fleiri atrida.

Samkvaemt Gtreikningum sem skodadir voru ma draga eftirfarandi alyktanir:

e [vokinni fra Nyja Skerjafirdi (hlémegin) dregur Gr medalvindhrada en kvika
eykst.

e begar skyli 3 lendir i vokinni fra Nyja Skerjafirdi dregur Gr mestu
medalvindhradabreytingunum fra skylinu en i vokinni, annars stadar en par
sem ahrifa skylis 3 gaetir, verdur aukning a medalvindhradabreytingum.

e [ sudvestleegum vindattum (V, VSV og SSV) aukast
medalvindhradabreytingar i adflugi og a lendingarsvaedi flughrautar 31 med
tilkomu Nyja Skerjafjardar.

e 1VSV- 0g SSV-attum ma reikna med ad medalvindhradabreytingar fari yfir
vidmidunarmaork vid 20-25 kt vindhrada a braut 31 0g 191 allt ad 1,1%
timans. Skyli 4 veldur i dag truflun a braut 19 og med tilkomu Nyja
Skerjafjardar versna adstaedur a braut 31.

e NLR aaetlar ad kvikan fari yfir viomidunarmork a braut 311 vestlaegum attum
(245°-275°) vid vindhrada 24 kt i allt ad 0,13% tilfella (u.p.b. 0,13% timans)
eda ad medaltali einu sinni i manudi.

Paer adgerdir sem koma til greina eru, ekki i mikilvaegisrod:

e Takmarka haed fyrirhugadrar byggdar i Nyja Skerjafirdi vid flotinn 1:35 fra
midlinu flugbrautar.

e Skoda hvort draga megi Gr ahrifum fra jodrum og formum fyrirhugadrar
byggdar i Nyja Skerjafirdi.

e Skoda moguleg ahrif landslagsmotunar milli fyrirhugadrar byggdar og
flugvallarins til ad draga dr ahrifum byggdarinnar.

e Upplysingagjof aukin til flugmanna um tiltekin vedurskilyrdi.

Ekki liggja fyrir miklar upplysingar um kviku a og vid Reykjavikurflugvoll. bvi er,

6had uppbyggingu Nyja Skerjafjardar, lagt til ad:

e radist verdi i maelingar a kviku og vindskurdi (breyting a vindstyrk med haed,
e. wind shear) og kortlagningu kvikunnar a og vid Reykjavikurflugvoll. 1
framhaldinu verdi nidurstodurnar birtar sem hluti af vedurfarsupplysingum
fyrir flugvollinn,

e unnid verdi Ur vedurgognum lIsavia sem Vedurstofan hefur fengid og Ut fra
pbeirri vinnu verdi lagt mat a kviku og hdn borin saman vid likankeyrslur NLR
og vindhradi a brautarendum borinn saman vid likankeyrslur EFLU,

e kvika verdi mzld vid Hlidarendahverfi eins og pad stendur i dag og svo til
samanburdar einnig eftir ad hverfid hefur verid fullbyggt.
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Inngangur

1jali 2022 skipadi innvidaradherra starfshop sem hafdi pad hlutverk ad vinna
flugfraedilega rannsokn a fyrirhugadri byggd i Skerjafirdi auk ahrifa hennar og
tilheyrandi framkvaemda a flug- og rekstraroryggi Reykjavikurflugvallar. Hlutverk
starfshopsins var jafnframt ad greina hvort og pa hvernig tryggja megi ad
framkvaemdir og uppbygging i Nyja Skerjafirdi skerdi ekki flug- og rekstraroryggi
flugvallarins, sbr. medfylgjandi verkefnisaaetlun (Fylgiskjal 1).

Eftirtaldir adilar voru skipadir i starfshopinn: Eyjolfur Arni Rafnsson, sem
jafnframt var formadur hopsins, Sveinn Valdimarsson fra Isavia
innanlandsflugvollum ehf, Ingvar Kristinsson fra Vedurstofu Islands, Gloey
Helgudottir Finnsdottir fra Reykjavikurborg, Orri Eiriksson fra Oryggisnefnd
Félags islenskra atvinnuflugmanna (OFIA) og borgeir Palsson fra Haskolanum 1
Reykjavik (HR).

Upphaflega var pess dskad ad starfshopurinn skiladi greinargerd sinni 1.
oktober 2022. Vegna vidbotarvinnu sem oskad var eftir og mati a vedurgognum
Isavia tafdist vinnan talsvert.

Starfshopurinn hittist 19 sinnum, fyrst pbann 13. jali 2022 og sidast pann 23.
jantar 2023. Meginvinna starfshopsins folst i pvi ad ryna fyrirliggjandi skyrslur
um moguleg ahrif byggdar i Skerjafirdi a adstadur a Reykjavikurflugvelli, annars
vegar skyrslu verkfraedistofunnar EFLU um vindgreiningu fra 7. jantar 2020 og
hins vegar skyrslu hollensku flugrannsoknarmidstodvarinnar NLR fra 28. jali
2020 (fylgiskjol 4 og 5). Vegna peirrar ryni fékk starfshopurinn a fund til sin Ninu
Gall Jorgensen og Sigurd Orn Jonsson fra EFLU og Peter ). van der Geest radgjafa
og fyrrverandi starfsmann NLR og hofund skyrslu NLR. Enn fremur fundadi
starfshopurinn med Hlin Holm deildarstjora flugleidsogu, flugvalla og
flugverndar hja Samgongustofu. Med starfshopnum storfudu Kristin Sandra
Karlsdottir, Gauti Dadason og Fridfinnur Skaftason fra innvidaraduneytinu.

Starfshopurinn ryndi skyrslurnar tvaer og setti saman spurningar til hofunda
beirra (fylgiskjol 15 og 16) um pad sem talid var parfnast nanari skyringa eda
oskad var frekari upplysinga um. Spurningarnar voru sendar viokomandi
hofundum og sidan farid yfir paer a fundunum med peim. Svor og skyringar sem
komu fram a fundunum eru 1 fylgiskjolum 15 og 17. Ymis fleiri gdgn, dnnur en
ofangreindar skyrslur, lagu fyrir og eru tilgreind a lista yfir fylgiskjol med pessari
greinargero.
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Reykjavik, 11. april 2023

Eyjolfur Arni Rafnsson
Formadur

Ingvar Kristinsson
Fra Vedurstofu Islands

Orri Eiriksson
Fra oryggisnefnd Félags islenskra atvinnuflugmanna

Sveinn Valdimarsson
Fra Isavia innanlandsflugvollum ehf.

Porgeir Palsson
Fra Haskolanum i Reykjavik

Gloey Helgudottir Finnsdottir

Fra Reykjavikurborg, undirritar med eftirfarandi bokun:
LStarfshopurinn for yfir fyrirliggjandi gogn auk pess ad afla frekari gagna.
Nidurstadan er ad fyrirhugud byggd mun hafa i for med sér einhverjar
breytingar en umfang peirra er overulegt. Ekkert hefur pvi komid fram sem
bendir til ad adstaeodur fyrir flug a Reykjavikurflugvelli raskist pad mikio ad

byggingaraformum i Skerjafirdi skuli annad hvort frestad eda pau slegin af.

petta er i samrami vid skyrslu Hollensku flugrannsoknarmidstodvarinnar
(NLR) og greiningar Eflu sem saman mynda godan grunn fyrir ad markviss
uppbygging hefjist i Nyja Skerjafirdi an frekari tafa.”

April 2023
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1. Forsaga

Reykjavikurborg hyggur a uppbyggingu ibidabyggdar i Skerjafirdi med
tilheyrandi pjonustu og einhverri atvinnustarfsemi a landi borgarinnar austan
vid naverandi Skerjafjardarhverfi. Rammaskipulag og deiliskipulag fyrir
byggdina, sem gengur undir nafninu Nyi Skerjafjordur, liggur fyrir (fylgiskjal 8).

Isavia, sem starfraekir Reykjavikurflugvoll a grundvelli pjonustusamnings vid
islenska rikid, hefur lyst ahyggjum sinum af ahrifum framkvaeemdanna og
byggdarinnar a flugoryggi og pjonustugetu flugvallarins, sbr. minnisblad Isavia
til innvidaradherra 21. jandar 2022 (fylgiskjal 9). Ymis 6nnur samskipti vegna
malsins hafa verid eftir pad milli Isavia, innvidaraduneytisins, Reykjavikurborgar
og Samgongustofu sem ekki eru rakin hér en visad er til fylgiskjala 10, 11, 12 og
13. 1 framhaldi var akvedid ad skipa starfshop.

------ D2 mAxz 1
o7 ocT dnaz
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Mynd 1: Yfirlitsmynd ar flugmalahandbék. A myndinni ma m.a. sja skyli (e.
hangar) nr. 3 og 4.

Vid vinnslu deiliskipulags Nyja Skerjafjardar fékk Reykjavikurborg
verkfraedistofuna EFLU til ad vinna, auk vindgreiningar i byggdinni sjalfri,
greiningu a vindafari a flugbrautunum med og an byggdarinnar i Nyja
Skerjafirdi. Folust paer i pvi ad tolvulikan var notad til ad reikna annars vegar
medalvindhrada a fyrirhugudu byggingarsvaedi og hins vegar voru ahrif nyju
byggdarinnar & medalvindhrada a flugbrautum flugvallarins skodud fyrir valdar
vindattir. Isavia fékk jafnframt hollensku flugrannsoknarmidstodina NLR til ad
framkvama greiningu & mogulegum ahrifum nyrrar byggdar i Skerjafirdi a
medalvindhrada og kviku (e. turbulence) a Reykjavikurflugvelli sem hvort
tveggja raedur miklu um flugskilyrai yfir og a flugvellinum.

Meginnidurstada i skyrslu EFLU var m.a. ad vindaskilyrdi vaeru na pegar yfir
viomidunarmorkum vid vissar adstaedur og myndu fara undir viomidunarmaork
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med tilkomu byggdar. Nyi Skerjafjorour myndi skjol i vissum tilvikum, sem getur
skapad vandamal eins og sidar er fjallad um, en jafnframt yki hann kviku a
svaedinu vid tiltekin skilyrdi, sem geri adstaedur verri eftir ad byggdin er komin.

[ greiningu NLR kemur fram ad med nyrri byggd i Skerjafirdi aukist kvika og i
vestanatt megi gera rad fyrir ad kvika fari yfir viomidunarmork pegar vindhradi
naer 24 kt og pba a braut 31. Slikt geti gerst ad jafnadi einu sinni i manudi og par
med dragi Ur nothaefi flugvallarins og flugoryggi myndi pvi minnka. Gripa purfi
til motvaegisadgerda til ad lagmarka og hafa stjorn a ahaettu sem pvi fylgir en
ahaettan aetti ekki ad purfa ad koma i veg fyrir uppbyggingu a svaedinu.
Motvaegisadgerdir geti verid allt fra pvi ad upplysa flugmenn um varasamar
adstaedur og safna raungognum til pess ad stodva lendingar (e. halting
operations) timabundid. | morgum tilvikum sé um ad raeda rekstrarakvardanir
(e. management decisions), sem flugvallaryfirvold og flugrekendur beri abyrgd

a.
Um badar ofangreindar athuganir er fjallad nanar sidar i greinargerdinni.

Tekid skal fram ad nothaefistudull (e. usability factor) flugvalla er skilgreindur af
Alpjoda flugmalastofnuninni (ICAQ).

April 2023
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2. Greiningaradferdir og viomio

2.1 Almennt

Byggd naerri flugvelli veitir skjol sem dregur Gr medalvindhrada i vokinni fra
byggdinni. Jafn og godur motvindur eykur lyftikraft og dregur Gr brautarporf
flugvéla og pvi er laegri medalvindhradi ekki endilega til bota hvad pad vardar.
Byggd a annars sléttu landi eykur hryfi yfirbordsins (hryfi segir til um hversu
hrjuft yfirbordid er) og pbar med kviku a svaedinu. Aukin kvika skerdir alltaf
skilyroi til flugs. begar skilyrdi versna er pad ekki adeins vid verstu vindaskilyrdi
heldur einnig vid laegri vind. bannig veldur t.d. aukin kvika farpegum auknum
Opaegindum og hefur ahrif a fluggetu flugvéla.

Mikilvaegt er ad hafa i huga ad hverskonar likon og likanreikningar fela i sér
ymiss konar forsendur og adgerdir sem eru til einfoldunar a raunverulegum
adstaedum. Flugvélar bregdast a mismunandi hatt vid vindbreytingum og er pbad
mjog had eiginleikum viokomandi flugvélar s.s. pyngd, vaenghledslu,
stjornanleika, afli, vidbragdshrada o.fl. og eiginleikum vindsins, s.s. kviku, styrk
og stefnu. A Reykjavikurflugvelli eru staerdir og pyngdir flugvéla talsvert
fiolbreyttari en gerist a steerri alpjodaflugvollum, fra litlum og léttum flugvelum
s.s. sjukraflugvélum upp i medalstorar flutningapotur eins og Boeing 757 og
Boeing 737 eda sambaerilegar vélar, sem vega fullhladnar yfir 100 tonn.

[ vidauka A vid skyrslu NLR, NLR-TP-2010-312, ma finna ymsar flugedlisfraedilegar
upplysingar s.s. meofylgjandi jofnu sem gildir vio tiltekin skilyrdi:

3-C, -p-VA-S
An. = = o, = . \
“bm 2 m- g hm W m

1.5-C, -p-VA

Ur jofnunni ma m.a. lesa ad breyting i n, sem er hlutfall lyftikrafts og
byngdarkrafts og maetti kalla lyfti- eda afkastagetu flugvélarinnar, er had VA,
flughrada midad vid loft, ow, kvikunni, W, pyngd flugvélarinnar og S,
vaengfletinum. Hlutfallid ow/An, er pvi had flugvélartegund, pyngd og hrada.

2.2 Vidmid um vindaskilyrdi

Viomid um loftkvikuskilyrdi, sem flugvélum er atlad ad standast i flugi, eru enn
i proun. Flugvélaframleidendur hafa lengi purft ad syna fram a hvada hlidarvind
flugvélar peirra rada vid i lendingu. T kjolfar flugatvika sem rakin voru til
snoggra breytinga i vindum (e. wind shear) og mikillar kviku (e. turbulence) sem
ullu uppnami a flugferli flugvélanna var gert atak i rannsoknum a pessu svidi og
frekari proun vidmida sem zetlud voru til ad tryggja aukid flugoryggi. Enn er po
ekki til alpjodlegur stadall a pessu svidi og pvi hafa einstok riki sett sér sinar
eigin reglur.

1 kjolfar atvika & Schiphol flugvelli fengu hollensk yfirvold NLR til ad gera Gttekt
a pvi hvada vidmid pyrfti ad setja um truflanir a vindi vid flugvelli vegna
bygginga eda annarra hindrana (fylgiskjal 28). T skyrslu NLR eru leidbeiningar

April 2023
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um hvernig meta megi hvort byggingar og onnur mannvirki naerri flugvollum
valdi truflun a starfsemi peirra. NLR lagdi aherslu a adflug (e. approach) og
lokaadflug (e. final approach), pvi talid er ad flugvélar séu pa vidkvaemastar fyrir
pessum ahrifum. Pad voru pvi adeins skodadar lendingar i pessum greiningum
NLR og tvaer flugvélategundir, Boeing 747 og Fokker 100, sem fulltraar fyrir
mismunandi staerdir flugvéla.

Vegna flugatvika 1 Astraliu [étu parlend yfirvold vinna frekar ad pessum malum.
Ut fra peirri vinnu Gtbjo radgjafi vinnunnar, SLR Consulting Australia Pty Ltd,
eftirfarandi leidbeiningar og tilmzeli, “Guidance Material: Building-induced wake
effects at Airports” (fylgiskjal 23).

Pessar tvaer skyrslur urdu grunnur ad leidbeiningum breska samveldisins a
bessu svidi ,Guideline B of National Airports Safeguarding Advisory Group
(NASAG) Framework — Managing the Risk of Building Generated Windshear and
Turbulence at Airports”. Leidbeiningarnar voru sidast uppfaerdar i mai 2018.

Leidbeiningar breska samveldisins og paer hollensku eru mjog sambaerilegar po
munur sé a staeroum peirra svaeda par sem reiknad er med ad ahrifanna geeti.

Samkvamt pessum leidbeiningum ma fyrst beita einfoldum haedarskilyroum til
ad athuga hvort taka purfi tillit til akvedinna bygginga eda mannvirkja vid
greiningu a vindafari eda hvort slikar byggingar eda mannvirki megi reisa naerri
flugvollum an frekari Gttektar. Fari byggingar ekki upp Gr flotum med hallann
1:35 0t fra midlinum flugbrauta er talid ad paer muni ekki hafa teljandi ahrif a
vindaskilyrdi i adflugi og vid snertingu a flugbraut. Fram kemur ad enn strangari
vidamid purfi po hugsanlega ad setja fyrir ovenjuleg mannvirki s.s. vindmyllur.
Skagi byggingar upp fyrir adurgreinda viomidunarfleti er talid ad truflanir peirra
a vindafar geti haft merkjanleg ahrif a flugvélar og parfnast pau ahrif pa frekari
greiningar. Pa parf ad syna fram a ad eftirfarandi vindaskilyrdi verdi uppfyllt
fyrir nedan 200 ft:

e Medalvindhradabreyting: A3 breyting i medalvindhrada i stefnu eftir ferli
flugvélar (e. wind shear) sé innan vid 7 kt eda 3,6 m/s a hverjum 100 m kafla
og hamarks breyting i medalvindhrada pvert a ferilinn sé innan vid 6 kt eda
3,1 m/s a hverjum 100 m kafla.

e Kvika (e. turbulence): Ad stadalfravik vindhrada sé innan vid 4 kt (e. RMS,

root mean square) eda 2,1 m/s. Taka parf tillit til baedi kviku i nattirulega
vindflaedinu og aukningu i kviku sem byggingar eda hindranir mynda.

Séu pessi skilyrai ekki uppfyllt parf ad akveda hvernig brugdist verdi vid pvi med
motvaegisadgerdum og flugoryggi pannig trygst. Ad auki setja hollensku
leidbeiningarnar skilyrdi um ad kvika fari ekki yfir 5 kt i yfir 200 ft haed.

[ umfjollun um skilyrdi medalvindhradabreytinga kemur fram ad hrod og
vidvarandi breyting i medalvindhrada dragi Ur getu til ad fylgja fyrirhugudum
flugferli. Haeg eda skammvinn breyting i medalvindi naer ekki ad hlidra flugvél
eins langt fra fyrirhugudum flugferli og hrod eda vidvarandi breyting. Eins og
vidmid um medalvindhradabreytingu eru sett fram er p6 adeins sett viomid um

1
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hve hrod breytingin er en ekki gerdur greinarmunur a pvi hvort breytingin sé
vidvarandi eda ekki.

Annar pattur sem baetist vid i pessum fraeedum eru breytingar @ medalvindhrada
vegna vindhvida. Samkvaemt Gttekt a Reykjavikurflugvelli, sem gerd var af NLR
arid 2006, kemur fram ad hafilegur hvidustudull (e. gust factor) sé 1,5. 1 pvi felst
ad haekka parf reiknadan eda maeldan medalvind um 50% til ad akvarda liklega
hvidu.

Midad vid 3° adflugshalla og ad snerting i lendingu sé 300 m innan vid proskuld
flugbrautar parf ad skoda adflugsferilinn fra 900 m fyrir proskuld. Samveldis-
leidbeiningarnar gera rad fyrir ad skodadar seu adstaedur 500 m inn fyrir
broskuld en hollensku leidbeiningarnar kveda a um skodun 1.500 m inn fyrir
proskuld. Varfaerid er ad herma skilyrdin a staerra svaedi en minna en avinningur
af pvi er einnig sa ad pa er haegt ad skoda baedi lendingar innarlega a braut og
skilyroi i fraflugi. Loks gera leidbeiningarnar rad fyrir ad paer vindattir seu
skodadar par sem byggingarnar eru avedurs a svaedinu sem skodad er.

Eins og adur segir voru framangreind viomid NLR um vindaskilyrdi proud fyrir
hefdbundnar lendingar Fokker 100 og Boeing 747 flugvéla a Schiphol flugvelli
med 3° adflugshalla.

Starfshopurinn raaddi um namni vidmidanna fyrir mismunandi gerdum flugvéla
og adflugshalla. A Reykjavikurflugvelli er notadur allt ad 4,45° adflugshalli og
staerdir og pyngdir flugvéla talsvert fjolbreyttari en framangreindar forsendur
mida vid. Almennt er reglan st ad kvika hefur mismikil ahrif a flugvélar eftir
byngd, vaenghledslu og stjorneiginleikum peirra. Ef flugvél i adflugi parf ad
koma brattar inn til lendingar en vanalegt er parf ad gera pad a minna afli og
fallhradi hennar er a sama tima meiri en vid stadal adflugshalla. Pad veldur pvi
ao lengri timi lidur fra pvi ad flugmadur tekur akvoréun um ad haetta vid
lendingu og pangad til flugvélin getur hafid klifur og haekkad flugid. Yfirvinna
pbarf fallhradann sem tekur lengri tima en ella par sem hverfilhreyflar eru mun
lengur ad na fullu afli ef buid er ad draga af peim pegar flogid er brattar inn til
lendingar. bessar adstaedur gera lendingar pvi erfidari en pegar um er ad raeda
vanalegt 3° adflugshorn. betta gerir flugvélar med hverfilhreyfla viokvaemari
fyrir kviku og sviptivindum a lokastigum adflugs en flugvélar med strokkhreyfla.

pessar hugsanlegu takmarkanir a gildi vidmidanna fyrir Reykjavikurflugvoll voru
bornar undir Peter van der Geest, hofund NLR skyrslunnar. Peter taldi ad
fyrrnefndar flugvélategundir, sem notadar voru i rannsoknum NLR a Schiphol,
vaeru naegjanlega olikar til ad spanna svidid a Reykjavikurflugvelli og nefndi ad
frekari profanir hefou verid gerdar a minni vélum i Hollandi. Peter taldi einnig
ad par sem adflugshorn ad flugbrautum a Reykjavikurflugvelli vaeru innan vid
4,5°, sem er skilgreining a brottu adflugi, veeri ekki astzeda til ad hafa ahyggjur
af gildi viomidanna. Alpjodaflugmalastofnunin midar vidast vid i sinum gognum
ad 3,5° séu efri mork edlilegs adflugs (fylgiskjal 21). Frekari greining eda
rannsoknir @ neemni vidmidanna vid pessum pattum liggur po ekki fyrir. Einnig
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var raett um staerd ahrifasvaedisins einkum med tilliti til bruns eftir flugbrautinni
(e. high speed run), lendinga innarlega a flugbraut, sem eru algengar ef
vindaskilyrdi eru erfid, og pess hvad gerist ef haett er vid lendingu a sidustu
stundu. Umraedan vard til pess ad pegar EFLA var fengin til ad gera frekari
greiningar, eins og sidar verdur gerd grein fyrir, var 6skad eftir pvi ad
vindgreiningin naedi yfir svaedid undir 61 m (200 ft) eftir endilangri brautinni og i
aoflugi ad badum endum til ad fa gleggri mynd af pessum pattum.

Gert var rao fyrir ad flugbrautir vaeru purrar pegar framangreind vidmid voru
akvedin en pegar vindur stendur af Nyja Skerjafirdi (sudvestlaegar attir) ma
reikna med ad i um 25% timans sé Urkoma i Reykjavik og flugbrautir pvi ekki
burrar. begar vindhradi er kominn yfir 10 m/s (19,4 kt) er Grkoma i 40% timans,
samkvaemt upplysingum fra Vedurstofunni (fylgiskjal 20). Ad vetrarlagi baetist
svo vid ising a flugbrautum. bvi er spurning hvort viomidunargildin sem sett eru
vegna pols flugvéla gagnvart okyrrd séu rétt metin pegar slik skilyrdi eru fyrir
hendi og hvort i raun sé farid yfir asaettanleg mork. Brautirnar verda pa blautar
eda isilagdar vid lagt hitastig.

Hlidarvindpol flugvéla i “hreinum vindi” minnkar almennt um 50-70% vid
lendingu & blautum brautum midad vid purrar (fylgiskjal 24). Hvert hlidarvindpol
er i okyrru lofti pegar lent er a blautum brautum er ekki pekkt og hefur ekki
verid rannsakad. Peter van der Geest var inntur eftir skyringu a pvi ad purrar
brautir vaeru notadar sem forsenda vid pessa Utreikninga. Ad hans mati veréur
mesta truflunin i lokaadflugi, vegna ahrifa fra byggd og 6drum mannvirkjum,
begar brautin er purr enda vaeru laegri vidmid hofd um leyfilegan hlidarvind vid
lakari brautarskilyrdi. (e. ,..in general on a contaminated runway the allowable
crosswind is significantly reduced. This would also reduce the exposure to the
disturbances. The major hazard occurs at low altitude during the final approach
and flare. Therefore, the dry runway case is expected to be the most critical.”)

Engin skodun hefur farid fram a ahrifum mannvirkja vio flugvelli a loftfor i
flugtaki eda ef haetta parf vid lendingu a lokastigum adflugs vegna kviku eda
snoggra vindbreytinga. Engar vidmidunartolur eru til um petta i erlendum
gognum.

Badi NLR og EFLA notudu framangreind vidmid.

[ pessari greinargerd verdur peirri meginreglu fylgt ad nefna allar
vindbreytingar, sem valda hrodun fra jofnum ferli dkyrrd. Slik okyrrd getur
stafad af stadbreytingum a medalvindhrada, sem veldur pvi ad flugvél fer i
gegnum timahadar vindbreytingar, sem valda breytingu a hreyfiastandi
flugvélarinnar. Hins vegar getur verid um ad raeda oreidukennda hvirfla og
slembibreytingar i lofti, sem almennt verda nefndar kvika.

2.3 Almennt um matsadferdir

Vid mat a pvi hvort vindskilyrdi séu uppfyllt, baedi fyrir og eftir ad byggd er risin,
ma beita mismunandi adferdum sem eru olikar hvad nakvaemni vardar og
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misdyrar i framkvaemd. Ad jafnadi verdur adferd dyrari pvi nakveemari sem han
er. bvi er yfirleitt byrjad a ad beita einfaldari og 6dyrari adferdum. Ef ekki er
haegt ad fullyrda naegjanlega um ahrif fra byggd eda mannvirkjum a grundvelli
beirra er ekki Gtilokad ad slikt sé haegt ad gera med nakvaemari greiningu.

Verklag NLR i svona athugunum er priggja prepa. Fyrst er byrjad a ad skoda
einfoldu haedarskilyrdin, p.e. hvort einhverjar byggingar skagi upp fyrir 1:35
fletina. SU er raunin i tilfelli Nyja Skerjafjardar og pvi naudsynlegt ad fara i
annad prep, forskodun (e. preliminary analysis) a vindskilyrdum, eigi ad vera
haegt ad meta moguleg ahrif fra byggdinni. Vid forskodunina notar NLR
reynslulikon (e. empirical models) fra breska fyrirtaekinu ESDU. Um er ad raeda
grofa skodun a verstu tilfellum (e. worst case approach). Sé nidurstadan ar 6dru
brepi ekki naegjanlega afgerandi parf ad taka akvordun um hvort fara eigi i
pbridja prepid og beita mun nakvaemari og um leid dyrari adferdum vid ad meta
vindaskilyrdin. ba kaemi til alita ad gera CFD (e. computational fluid dynamics)
Utreikninga eda setja likan af svaedinu i vindgong. Med CFD greiningu ma herma
medalvind nokkud nakvaeemlega en einfold CFD likon meta ekki kviku. Til pess
barf mun oflugri og dyrari reiknilikon. Ad setja likan i vindgong er nakvaem og
areidanleg adferd ad pvi gefnu ad likanid sé naegjanlega stort. Ef setja a likan af
jafn storu svaedi og hér um raedir 1 vindgong er ljost ad pad yrdi baedi dyrt og
timafrekt ef pad er a annad bord mogulegt vegna naudsynlegrar adstodu.

Med CFD greiningu a medalvindhrada eftir ferli flugvélar ma fa goda mynd af pvi
hvort viomid um medalvindhradabreytingu séu uppfyllt en til ad meta kviku eru
reynslulikon, eins og NLR beitir, eina raunhaefa matsadferdin m.t.t. tima og
kostnadarramma verkefnisins.

Fram kom a adurnefndum fundi Peter van der Geest med starfshopnum ad lita
baeri & athugun NLR sem forathugun (e. preliminary analysis). NLR framkvaemdi
fyrstu tvo prepin.

EFLA fékk upprunalega pad verkefni i tengslum vid rammaskipulagio i Skerjafirdi
ad greina vindafar i fyrirhugadri byggd med CFD greiningu. Verkefnid var
Gtvikkad til ad greina einnig 1 hvada vindattum og pa hvar byggdin hefdi ahrif a
vindafar a flugbrautunum & Reykjavikurflugvelli. Ahrifasvaedi a flugbrautunum
voru kortlogd og sem dami voru breytingar i medalvindhrada a flugbraut 01/19
syndar fyrir Gtvalda vindatt par sem ahrifa geaetti fra fullbyggdum Nyja
Skerjafiroi.

Starfshopurinn akvad i tengslum vid ryni a fyrirliggjandi rannsoknum ad fa EFLU
til ad skoda nidurstodur a fleiri svaedum flugvallarins til ad fa heilsteyptari
mynd af nidurstodum fyrir badar flugbrautir og allar avedursattir, p.e. fra SSA
vestur um ad NNV. Einnig voru nidurstodur syndar fyrir adflugsferla med
skilgreindum adflugshalla ad ollum flugbrautum.
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2.4 Vedurmeelingar a Reykjavikurflugvelli

Vedurmaelingar eru gerdar vid alla brautarenda a Reykjavikurflugvelli i 10 m
maostrum og hefur svo verid um langan tima. I janaar sl. fékk starfshopurinn
upplysingar um ad pessarar malingar vaeru vardveittar hja Isavia. Vedurstofan
hefur ni fengid vedurgogn fra Isavia sem na fra 1. febrbar 2012 til 31. jandar
2023. betta eru mun umfangsmeiri gogn en vitad var um. bpessi gogn komu ekki
til skodunar i rannsoknum NLR og EFLU. Um er ad raeda gogn um vindstyrk og
vindstefnu sem skrad eru a 3 sek fresti fyrir allt timabilid. Forvinna parf gognin
svo unnt sé ad nota pau til ad uppfaera vedurfarsyfirlit fyrir flugvollinn og gera
vindgreiningu. Ut fra pessum gdgnum er m.a. haegt ad leggja mat a kviku og
bera hana saman vid likankeyrslur NLR og bera vindhrada a brautarendum
saman vid likankeyrslur EFLU og pannig sannreyna hversu vel likonin herma
naverandi stodu a flugvellinum. Ad mati Vedurstofunnar er ekki unnt ad ljuka
bessari vinnu a eins skommum tima og vaentingar stodu til. bvi er ekki haegt ad
taka pessi gogn inn i pa vinnu sem hefur faridé fram hja starfshopnum.
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3. Greiningar NLR og EFLU ryndar

I pessum kafla er gerd grein fyrir helstu nidurstodum formlegu Uttektanna
tveggja, sem gerdar hafa verid a vindafari og kviku a Reykjavikurflugvelli og
sérstaklega peim ahrifum sem uppbygging i Nyja Skerjafirdi kynni ad hafa a flug
um flugvollinn. Jafnframt er gefin nokkur lysing a peirri adferdarfraedi, sem
Uttektaradilarnir, verkfraedistofan EFLA og NLR, beittu til pess ad komast ad
sinum nidurstodum a pessu svidi. Ekkert samrad var a milli pessara tveggja
adila a medan a vinnu peirra stod en peir skiludu skyrslum sinum med rimlega
halfs ars millibil a arinu 2020. Medfylgjandi umfjollun skiptist i tvo meginhluta;
annars vegar vindgreiningu, sem byggist a pvi ad akvarda medalvindhrada a
svaedinu og hins vegar kvikugreiningu, sem fjallar um idustreymi og
hvirflamyndun. Vindafarid i heild sinni felst i pessum tveimur pattum
samanlogdum.

3.1 Medalvindhradagreining

I medalvindhradagreiningu EFLU er gert rad fyrir stodugum vindi (e. steady
state). T greiningu NLR eru notud svokdllud METAR skeyti sem eru upplysingar til
flugmanna um 10 minGtna medalvind og eftir atvikum vindhvidur (e. gust).
Vindhvidur a Reykjavikurflugvelli geta verid allt ad 50% yfir 10 minttna
medalvindhrada.

3.1.1 Medalvindhradagreining EFLU

Eins og fram hefur komid vann EFLA vindgreiningu fyrir Reykjavikurborg sem
hluta af undirbaningi og gagnadflun vegna deiliskipulags fyrir Nyja Skerjafjord. 1
samradsferli vid undirbdning deiliskipulagstillogunnar kom fram ad Isavia hefdi
ahyggjur af ahrifum byggdarinnar a vindafar og pvi akvad borgin ad lata skoda
pann patt nanar. EFLA hafdi pegar unnid vindgreiningu fyrir hverfio sjalft og var
bedin um ad Gtvikka pa athugun svo hin naedi einnig til ahrifa byggdarinnar a
vindafar a flugbrautum. Skyrsla EFLU er i fimm koflum og taka 4. og 5. kafli til
ahrifa skipulagsins a medalvindhrada vid flugbrautir a Reykjavikurflugvelli.
Skyrslan asamt vidaukum er fylgiskjal med greinargerd pessari (fylgiskjal 5). Um
er ad raeda medalvindhradagreiningu en ekki er lagt mat a kviku.

Svokalladri CFD hermun var beitt par sem vindur var hermdur Gr avedursattum
med 30° millibili og reiknad Ut hvernig vindafar vaeri m.t.t. medalvindhrada med
og an Nyja Skerjafjardar. Notast var vid reiknilikan sem kallast RANS (Reynolds-
averaged Navier-Stokes equations). Nidurstodur pessa reiknilikans eru
medalgildi vindhrada, sem fast i sisteedu astandi (e. steady state), par sem
medalvindstyrkur og -stefna eru fastar i hverjum punkti i riminu en breytast
ekki sem fall af tima. Sja nanar um aodferdafradina i skyrslu EFLU, adallega kafla
3.1 0g 4.1. EFLA synir i skyrslu sinni & myndum hvernig Nyi Skerjafjordur breytir
medalvindhradanum a hverjum stad fyrir sig. SU breyting sem verdur a hverjum
stad med tilkomu Nyja Skerjafjardar skiptir flugmann sem er ad koma til
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lendingar hinsvegar ekki 6llu mali. Pad sem skiptir hér mali er hversu miklum
og hrodum vindhradabreytingum vél hans verdur fyrir pegar hin kemur eftir
flugferli sinum til lendingar eins og skyrt kemur fram i vidmidunum um
hamarksbreytingu a hverjum 100 m kafla eftir flugferlinum. Jafnframt skiptir
mali hvort breytingin er vidvarandi (e. sustained) eda breytist aftur i fyrra form,
sbr. Guidance Material for Building Induced Wake Effects at Airports, kafli 2.10
Summary of Primary Windshear Types of Interest (fylgiskjal 23).

EFLA synir i skyrslu sinni eitt deemi um medalvind eftir braut 01/19, p.e. i SSV-
att, sbr. mynd 42 i skyrslu EFLU (mynd 2 hér ad nedan). Blaa linuritid & mynd 2
synir heildar medalvindhradann a brautinni med og an Nyja Skerjafjardéar. Han
synir einnig paetti medalvindsins pvert a brautina (raudu linurnar) og eftir henni
(greenu linurnar) ad fradregnu laegsta gildinu. Af linuritunum ma lesa hvada
medalvindhradabreytingum flugvél, sem ferdast eftir flugbrautinni, verdur fyrir.
Einna mestra ahrifa gaetir vegna flugskyla 3 og 4 vid nlverandi astand og
talsverd breyting verdur a pvi i pessari vindatt med tilkomu Nyja Skerjafjardar.
Athysgli er vakin a ad i frekari vinnu sem EFLA var fengin til ad vinna og gerd er
grein fyrir sidar var framsetningu gagna breytt pannig ad auk pess ad syna
medalvind er mesta medalvindhradabreyting a hlaupandi 100 m kafla synd a
linuriti og samanburdur vid viomidin pvi audveldari.

— An skipulags — An skipulags — An skipulags
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Mynd 2: Mynd 42 i skyrslu EFLU.

A mynd 2 (mynd 42 1 skyrslu EFLU) koma fram mikilveegar upplysingar vardandi
ahrif nyju byggdarinnar i Skerjafirdi i SSV vindatt. par ma lesa ad skv. CFD
hermun er medalvindhradabreyting nu pegar yfir viomidunarmorkum vid vissar
adstaedur. Myndin synir enn fremur ad med tilkomu byggdarinnar laekkar
medalvindhradabreytingin undir viomidunarmaork. Myndirnar i skyrslunni syna
hins vegar ekki medalvindinn adur en ad flugbrautinni kemur, p.e. i adéfluginu
undir 200 ft, enda var pad ekki hluti af vinnunni. ba eru ekki i skyrslu EFLU
heildstaedar upplysingar um medalvindhradabreytingar sem flugvel verdur fyrir
a ferd sinni eftir ad han kemur nidur fyrir 200 ft til lendingar i mismunandi
vindattum.
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Starfshopurinn taldi ad greina pyrfti medalvindhradabreytingu i avedursattum,
p.e. fra SSA vestur um ad NNV eftir mismunandi flugferlum til vidbotar pvi sem
gert hafdi verid, og fekk EFLU til pess sbr. kafli 3.1.4. hér a eftir. Hopurinn taldi
mikilvaegt ad skoda, par sem adstaedur eru nalaegt eda jafnvel yfir
viomidunarmorkunum an Nyja Skerjafjardar, hvort talid sé ad
medalvindhradabreytingin aukist eda minnki med tilkomu byggdarinnar.

3.1.2 Medalvindhradagreining NLR

Isavia fékk NLR til ad framkvaema mat a vindaskilyroum a flugvellinum og
ahrifum fyrirhugadrar byggdar i Nyja Skerjafirdi a pau. NLR framkvaemdi ekki
CFD hermanir eins og EFLA heldur beitti einfaldari nalgunaradferdum sem
byggjast a malingum sem gerdar hafa verié gegnum tidina af vidurkenndum
adilum (e. empirical methods). NLR azetladi ahrif byggdarinnar a medalvind pau
somu og ef um vaeri ad raeda gegndraepan skjolvegg (25% opnun), sem spannadi
byggdina pvert a valdar vindstefnur, og aztladi hver ahrif hans a otrufladan
medalvind vaeru i versta falli pegar lent er a flugbrautum 01 og 31 midad vid eitt
adflugshorn (3°) og einn snertipunkt & hvorri braut. A mynd 2 (mynd 42 i skyrslu
EFLU) sést ad svaedid par sem medalvindhradinn i vokinni fra Nyja Skerjafirdi
laekkar, teygir sig inn a snertiflot flugbrautar 19. bessi flugbraut var i greiningu
NLR talin vera utan ahrifasvaedis pessarar byggdar og pvi ekki skodud frekar af
pbeirri astaedu. Sama gildir um flugbraut 13 eins og sja ma a mynd 2.

Af myndum 4-6 til 4-10 (bls. 18-20) i skyrslu NLR (fylgiskjal 6) ma lesa hvada
medalvindhradabreytingum flugvél verdur fyrir samanborid vid otrufladan
medalvind. Forsenda NLR um ad vindurinn sé otrufladur adur en byggdin i Nyja
Skerjafirdi kemur til sogunnar verdur ad teljast haepin enda synir CFD greining
EFLU ad svo er ekki, sbr. umfjollun um mynd 42 i skyrslu EFLU hér ad framan. |
skyrslu NLR er pvi ekki tekio tillit til peirrar truflunar sem ndverandi byggo,
stakar byggingar og landslag hefur a otrufladan vind og hvernig medalvindurinn
verdur eftir ad truflunin fra Nyja Skerjafirdi baetist vid. Ekki eru skodud ahrif
vindhvida fremur en i hermun EFLU.

T vinnu NLR folst ekki ad meta mismunandi snertipunkta, misbrott adflugshorn
eda vindaskilyrdi ef haett er vid lendingu. NLR skodadi adeins stadladar
lendingar og eingongu vindattir sem hafa ahrif a lendingarsvaedi flugbrauta 01
og 31.

NLR aaetladi ekki ahrif byggdarinnar a lendingar a brautum 13 og 19 pratt fyrir
ad ahrifasvaedid, par sem 1:35 hallafletirnir gilda, geti verid allt ad 1.500 m skv.
hollensku leidbeiningunum (fylgiskjal 28). Engar skyringar eru gefnar i skyrslu
NLR a pvi af hverju petta var gert adrar en paer ad reiknad sé med ad hradbruni
i lendingu sé lokid a midri flugbraut. Pegar tekid er tillit til pess ad storar
flugvélar skra flugvollinn idulega i flugazetlun sem varaflugvoll er ekki vist ad
svo sé. Auk pess er snertipunktur gjarnan innar a brautinni i erfidu vindafari
og/eda lelegum bremsuskilyroum.
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3.1.3 Akvordun starfshops eftir ryni a fyrirliggjandi medalvindhradagreiningum
Par sem CFD greining er mun nakvaemari aéferd en ,skjolveggurinn®, sem NLR
notast vid, og hermanir EFLU lagu fyrir, var akvedid ad fa EFLU til ad setja fram
med myndraenum hatti medalvindhradann og greina medalvindhrada-
breytinguna eftir flugferlum i avedursattum fra SSA vestur til NNV. Oskad var
eftir ad mestu medalvindhradabreytingar innan 100 m hlaupandi kafla (glugga)
a ferlinum yrdu syndar svo haegt vaeri ad bera paer beint saman vid vidmidin.

3.1.4 Vidbotarvinna EFLU
Minnisblad fra EFLU par sem greint er fra peirri viobotarvinnu sem unnin var
fylgir med sem fylgiskjal vid pessa greinargerd (fylgiskjal 17 og 18).

Ur gdgnum EFLU ma m.a. lesa hvernig medalvindhradabreytingar eftir ferli
flugvélar breytast med tilkomu Nyja Skerjafjardar, hvernig adstaedur breytast ef
lent er innarlega og hvernig adstaedur eru yfir braut ef fara parfi fraflug. Hér a
eftir eru ahrif hverrar vindattar a medalvind og breytingu a honum eftir og pvert
a flugbrautarstefnu tekin til skodunar fyrir brautir 01-19 og 13-31. EFLA gerir sina
Utreikninga midad vid otrufladan 25 kt vindstyrk i 10 m haed. Hér a eftir er
axtlad 0t fra myndum EFLU vid hvada medalvindstyrk medalvindhrada-
breytingin fer yfir vidmid midad vio linulegt samband, sem lata mun naerri.

Ur pessum gdégnum ma einnig lesa visbendingar um hvar baast ma vid aukinni
kviku og verdur fjallad um pad i kaflanum um kvikugreiningu hér aftar. Jafnframt
eru breytingar a heildarsvaedi vindhrifa, sem verda vegna Nyja Skerjafjardar,
metnar Gt fra fotspori breytinga a medalvindi enda pott reiknilikan EFLU gefi
ekki mat a styrkleika idustreymis og kviku.

NNV-att, 330°

Braut 01-19: | NNV-att geetir ahrifa fra skylum 3 og 4 & braut 01-19. Ahrifa fra
skyli 3 geetir vid proskuld 01 sem snyr best vid pessari vindatt. Ahrifa fra skyli 4
gaetir vid midja braut. Adstaedur til lendingar a braut 01 fara yfir vidmid vio um
40 kt ef gert er rad fyrir ad breyting sé linuleg med medalvindhrada. Ahrifa Nyja
Skerjafjardar mun ekki gaeta nema a sydsta hluta brautarinnar i pessari vindatt.
Engar breytingar verda pvi a adstaeedum fyrir lendingu innarlega eda i fraflugi a
braut 01. Ekki er gert rad fyrir ad braut 19 yrdi notud vid pessar adstaedur. Skyli 3
lendir i vokinni fra byggdinni. Vokin breikkar en verdur alika djap og adur, p.e.
laegsti medalvindhradi verdur svipadur og adur. Mikid dregur Ur mestu
medalvindhradabreytingum vid brautarenda 01, par sem
medalvindhradabreytingin verdur a lengri vegalengd en adur.

Braut 13-31: | NNV-att geetir ekki ahrifa Nyja Skerjafjardar a braut 13-31 og hin
pbvi ekki greind nanar.

Nidurstada af ahrifum NNV-attar: | NNV-att hefur fyrirhugud byggd i Nyja
Skerjafirdi engin ahrif @ medalvind a braut 13-31 en braut 31 hefur svipada
afstodu og 01 vid pessari vindatt. A brautarenda 01, sem snyr best vid pessari
vindatt, dregur Gr medalvindhradabreytingu.
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VNV-att, 300°

Braut 01-19: | VNV-vindatt yrdi flugbraut 01 adeins notud fyrir storar flugvélar,
sem purfa lengri braut en 31 til lendingar eda flugtaks. A braut 01 eru ni pegar
tveir stadir med hrodum medalvindhradabreytingum sem stafa fra skyli 3 og 4.
Ut fra likanreikningunum ma alykta ad par fari adstaedur yfir vidmid 1 um 15 kt
medalvindi. Annar stadurinn er a lendingarsvaedi brautar 01, vegna skylis 3, og
hinn vegna skylis 4 a nyrdri hluta brautarinnar. Ahrifa Nyja Skerjafjardar mun
ekki gaeta a nyrdri hluta brautarinnar i pessari vindatt. Engar breytingar verda
bvi a adsteedum fyrir lendingu innarlega eda i fraflugi a braut 01. Vid
brautarenda 01 lendir skyli 3 i vokinni fra Nyja Skerjafirdi. Vokin breikkar og
stigull i medalvindhrada verdur laegri en vid ndverandi adstaedur.

Mikid dregur Gr mestu medalvindhradabreytingum a lendingarsvaedi brautar 01,
en medalvindhradabreytingar verda a steerra sveedi. I stad niverandi topps i
medalvindhradabreytingu, sem stafar fra skyli 3, koma tveir nyir en laegri sitt
hvoru megin vid hann sem stafa fra jodrum Nyja Skerjafjardar. Alykta ma fra
likanreikningunum ad peir fari yfir vidmid vid um 20 kt. Arleg tidni vinds yfir 20
kt af pessari att, 300°, er um 0,2% timans samkvaemt upplysingum fra EFLU
(fylgiskjal 29). Braut 31 snyr best vid pessari vindatt og yrdi nanast alltaf notud
Vvid pessar adstaedur.

Braut 13-31: 1 VNV-att geetir ekki ahrifa Nyja Skerjafjardar a braut 13-31 og hin
pbvi ekki greind nanar. Braut 31 snyr beint vid pessari vindatt.

Nidurstada af ahrifum VNV-attar: | VNV-att hefur fyrirhugud byggd i Nyja
Skerjafirdi engin ahrif a medalvind a braut 13-31 en braut 31 snyr best vid
bessari vindatt. Braut 01 snyr naestbest vid pessari vindatt, par dregur Gr
medalvindhradabreytingu en vokin verdur a.m.k. helmingi breidari vid tilkomu
nyju bygginganna og par med staerra kvikusvaedi. Medalvindhradi vid
brautarendann breytist og ahrif flugskylis 3 verda ekki eins aberandi a medan
jadrar byggdarinnar skapa skarpari skil i medalvindhradanum.

v-att, 270°

Braut 01-19: | V-att er vindur pvert a braut 01-19 og brautin par med vart notud
nema fyrir staerri flugvélar 7 litlum vindi, sennilega um 10 kt. Eins og 1 tilviki VNV-
attar geetir ahrifa fra flugvallarbyggingum og ndverandi ibddabyggd i Skerjafirdi,
en einkum po fra skyli 3. Adstaedur til lendinga fara yfir viomid vid um 10 kt a
braut 01 og vié um 15 kt a braut 19 vid nlverandi adstaedur. Med tilkomu Nyja
Skerjafjardar lendir skyli 3 7 vokinni fra henni. Vokin breikkar verulega, en verour
alika djap og aour, p.e. laegsti medalvindhradi verdur svipadur og adur. Mikid
dregur Ur mestu medalvindhradabreytingum innan vid lendingarsvaedi brautar
01, en medalvindhradabreytingar verda a mun staerra svaedi. Auknar
medalvindhradabreytingar verda rétt innan vid brautarenda 01 sem virdist stafa
fra sydsta hluta byggdarinnar. Skilyrdi fara yfir viomid i um 12 kt vindhrada i

10 m haed. Annars eru medalvindhradabreytingarnar tiltolulega litlar en aukast
adeins innar a brautinni. Med tilkomu Nyja Skerjafjardar fara
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medalvindbreytingar pvert a flugbrautina verulega yfir viomidunarmorkin a milli
proskulds og snertipunkts a flugbraut 01, par sem flugvélin er enn a lofti. bad
virdist stafa fra nyrsta hluta byggdarinnar en greina ma ahrif fra jodrum Nyja
Skerjafjardar.

Braut 13-31: 1 V-att geetir nG fremur litilla ahrifa fra skyli 3 og nGverandi byggd i
Skerjafirdi a braut 13-31. Braut 31 er sU braut sem snyr best vid pessari vindatt.
Heldur dregur Gr medalvindhrada i adflugi ad braut 31 med tilkomu Nyja
Skerjafjardar en medalvindhradabreytingar aukast og verda bylgjottar en fara
ekki yfir viomio fyrr en vid um 40 kt. Svo sterk V-att er sjaldgaef.

Nidurstada af ahrifum V-attar: | V-att aukast medalvindhradabreytingar 1
aoflugi ad braut 31 og verda bylgjottar. baer fara po ekki yfir viomio fyrr en i um
40 kt sem er sjaldgaeft. Brautir 01 og 19 snla ekki vel vid pessari vindatt en a
sydri hluta brautarinnar dregur litillega Gr mestu medalvindhradabreytingum
med tilkomu Nyja Skerjafjardar. Hinsvegar veldur Nyi Skerjafjordur mikilli
staekkun a vokinni a pessu svaedi og veldur medalvindhradabreytingu yfir
vidmidunarmorkum i lokaadflugi a braut 01 milli proskulds og snertiflatar.

VSV-att, 240°

Braut 01-19: betta er s vindatt sem helmingar hornid milli flugbrauta 19 og 31
sem snia svipad vid pessari vindatt. | VSV-att gaetir ni pegar ahrifa fra
flugvallarbyggingum, sér i lagi skylum 3 og 4, en einnig fra ndverandi byggd i
Skerjafirdi. Adstaedur til lendinga a braut 19 fara yfir viomid vid um 20 kt vegna
ahrifa fra skyli 4 sem myndar vok vid lendingarsvaedid. Hinsvegar standa pessi
ahrif stutt og eru ekki vidvarandi. Ahrifa fra fyrirhugadri byggd i Nyja Skerjafirdi
gaetir ekki par og ahrif fra henni eru overuleg par til um midja braut. Skyli 3
lendir i vokinni fra Nyja Skerjafirdi. Vokin breikkar mjog mikid en verdur alika
djap og adur, p.e. laegsti medalvindhradi verdur svipadur og adur. Mikid dregur
ar mestu medalvindhradabreytingum sunnarlega a brautinni sem stafa fra skyli
3. Medalvindhradabreytingar verda a 6llum sudurhelmingi brautarinnar i stad
tiltekinna kafla adur. Sydst a brautinni, rétt framan vid lendingarsvaedi 01, eykst
medalvindhradabreytingin vegna ahrifa fra sunnanverdum jadri byggdarinnar og
verdur hin svipud og adur stafadi fra skyli 3. Braut 01 er ekki i notkun i pessari
vindatt. Medalvindhradabreytingar a 6llum sydri hluta brautarinnar hafa ahrif a
lendingar innarlega og fraflug af braut 19.

Braut 13-31: 1 VSV-att gaetir nG pegar einhverra ahrifa fra skyli 3 og skyli
Landhelgisgaeslunnar a aéflug ad braut 31. Nverandi byggd i Skerjafirdi myndar
breida vok a braut 13-31 en mestu medalvindhradabreytingarnar stafa fra
jodrum hennar a vesturenda brautarinnar og rétt innan vid lendingarsvaedi
brautar 31. Braut 31 snyr svipad vid pessari vindatt og braut 19 og er talsvert
notud i henni. Skilyrdi til lendingar fara yfir viomid vid um 20 kt vegna ahrifa fra
jadri naverandi byggdar i Skerjafirdi. Ahrifanna fra jadri niverandi byggdar geetir
rétt innan vid lendingarsvaedid a braut 31. Med tilkomu fyrirhugadrar byggdar i
Nyja Skerjafirdi verdur samfelld vok eftir allri brautinni og i adflugi ad braut 31.
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Vokin dypkar mikid a lendingarsvaedi brautar 31, p.e. mikid dregur Ur laegsta
medalvindhrada a svaedinu. Mesta medalvindhradabreytingin sem adur stafadi
fra jadri naverandi byggdar faerist naer midju a lendingarsvadinu og
medalvindhradabreytingar aukast i adfluginu. ba eru miklar
medalvindhradabreytingar a svaedinu fra proskuldi ad snertipunkti, par sem
flugvélin er ad ljuka adfluginu. Adflugsskilyrdi ad braut 31 fara yfir viomid vid um
25 kt 1 stad um 55 kt adur. Ahrifa Nyja Skerjafjardar geetir ekki eftir midja braut
og hefur ekki ahrif a lendingar innarlega né a fraflug.

Nidurstada af ahrifum VSV-attar: 1 VSV-att munu medalvindhradabreytingar
aukast i adflugi og a lendingarsvaedi brautar 31 sem er talsvert notud i pessari
vindatt enda med sama hlidarvind og braut 19. Eins og sja ma af vindhrada i
aoflugi yrou medalvindhradabreytingar mun meiri i lokaadfluginu, sem er nd
begar erfitt vegna pess hve bratt pad er, p.e. um 4,5°. Skilyrdin fara yfir viomio a
lendingarsvaedinu vid u.p.b. 20 kt, baedi a braut 19 og 31. Mesta
medalvindhradabreytingin a braut 31 faerist inn ad midju lendingarsvaedisins
auk pess sem skilyrdi i adflugi versna. bvi versna skilyrdi i viokvaemasta ferli
flugsins. A braut 19 sem snyr jafn vel vid vindattinni og braut 31 geetir ekki ahrifa
fra fyrirhugadri byggd i Nyja Skerjafirdi. par er farid yfir viomia vid um 20 kt
vegna ahrifa fra skyli 4. VSV-att yfir 20 kt er i um 0,88% timans samkvaemt
upplysingum fra EFLU (fylgiskjal 29). Einhvern hluta pessa tima ma reikna med
ad skilyrai til lendingar séu skert vid nGverandi adstaedur af 6drum astaedum
s.s. vegna brautarskilyrda. Nanari greiningu en hér eru tok a ad gera parf til ad
meta pad. Til samanburdar ma benda a ad i vindatt 260° aaetlar NLR ad kvika
fari yfir vidmid vid 24 kt vindstyrk sem kalli & akvardarnir um vidbrogd. A braut
19 aukast medalvindhradabreytingar a sydri hluta brautarinnar sem hafa ahrif a
lendingar innarlega a henni og a fraflug.

SSV-att, 210°

Braut 01-19: 1 SSV-att gaetir nd pegar ahrifa fra flugvallarbyggingum, sér i lagi
skylum 3 og 4. Ekki kemur til greina ad braut 01 sé i notkun vid pessar adstaedur
heldur flugbraut 19 sem snyr best vid pessari vindatt. Adstaedur til lendinga a
braut 19 fara yfir viomid vid um 20 kt vindstyrks vegna ahrifa fra skyli 4 sem
myndar vok vid lendingarsvaedid. Enn gildir pd ad pessi ahrif standa yfir i stutta
stund og eru ekki varanleg (e. sustained). Ahrifa fra fyrirhugadri byggd i Nyja
Skerjafirdi geetir litid a pessu svaedi hvad medalvindhrada vardar vegna
fjarleegdar fra byggdinni en vokin sem Nyi Skerjafjordur mun mynda naer po
nanast eftir allri brautinni. | vokinni dregur Gr medalvindhrada en
medalvindhradabreytingar eru litlar inn eftir brautinni par til kemur ad
ahrifasvaedi skylis 3. par dregur 0r mestu medalvindhradabreytingunum par sem
skylid lendir inni 1 vokinni fra Nyja Skerjafirdi. Medalvindhradabreytingar verda
minni en na yfir staerra sveedi. Ahrif & lendingar innarlega og skilyrdi til fraflugs
felast einkum i laegri medalvindhrada a brautinni.

Braut 13-31: 1 SSV-att er vindur pvert & braut 13-31 og yrdi hin pvi 6gjarnan
valin hvort sem er til austurs eda vesturs. bar gaetir ni pegar ahrifa fra skyli 3
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og fra naverandi byggd 1 Skerjafirdi a vestari hluta brautarinnar. Overuleg
medalvindsahrif eru fra skyli Landhelgisgaeslunnar og hisi Haskolans i
Reykjavik i adflugi ad braut 31. A lendingarsvaedi brautar 13 fara skilyrdi yfir
vidmid vid um 25 kt en vid um 40 kt vid proskuld brautar 31 og vid um 15 kt inn a
midri braut vegna jadars nlverandi byggdar i Skerjafirdi. Med tilkomu
fyrirhugadrar byggdar i Nyja Skerjafirdi lendir austari hluti brautarinnar i vokinni
fra Nyja Skerjafirdi og par dregur Gr medalvindhrada en medalvindhrada-
breytingar aukast a lendingarsvadi brautar 31 og inn ad midri braut. Farid er yfir
vidmid vid um 25 kt i stad 40 kt adur. pad dregur hins vegar Ur mestu
medalvindhradabreytingunni @ midri braut, sem stafar fra jadri ndverandi
byggdar, og fer han ekki yfir vidmid fyrr en vid um 30 kt i stad 20 kt adur.

Nidurstada af ahrifum SSV-attar: | SSV-att dregur Gr medalvindhrada med
tilkomu Nyja Skerjafjardar eftir allri braut 19 og medalvindvindhradabreytingum
fra skyli 3 pegar kemur sudur fyrir midja braut. Adstaedur til lendinga a braut 19
fara yfir vidmid vid um 20 kt vindstyrk vegna ahrifa fra skyli 4 sem myndar vok
vid lendingarsvaedid. Braut 31 er talsvert notud i pessari vindatt pratt fyrir ad
attin sé pvert a brautina, sbr. mynd 4-51 skyrslu NLR. Med tilkomu Nyja
Skerjafjardar munu medalvindhradabreytingar aukast a lendingarsvaedi brautar
310g inn ad midri braut. Farid er yfir viomid vid 25 kt i stad 40 kt nG. SSV-att yfir
25 kt varir 1 0,26% timans. Afar sjaldgaeft er ad brautin sé notud vid svo mikinn
hlidarvind og liklegt ad braut 19 sé frekar notud vid pessi skilyrdi en par fer
medalvindhradabreytingin yfir vidmid vid 20 kt vindstyrk. Hvernig brautirnar eru
nyttar i dag vid pessi skilyrdi liggur ekki fyrir. Nanari greiningu en hér eru tok a
a0 gera parf til ad finna Gt Gr pvi.

S-att, 180°

Braut 01-19: | S-att geetir ekki ahrifa Nyja Skerjafjardar a braut 01-19 og hin ekki
greind nanar. Braut 19 er sd braut sem snyr best vid pessari vindatt, sem
stendur beint upp a hana.

Braut 13-31: 1 S-att gaetir ahrifa fra naverandi byggd i Skerjafirdi og skylis 3 a
braut 13-31. Braut 13 snyr ekki vel vid pessari vindatt. Vid proskuld brautar 13 er
farid yfir vidmio vido um 30 kt og vid um 20 kt innar a brautinni. bad stafar fra
jadri nGverandi byggdar. Ahrifa vakarinnar fra fyrirhugadri byggd i Nyja
Skerjafirdi gaetir a milli lendingarsvaedanna. Med tilkomu hennar dregur Gr
medalvindhrada i vokinni. A innri hluta lendingarsvaedisins aukast
medalvindhradabreytingar litillega en pad dregur Gr mestu
medalvindhradabreytingunni a vestari hluta brautarinnar. Han er innan vid
midja braut og stafar fra jadri niverandi byggdar pannig ad adstaedur par fara
yfir viomio vid um 30 kt i stad 20 kt adur. Enn innar eda um og innan vid midja
braut aukast medalvindhradabreytingarnar aftur.

Nidurstada af ahrifum S-attar: 1 S-att snyr braut 19 best vid vindatt. Adstaedur
bar breytast ekki med tilkomu Nyja Skerjafjardar. Braut 13 snyr naestbest vid og
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bar dregur ar mestu medalvindhradabreytingunni a vestari hluta brautarinnar
sem stafar fra jadri ntverandi byggdar.

SSA-att, 150°

Braut 01-19: | SSA-att gaetir ahrifa Nyja Skerjafjardar ekki a braut 01-19 og hin
ekki greind nanar. Braut 19 snyr best vid pessari vindatt.

Braut 13-31: | SSA-att gaetir ahrifa fra naverandi byggd i Skerjafirdi fyrir framan
lendingarsvaedi brautar 13 sem snyr naest best vid pessari vindatt. Innar ma
einnig sja ahrif fra flugskyli 3 og vid brautarendann ahrif fra hdsi Haskolans i
Reykjavik. Skilyrdi um medalvindhradabreytingar a brautinni eru vel innan
vidmida. Ahrifa fyrirhugadrar byggdar 1 Nyja Skerjafirdi a medalvindhrada-
breytingar gaetir dverulega i adflugi og inn fyrir ahrifasvaedi skylis 3. Nyi
Skerjafjorour mun draga ar medalvindhrada og medalvindhradabreytingar verda
svipadar og adur nema fra jadri byggdarinnar sem hefur ahrif um midja braut og
veldur pvi ad farid er yfir viomid vid um 40 kt. betta kemur sér einkum illa ef
lent er innarlega a braut eda farid i fraflug.

Nidurstada af ahrifum SSA-attar: Braut 19 snyr best vid pessari vindatt og par
gaetir ekki ahrifa fra Nyja Skerjafirdi. 1 SSA-att snyr braut 13 naestbest vid vindatt.
Medalvindhradabreytingar verda svipadar hér og adur nema um midja braut 13-
31. bar aukast medalvindhradabreytingar talsvert vegna ahrifa fra jadri Nyja
Skerjafjardar. par fara adstadur yfir vidmid vido um 40 kt. SSA-att yfir 40 kt er
sjaldgaef eda i um 0,03% timans. Medalvindhradabreytingin um midja braut mun
hafa ahrif a lendingar innarlega en engin ahrif eru fra Nyja Skerjafirdi a austari
hluta brautarinnar.

3.2 Kvikugreining

Almennt gildir ad kvika eykst med auknu hryfi. bvi mun byggd a sléttu landi eins
og i Nyja Skerjafirdi auka kviku. Gert er rad fyrir péttri byggd med allt ad 177 m
haum byggingum yfir adliggjandi 166 a svaedi sem er 150 - 200 m fra flugbraut-
unum. Sem daemi um petta ma nefna ad med tilkomu Hlidarendahverfis hafa
flugmenn kvartad undan aukinni 6kyrrd. Slikar kvartanir eru ekki alltaf formlega
skradar og vaentanlega dregur Ur skraningum med tima pegar atvikin haetta ad
koma a ovart. I gagnagrunni Samgongustofu er ad finna prjar tilkynningar sem
borist hafa i gegnum daghok flugturns um okyrrd a lokastefnu a braut 13 a sl.
fimm arum, tveer eru fra 2019 og ein er fra 2020. | gdgnum Vedurstofunnar er ad
finna 19 tilkynningar um atvik tengd vindaskilyroum a Reykjavikurflugvelli, tvaer
fra 2017, prjar fra 2018, prjar fra 2019, prjar fra 2020, fimm fra 2021 og prjar fra
2022. 1 tveimur pessara tilvika, sem eru fra 2019, er Hlidarendahverfid nefnt sem
hugsanleg asteda.

Hafa parf i huga ad kvika sem myndast ferdast med vindinum og deyr smam
saman Ut. bannig getur kvika sem myndast ferdast inn a svaedi par sem
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medalvindhradabreytingar eru litlar og einnig pangad sem medalvindhradinn er
litill. Ekki er haegt ad draga pa alyktun ad pad dragi Ur kviku par sem dregur Gr
medalvindhradabreytingum. Almenna reglan er ad kvikan aukist med auknu
hryfi i nagrenni. Jafnframt ma fullyrda ad kvika er til stadar i einhverjum mzeli
alls stadar i peim vokum sem myndast hlémegin vid byggingar og onnur
mannvirki sem standa upp Ur yfirbordinu. Laekkun a medalvindhrada veldur pvi
ad vindorkan breytist i kviku af ymsum toga par sem litid orkutap verdur a
bessu stigi i vindstreyminu. Slikt gerist ekki fyrr en staerd hvirflanna hefur
minnkad mikid eftir ad hafa flust med vindstraumnum.

3.2.1 Visbendingar eru um kviku byggdar a greiningu EFLU.

[ likanreikningum EFLU var ekki lagt mat a styrkleika kviku enda ekki haegt ad
leggja mat a pann patt med einfaldri CFD hermun eins og beitt var. Engu ad
sidur gefa myndir EFLU goda visbendingu um hvar kviku sé ad finna. par sem
medalvindhradabreyting er mikil a stuttum kafla ma reikna med kvikumyndun.
Myndir sem syna medalvindhrada og sér i lagi linuritin sem syna hamarks
medalvindhradabreytingu a hverja 100 m, b.e. delta Uy/100 m og delta

Ux/100 m, gefa pvi visbendingar um kvikumyndun auk peirra ahrifa sem verda
vegna aukins hryfis vegna Nyja Skerjafjardar. Vakirnar, par sem fram koma
breytingar a medalvindhrada i Gtreikningum EFLU, eru pvi mjog god visbending
um Gtbreidslu eda fotspor kvikunnar. Samkvaemt minnisbladi EFLU (bls. 31
fylgiskjali 18) syna heimildir ad ahrif & idustreymi geti jafnvel sést fjeer en par
sem ahrif medalvindhradabreytinga eru ekki lengur synileg og medalvindhradi
er kominn aftur i 6truflad astand.

Hér a eftir eru tilgreindar helstu visbendingar um aukna kviku sem fram koma a
myndum EFLU. Pad eru einkum pau svaedi par sem medalvindhradabreyting
myndast eda eykst med tilkomu Nyja Skerjafjardar.

NNV-att, 330°

A brautarenda 01, sem snyr best vid pessari vindatt, eru visbendingar um ad
kvika aukist i adflugi vegna vakar fra Nyja Skerjafirdi og medalvindhrada-
breytinga. Braut 31 er hér valkostur.

VNV-att, 300°

Fyrir braut 01, sem snyr naestbest vid pessari vindatt, eru visbendingar um ad
kvika aukist i adflugi vegna medalvindhradabreytinga eftir adflugsferli og mun
breidari vakar fra nyju byggingunum.

Sennilega verda litlar breytingar a kviku fyrir braut 311 pessari vindatt, sem
stendur beint eftir midri flugbrautinni.

v-att, 270°

Fyrir braut 31, sem snyr best vid pessari vindatt, eru visbendingar um ad kvika
aukist 7 adflugi i oflugri vok fra Nyja Skerjafirdi og vegna medalvindhrada-
breytinga i brottu adflugi.
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Fyrir braut 01, sem snyr naer pvert a pessa vindatt, eru einnig visbendingar um
a0 kvika aukist i adflugi og ef lent er innarlega vegna talsverdra breytinga a
medalvindhrada a lokaadflugsferlinum og mun breidara fotspors vakarinnar fra
Nyja Skerjafirdi.

VSV-att, 240°

Fyrir braut 31, sem snyr jafn vel vid pessari vindatt og braut 19, eru visbendingar
um ad kvika aukist 1 adflugi vegna verulegra breytinga a medalvindhrada eftir
brautinni og pvert a hana. Jafnframt myndast ny vok fra nyju byggingunum, sem
naer yfir austanverda flugbrautina og brautamotin. Gera ma rad fyrir verulegri
kviku a pessu svaedi i sterkri VSV-att.

Fyrir braut 19, sem snyr jafn vel og braut 31 vid pessari vindatt eru litil sem
engin ahrif i adflugi. Liklegt er ad okyrrdarahrifin vegna Nyja Skerjafjardar keemu
helst fram i flugtaki og fraflugi eftir ad haett veeri vid lendingu enda pa flogid i
gegnum talsverdar medalvindbreytingar skv. reiknilikaninu.

SSV-att, 210°

Fyrir braut 19, sem snyr best vid pessari vindatt, eru visbendingar um ad kvika
aukist a mid- og sudurhluta brautarinnar sem gaeti haft ahrif i fraflugi.

Fyrir brautir 13-31, sem eru talsvert notadar i pessari vindatt pratt fyrir ad attin
sé pvert a brautirnar, eru visbendingar um ad kvika aukist verulega a austari
hluta brautarinnar sem gzeti haft ahrif a lendingar a braut 31 og i fraflugi a
braut 13. Oliklegt er ad paer yrdu notadar ef vindstyrkur fer yfir 20 kt.

S-att, 180°

Fyrir braut 19, sem snyr best vid pessari vindatt, verda litil sem engin ahrif a
medalvindhrada eda kviku, enda stendur vindattin beint eftir midlinu
brautarinnar.

Fyrir braut 13, sem snyr ekki vel vid pessari vindatt, eru visbendingar um ad
kvika aukist innan vid lendingarsvaedid og um midja braut par sem auknar
breytingar verda a medalvindhrada eftir brautinni.

SSA-att, 150°

Engin ahrif verda a braut 19 sem snyr best vid pessari vindatt. Fyrir braut 13,
sem snyr naestbest vid pessari vindatt, eru visbendingar um ad kvika aukist um
midja braut.

3.2.2 Kvikugreining NLR

NLR notar groft en vidurkennt matslikan fyrir kvikuna sem byggist a maelingum
sem gerdar hafa verid gegnum tidina fyrir yfirbord med mismunandi hryfi (e.
terrain roughness). bvi er um ad raeda reynslulikan (e. empirical models) par
sem hryfid a svaedinu er aztlad a grundvelli fyrri reynslu og tilgatu um liklega
hryfiseiginleika Nyja Skerjafjardar. NLR aatlar kvikuna vid vindstyrk sem
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innifelur 99% lendinga a tveimur flugbrautum, p.e. fyrir prjar vindattir a braut 01
(340°, 300° og 270°) og tvaer vindattir fyrir braut 31 (260°0g 210°). I tveimur
tilfellum af premur a braut 01 (340° og 300°) er kvikan um eda yfir 80% af 4 kt
vidmidinu an Nyja Skerjafjardar og fer i um 90% af vidmidunargildinu med Nyja
Skerjafirdi. 1 6dru tilfellinu fyrir braut 31, p.e. vid 260° sem er vestanatt, fer
kvikan Gr um 60-75% af viomiounargildinu an Nyja Skerjafjardar i yfir 110% af pvi
med Nyja Skerjafirdi. Eins og nanar er fjallad um sidar azetlar NLR ad kvikan fari
yfir viomid i pessari att einu sinni i manudi ad jafnadi.

Starfshopurinn gerir hvorki athugasemdir vid adferdafraedi né nidurstodur NLR
vardandi kvikureikningana en bendir a ad NLR gengur Ut fra einu gildi fyrir hryfi
Nyja Skerjafjardar, sem byggir a ad um sé ad raeda lagreist porp eda Utjadar
smabaejar (e. village/outskirts of a small town). Tilefni hefdi verid fyrir NLR ad
skoda na@mni pessara Utreikninga fyrir haerri gildi a hryfinu i [josi pess ad i raun
erum ao raeda allt ad fimm haeda pétta fjolbylishisabyggd i Nyja Skerjafirdi en
ekki smaba eins og kannski ma faera rok fyrir ad gildi um naverandi byggd i
Skerjafirdi. pa gerir NLR rad fyrir pvi ad flugbrautir séu purrar pegar mat er lagt
a vind- og okyrrdarpol flugvéla. Einnig hefdi matt greina vindattir péttar en med
50° millibili par sem farid er yfir viomia. pegar vindur stendur af Nyja Skerjafirdi
ma i25% timans reikna med ad sliku vedri fylgi Grkoma og ad flugbrautirnar séu
bvi ekki purrar.140% timans ma reikna med Grkomu pegar vindhradi er yfir 10
m/s.

Almennt séd hefdi i skyrslu NLR matt gera mun betri grein fyrir pbeim gognum,
sem byggt er a i myndum 4-11 til 4-15 i skyrslunni, par sem fram koma
nidurstodur peirra kvikustyrksreikninga sem gerdir voru a peim fimm
svidsmyndum sem NLR skilgreindi i pessu skyni. T raun er adeins umfjéllun um
alvarlegasta tilvikid, par sem kvikustyrkurinn fer yfir vidmidunarmaorkin.

pratt fyrir pessa agalla a skyrslu NLR ber ad hafa i huga ad han var ad sogn
fulltrGa NRL a fundi med starfshopnum (fylgiskjal 15) for- eda
bradabirgdaverkefni (e. provisional). Engu ad sidur synir hin fram a ad alvarlegt
astand (kvikustyrkur vel yfir 4 kt RMS) geti myndast vid lendingu a braut 31
vegna kviku fra Nyja Skerjafirdi pegar vindhradi fer yfir 24 kt og vindatt er a
bilinu 245°-275° og komi pa til alita ad stodva lendingar. bessi skilyrdi geta ad
mati NLR komid upp ad medaltali einu sinni @ manudi, en st nidurstada er
byggd a umferdartolum en ekki timamaelingu.

3.3 Samandregnar nidurstodur medalvinda- og
kvikugreiningar

Hér verda dregnar saman helstu nidurstodur fyrir hverja vindatt fyrir sig,
skodadar 0t fra ahrifum hinnar fyrirhugudu byggdar i Nyja Skerjafirdi. Myndir
sem fylgja hverri vindatt eru klipptar Gr viobotarvinnu EFLU og syna vokina, sem
myndast af Nyja Skerjafirdi og afstodu hennar til flugbrautanna.
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Braut 01 (355° réttvisandi) snyr best vid
bessari vindatt og sidan braut 31 (296°
réttvisandi).

Braut 01: Skyli 3 mun lenda i vokinni fra
Nyja Skerjafirdi sem naer inn a enda
flugbrautar 01.

A brautarenda 01 dregur ar
medalvindhradabreytingu, breytingin
gerist a lengri vegalengd, en kvika i
aoflugi eykst (NLR mynd 4-11, 340°).

Engar breytingar verda a adstaedum
fyrir lendingu innarlega eda i fraflugi a
braut 01.

Braut 31: Nyi Skerjafjordur mun ekki
hafa ahrif a vinda a braut 13-31.

Braut 31 (296° réttvisandi) snyr best vid
bessari vindatt og sidan 01 (355°
réttvisandi).

Braut 31: Nyi Skerjafjorour mun ekki
hafa ahrif a vinda a braut 13-31.

Braut 01: Skyli 3 mun lenda i vokinni fra
Nyja Skerjafirdi sem naer inn a
lendingarsvaedi brautar 01.

A lendingarsveedi brautar 01 dregur ar
medalvindhradabreytingu, en kvika i
adflugi og lendingu eykst (NLR mynd 4-
12, 300°).

Engar breytingar verda a adstaedum
fyrir lendingu innarlega eda i fraflugi a
braut 01.

Braut 31 (296° réttvisandi) snyr best vid
bessari vindatt sem stendur naer pvert
a 01-19.

Braut 31: Heldur dregur Gr medalvind-
hrada i adflugi ad braut 31 en medal-
vindhradabreytingar aukast. Kvika i
aofluginu og inn a brautarendann eykst
mikid og yfir vidmidi (NLR mynd 4-14,
260°).

NLR aatlar ad skilyrdi fari yfir viomio
um kviku ad jafnadi einu sinni i manudi
i vestanatt (260°).

Engar breytingar verda a adstaedum
fyrir lendingu innarlega eda i fraflugi.

Braut 01-19: A sydri hluta brautar dregur
litillega Gr mestu medalvindhrada-
breytingum en kvika eykst yfir ollu
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lendingarsvaedinu (NLR mynd 4-13,
270°).

VSV-att, 240°

» Brautir 31 (296° réttvisandi) og 19 (175°
réttvisandi) snGa svipad vid pessari
vindatt.

Arleg tidni=5,2%
Titni, U 10 m/s =.0,9%

\ » Braut 31: Medalvindhradabreytingar
. aukast i adflugi og a lendingarsvaedi.

» Kvika i adflugi, a lendingarsvaedi og
brautamotum eykst mikid vegna
/ staekkunar vakar (NLR mynd 4-14, 260°).

4 » Engar breytingar verda a adstaeedum
fyrir lendingu innarlega eda 1 fraflugi.

» Braut 19: Medalvindhradabreytingar eru
Obreyttar i adflugi og lendingu en verda
a Ollum syori hluta brautarinnar; jost
ad kvika aukist til muna a syori
helmingi brautarinnar.

»  Pbetta mun hafa ahrif a flugtak og
fraflug.

Aatla ma ad medalvindhradabreyting fari yfir vidmid vid um 20 kt baedi a braut
310g191um 0,88% timans samkvaemt upplysingum fra EFLU (fylgiskjal 29).
Skilyroi i adflugi og a lendingarsveedi brautar 31, i vidkvaemasta ferli flugsins,
versna med tilkomu Nyja Skerjafjardar.

SSVv-att, 210°

» Braut 19 (175° réttvisandi) snyr best vid

o o/ 0% bessari vindatt sem er naer pvert a 13-
31

» Braut 19: Ur medalvindhrada dregur
eftir allri brautinni. Hesta medal-
vindhradabreytingin fra skyli 3 laekkar
nidur fyrir viomid pegar kemur sudur
fyrir midja braut. Sja ma ad utbreidsla
kviku aukist, einkum a midri brautinni

og brautamotunum.

»  Litlar breytingar verda a adstaedum fyrir
lendingu innarlega eda i fraflugi.

»  Braut 13-31: Medalvindhradabreytingar
aukast a lendingarsvaedi brautar 31 og
inn ad midri braut.

»  Kvika eykst a eystri hluta brautarinnar
vegna breidrar vakar fra Nyja Skerjafirdi
(NLR mynd 4-15, 210°).

»  Engin ahrif verda fra Nyja Skerjafirdi a
vestari hluta brautarinnar.
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Asetla ma ad medalvindhradabreyting fari yfir vidmid vid um 20 kt & braut 19 og
25 kt a braut 311 um 0,26% timans samkvaemt vindros i skyrslu EFLU. Skyli 4
skerdir n0 pegar skilyrdi a braut 19 sem snyr best vid pessari vindatt og braut 31
er pvi mikilvaeg sem valkostur. Hlidarvindur mun i einhverjum tilfellum
takmarka notkunarmoguleika brautar 31.

S-att, 180°
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» Braut 19 (175° réttvisandi) snyr best vid
bessari vindatt og sidan 13 (116°
réttvisandi).

» Braut 19: Nyi Skerjafjordur mun ekki
hafa ahrif a vinda a braut 01-19.

» Braut 13: Ur mestu medalvindhrada-
breytingunni a vestari hluta
brautarinnar dregur.

» Sja ma ad kvika aukist innan vid
lendingarsvaedid og um midja braut.

» betta mun hafa ahrif a lendingar
innarlega og fraflug.

SSA-att, 150°

» Braut 19 (175° réttvisandi) snyr best vid
bessari vindatt og sidan 13 (116°
réttvisandi).
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» Braut 19: Nyi Skerjafjorour mun ekki
hafa ahrif a vinda a braut 01-19.

» Braut 13: Um midja brautina aukast
medalvindhradabreytingar talsvert
vegna jadars Nyja Skerjafjardar.

» Asetla ma ad kvika aukist um midja
braut.

» Medalvindhradabreytingin um midja
braut mun hafa takmaorkud ahrif a
lendingar innarlega en engin ahrif eru
fra Nyja Skerjafirdi a austari hluta
brautarinnar.

3.4 Onnur atridi Gr vidbotarvinnu EFLU

Visbendingar um kviku sem lesnar eru Gt Gr medalvindagreiningu EFLU eru i
godu samraemi vid nidurstodur NLR pott adferdirnar séu olikar.

Vokin sem nu er fra skyli 3 fellur ad mestu saman vid vokina fra fyrirhugadri
byggd 1 Nyja Skerjafirdi vegna nalaegdar. I stad mikilla medalvindhradabreytinga
fra skyli 3 verda medalvindhradabreytingarnar fra jodrum Nyja Skerjafjardar og
staekkunar ahrifasvaedis.

V-, VSV- og SSV-attum ma aaetla ad skilyrdi fari yfir vidmid, ymist vegna kviku
eda medalvindhradabreytinga, vio um 20-25 kt.

April 2023
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Auk pess sem kvika vex og eitt asetlunarflug i manudi verdi ad jafnadi yfir
vidmidunarmorkum vegna kviku gaetu til vidbotar einhver prosentubrot
aatlunarflugs, sbr. VSV- og SSV-attir, lent yfir viomidunarmaorkum vegna
medadvindhradabreytinga. Hvert prosent jafngildir um 90 lendingum a ari
midad vid umferd aranna 2015-2019.
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4. Nothaefi Reykjavikurflugvallar

Ahaettumat Isavia fyrir Reykjavikurflugvoll var sidast gert arid 2015 (fylgiskjal 25).
Ekki hefur verid gert ahaettumat m.tt. fyrirhugadrar byggdar i Nyja Skerjafirdi
annad en pad ad NLR gerdi afmarkad ahaettumat fyrir flugvollinn med tilkomu
byggdarinnar.

Arid 2014 vann EFLA mat fyrir Isavia a ahrifum lokunar flugbrautar 06/24 &
nothafisstudul flugvallarins (fylgiskjal 26). Ahaettumatid var unnid 1 samreemi
vid krofur Alpjodaflugmalastofnunar (ICAO). Helstu nidurstodur EFLU koma fram
itoflu 1.

Tafla 1. Nothafisstudull Reykjavikurflugvallar.

Taflal. Nothaefisstudull Reykjavikurflugvallar reiknadur ut fra brautarmzelum Isavia fyrir 13 hndta

hlidarvindshdmark brauta.

Flugbrautir i notkun Mismunur
Nothaefisstudull ad teknu tilliti il

01/190g 13/31 | 01/19, 13/31 0g 06/24

Vinds 97,0 % 99,4 % 2,4%
Vinds, skyggnis og skyjahadar 95,9% 98,1 % 2,2%
Mismunur 1,1% 1,3%

| pessu mati EFLU er einnig tekid fram ad ICAO radleggur ad nothafisstudullinn
sé ekki undir 95% fyrir paer flugvélar sem hann pjonar. Ordrétt segir i
radleggingum ICAO ,3.1.1. Recommendation.— The number and orientation of
runways at an aerodrome should be such that the usability factor of the
aerodrome is not less than 95 per cent for the aeroplanes that the aerodrome
is intended to serve”.

EFLA vann einnig skyrslu fyrir Isavia arid 2014 (fylgiskjal 27) sem synir nothaefi
vallarins fyrir akvednar gerdir flugvéla, Fokker 50 og Beechcraft King Air 200,
sem byggir a hreyfingum flugvéla af pessum gerdum a timabilinu 2004-2014.
Meginnidurstodur EFLU eru settar fram i toflu 2.

Tafla 2. Nothaefistimi Reykjavikurflugvallar.

Tafla 1. Nothazfistimi Reykjavikurflugvallar reiknadur Gt fra brautarmalum lIsavia fyrir azetlunarflug og

sjukraflug.
Aztlunarflug Sjukraflug
Fokker 50 Beechcraft King Air 200
Vindur og Vindur + Vindur og Vindur +
s e bremsusk. bremsuskylirgi bremsusk. bremsuskylirgi
Flugbrautir i notkun +skyggni & +skyggni &
skyjahaed skyjaheed
01/19 og 13/31 99,23 % 98,05 % 99,22% 98,18 %
01/19, 13/31 og 06/24 99,67 % 98,39% 99,75 % 98,62 %
Mismunur 0,44 % 0,34% 0,53 % 0,44 %

EFLA tekur fram ad ,Pessar nidurstodur a nothaefistima eru ad sjalfsogou
nokkud haerri en sambaerilegur nothaefisstudull sem er reiknadur samkvaemt
ICAQ, bad skyrist af pvi ad um olikan og 6samanburdarhaefan maelikvarda er ad
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raeda”. Med 0drum ordum pa eru nidurstodur sem fram koma i toflu 1 og toflu 2
unnar a olikan hatt og ekki samanburdarhaefar. Nidurstodur i toflu 2 syna
eingongu ahrif a paer tilteknu flugvélar sem par eru skodadar Gt fra 66rum
forsendum um hamarkshlidarvind.

[ vinnu sinni nd (2020-2022) lagdi EFLA hvorki mat a hve mikid notheefi
Reykjavikurflugvallar breytist med byggd i Nyja Skerjafirdi né hefur fyrirtaekid
gert ahattumat fyrir rekstur flugvallarins, enda ekki um pad bedio.

NLR lagdi mat a ahrif af nyrri byggd i Skerjafirdi a vindafarid a flugbrautum
Reykjavikurflugvallar og a ahaettuna fyrir oryggi flugumferdar. betta var gert Gt
fra sogulegum gognum um vindafar og flugumferd a arunum 2015-2019. A
grundvelli pessara upplysinga leggur NLR mat a hve oft vindafarsskilyrdi hefou
farid yfir viomio vid lendingu vegna pess ad kvika vaeri yfir 4 kt vidmidi med
tilkomu fyrirhugadrar byggdar i Nyja Skerjafirdi. Af 90.000 flughreyfingum i
aaxtlunar- og leiguflugi a arunum 2015-2019, p.e. 45.000 lendingum, eru talin 60
tilfelli (0,13%) a flugbraut 31 par sem vindur er fra vestlaegum attum (245°-275°),
vindhradi er yfir 24 kt og byggdin i Nyja Skerjafirdi hefdi valdid pvi ad kvikan
hefdi farid yfir viomidunarmork. Dreift yfir petta 5 ara timabil azetlar NLR ad
betta gerist ad jafnadi einu sinni i manudi. NLR leggur ekki mat a sudlaegari attir
(225°-245°) sem eru po algengari.

Rétt er ad vekja athygli a ad samkvaemt adferdum ICAO er nothaefisstudull
flugvalla (e. usability factor) reiknadur Gt fra likindum a vindafari og 68rum
vedurfarspattum. NLR azetlar hins vegar breytingu i nytingu flugvallarins midad
vid tiltekna flugumferd og vindafar. Umferdin og timahad dreifing hennar er
enda yfirleitt had 6drum ahrifum en umhverfispattum, sem endurspegla
eiginleika sjalfs flugvallarins og adstaedur a honum. ICAO raedur fra pvi ad
byggdur sé flugvollur med laegri nothaefisstudli en 0,95. Naudsynlegur
nothaefisstudull fer po eftir skilgreindu hlutverki viokomandi flugvallar.

NLR metur ahaettuna fyrir flugumferd af ahrifum fra Nyja Skerjafirdi sem
bolanlega (e. tolarable) en ad gripa purfi til motvaegisadgerda. 1 skyrslu NLR
segir eftirfarandi a bls. 25: ,The risk itself cannot be easily mitigated directly,
because under the given wind conditions (wind speed > 24kt and wind direction
in the sector 245°-275°) no alternative landing runway is available at Reykjavik
airport, due to crosswind or tailwind limitations. Therefore, the exposure cannot
be reduced, other than halting the operations under such conditions. However,
considering such mitigation is too strict, given the inherent uncertainties in the
present analysis.” NLR leggur til ad vid tiltekin vedurskilyrdi verdi flugmenn
varadir vio aukinni kviku og ad fylgst verdi med veduradstaedum og
tilkynningum flugmanna um okyrrd eda adstaedur par sem mikil okyrrd hefur
merkjanleg ahrif a flug. Ekki kemur fram hvernig meta eigi pau skilyrdi a annan
hatt en med pvi ad fylgjast med upplifun flugmanna, sem hafa lent i mikilli
okyrrd vid lendingu eda hugsanlega hzett vid lendingu.
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Eins og fram kemur i greiningum a ahrifum fyrirhugadrar byggdar i Nyja
Skerjafirdi @ medalvindhrada a flugbrautum ma til vidbotar peim 60 tilfellum i
V-att (u.p.b. 0,13 % timans) sem NLR aeetlar ad farid sé yfir vidmid a 5 ara
timabili fra 2015-2019 reikna med ad pess utan fari skilyrdi yfir viomio 1 allt ad
0,88% timans pegar VSV-att fer yfir 20 kt. betta er azetlad Gt fra viobotarvinnu
EFLU og gerist vegna snoggra breytinga i medalvindi. Einnig munu skilyrdi sem
nU eru yfir viomioum vegna medalvindbreytinga i einhverjum tilvikum fara undir
bau med tilkomu byggdar. Einhvern hluta pess tima sem skilyrdi fara yfir vidmid
ma reikna med ad skilyrdi til lendingar séu pegar skert vid naverandi adstaedur
af 0drum astaedum s.s. vegna brautarskilyrda. Nanari greiningu en hér eru tok a
ad vinna parf til ad meta slikt.

[ SSV-att fara medalvindhradabreytingar yfir vidmid vid 25 kt & braut 31 (20 kt a
braut 19) i 0,26% timans. SSV-att er pvert a braut 31 og pvi er petta jafnframt
hlidarvindur a pa braut. Vid petta mikinn hlidarvind skerdast
notkunarmoguleikar brautar 31 fyrir ymsar gerdir flugvéla, sér i lagi pegar
brautarskilyrdi eru einnig skert. Ef vid baetist ad medalvindhradabreytingar
nalgast viomid og kvika eykst mun ahaetta aukast og notkunarmoguleikar
brautarinnar minnka. Ekki liggur fyrir hvernig hinir mismunandi ahaettupaettir
koma saman og porf er a nanari greiningu en hér eru tok a ad gera til ad meta
bad. Taka ma sem daemi ad flugvél af gerdinni DHC 8-200 polir 36 kt hlidarvind
(fylgiskjal 24) m.v. pburra braut en Gt fra vindros 1 skyrslu EFLU ma azetla ad svo
sterk SSV-att sé adeins i um 0,02% timans. Vid nliverandi adstaedur getur pessi
vel pvi lent vid allt ad 36 kt en med tilkomu Nyja Skerjafjardar fara
medalvindhradabreytingar yfir viomid vid 25 kt a braut 31. SSV-att a bilinu 25-36
kt er samkvaemt fyrrgreindri vindros 1 0,24% (0,26%-0,02%) timans. Til
samanburdar polir sjakraflugvélin sem na er i notkun, Beechcraft King Air 200,
25 kt hlidarvind (fylgiskjal 27) sem pydir ad hin hefdi ekki getad nytt braut 311
yfir 25 kt af SSV par sem vindstefnan er pvert a brautina.

Rétt er ad benda a ad ef vindstyrkurinn er adeins laegri parf flugmadur samtimis
ad takast a vid margskonar askoranir sem ekki liggur fyrir hvernig verka saman.
Vindur a milli 20 og 25 kt er t.d. i 0,59% timans samkvaemt upplysingum fra EFLU
(fylgiskjal 29) en pa er medalvindhradabreyting nalaegt vidmidunarmaorkum,
vélin nalaegt hlidarvindspoli a purri braut, kvika yfir 75% af vidmidunarmaorkum
samkvaemt NLR og adflugid a morkum pess ad kallast bratt. Ofangreindar
nidurstoour hafa ekki verid skodadar med tilliti til flugumferdar likt og NLR gerdi
i tilfelli kvikunnar.

Oljost er hvort um 6.500 hreyfingar sjukraflugvéla a 5 ara timabili fra 2015 til
2019 séu inn i gognum NLR en af peim voru 1555 lendingar med sjaklinga i
forgangi (F1 og F2). Midad vid ad sama hlutfall gildi um hreyfingar 1 sjakraflugi
og i aaetlunarfluginu (ahrif a 60 flug a 5 arum) hefdi pad ahrif a tvo sjukraflug a
bessu 5 ara timabili, eda alls 62 flug a timabilinu. Hafa verdur i huga ad reynt er
a0 halda sjukraflugi gangandi eins lengi og kostur er og pvi ma gera rad fyrir ad
hlutfallslega fleiri sjukraflug séu flogin vid erfidar adstadur en aztlunarflug an
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bess ad farid sé yfir vidmid dryggis (heimild Myflug). Ekki eru upplysingar til um
pbennan patt og pvi hefur hann ekki verid skodadur hér til hlitar.

Okyrrd getur valdid pvi ad ekki sé unnt ad lenda med fullnaegjandi dryggi begar
vindatt og vindstyrkur eru ohagstaed. baer adstaedur draga Ur haefi flugvallarins
til ad gegna hlutverki sinu sem midstod innanlandsflugs og sem varaflugvollur
fyrir millilandaflug. Ahrifin felast i pvi ad adflug og lending verda dpaegileg fyrir
farpega og ahofn og fravik verda a edlilegum flugferli yfir i ad erfitt geti verid ad
hafa fulla stjorn a fluginu. T flugoryggismalum fylgja abyrgir adilar stid bestu
starfsvenjum (e. best practices) i flugrekstri. Pad kallar undantekningalitid a ad
starfa vel innan peirra oryggismarka, sem skilgreind eru.
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5. Alyktanir og métvaegisadgerdir

Ekki eru til stadar alpjodleg vidmid um asaettanleg vindaskilyrdi a flugvollum en
einstok riki hafa sett sér slik viomid. Holland og breska samveldid hafa sett sér
vidmid um hamarks medalvindhradabreytingu eftir og pvert a feril flugvélari
lendingu og um styrk loftkviku. Vidmidin eru i stodugri proun og dvissa er um
hve vel pau taka tillit til ymissa patta s.s. eiginleika flugvéla, breytileika i adflugi
og lendingum og fleiri atrida. Beitt er nalgun fyrir pessa paetti eins og forsendur
leyfa.

[ greiningum sinum beita EFLA og NLR 6likri adferdafraedi en i badum tilfellum
er nidurstadan samanburdarhaf. Greining EFLU gefur ekki mat a styrk kvikunnar
en 0t fra greiningum EFLU a medalvindhrada ma hins vegar greina likur a
sambaerilegri Gtbreidslu kviku og styrk hennar og greining NLR gefur.

Likanreikninga eins og hér er studst vid ber ad skoda sem visbendingu en ekki
sem nakvaema nidurstodu. Gognum um vindafar vid brautarenda hefur verid
safnad um langan tima en ekki hefur verid unnid Gr peim og pau pvi ekki nytt til
a0 stydja vid likanreikningana eins og edlilegt hefdi verid. Vegna pessa er
astaeda til ad geeta vartdar i tilkun nidurstadna pegar greiningar a
vindskilyroum benda til ad adstaedur séu nalaegt viomidum.

5.1 Naverandi stada pekkingar a adstedum a
Reykjavikurflugvelli

Medalvindhradagreining EFLU gefur goda mynd af Gtreiknudum medalvindhrada
og medalvindhradabreytingum (stigul i medalvindhrada) eftir ferli flugvéla fyrir
vindstefnu fra sud-sudaustri (SSA) til nord-nordvesturs (NNV) par sem annars
vegar er midad vid 20 kt medalvind 110 m haed i upphaflegu skyrslunni og hins
vegar er midad vid 25 kt 1 10 m haed i vidbotarvinnunni sem unnin var fyrir
starfshopinn.

Samkvamt greiningu EFLU skapa flugskyli nr. 3 og 4 mesta medalvindtruflun a
flugbrautum vid niverandi adstaedur vegna medalvindhradabreytinga af peirra
voldum i vissum vindattum hlémegin vid byggingarnar. Hins vegar eru pessar
truflanir afmarkadar i rimi, ahrifasvaedi peirra vel pekkt og breytingarnar ekki
vidvarandi (e. sustained) a ferli flugvéla i lendingu. Ahrifin eru oftast mjog
skammvinn og vara i 2-4 sek.

Kvikugreining NLR gefur besta og eina fyrirliggjandi mat a styrkleika kviku a
Reykjavikurflugvelli fyrir fimm mismunandi vindattir med breytilegum vindhrada
fra 15 upp 128 kt. Ovissa er um nakvaemni pessa mats par sem ymsar forsendur
byggjast a eigindlegu mati (e. qualitative estimate). betta a einkum vid um hryfi
yfirbordsins (e. terrain roughness). Samkvaemt greiningu NLR fer styrkur kviku
vid nGverandi adstaedur i allt ad 80% af vidomidi i verstu tilfellum.
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Eins og fram kemur i kafla 2.4 eru til malingar vid brautarenda
Reykjavikurflugvallar sem nota ma til ad leggja mat a kviku vid mismunandi
adstaedur og hvort mat NLR sé naerri lagi. Ekki gafst timi til ad vinna Ur pessum
gognum. Fram ad pessu hafa litlar sem engar malingar eda upplysingar legid
fyrir um styrk og umfang kviku a Reykjavikurflugvelli til samanburdar vid pa
likanreikninga sem gerdir hafa verid.

Medalvindhradabreytingar eru na yfir viomidunarmorkum i verstu tilfellum
samkvaemt nidurstodum EFLU og kvika er nalaegt viomidunarmorkum samkvaemt
nidurstodum NLR i verstu tilfellum.

Pegar vindafarid, breytingar i medalvindhrada og styrkur kviku eru nalaegt
vidmidunarmorkum parf ad gaeta sérstaklega ad pvi hvada breytingar fyrirhugud
byggd i Nyja Skerjafirdi hefur i for med ser.

5.2 Adstedur med tilkomu Nyja Skerjafjardar

Samkvaemt Gtreikningum NLR og EFLU ma draga eftirfarandi alyktanir um ahrif
fyrirhugadrar byggdar i Nyja Skerjafirdi a vindafar a flugbrautum i avedursattum:

e [ vokinni fra Nyja Skerjafirdi (hlémegin) dregur Gr medalvindhrada en kvika
eykst og dreifist yfir staerra svaedi.

e begar skyli 3 lendir i vokinni fra Nyja Skerjafirdi dregur Gr mestu
medalvindhradabreytingunum fra skylinu.

e [vokinni, annars stadar en par sem ahrifa skylis 3 geetir, verdur aukning a
medalvindhradabreytingum og kviku, m.a. i lokaadflugi a braut 01.

e [ sudvestlaegum vindattum (V, VSV og SSV) aukast
medalvindhradabreytingar og kvika i adflugi og a lendingarsvaedi
flugbrautar 31 og a flugbraut 19 med tilkomu Nyja Skerjafjardar. petta
baetist vid adra ahaettupeetti s.s. adflugshorn ad braut 31, astand brautar og
hlidarvindpol. Ekki liggur fyrir hvernig pessir ahaettupaettir spila saman.

e 1VSV-att snla brautir 19 og 31 svipad vid vindatt. Mesta
medalvindhradabreytingin a braut 31 faerist naer midju a lendingarsvaedinu
med tilkomu Nyja Skerjafjardar og medalvindhradabreytingar aukast i
aodfluginu, vidkvaemasta ferli flugsins. Medalvindhradabreytingar fara yfir
vidmid vido um 20 kt @ badum brautum i um 0,88% timans baedi fyrir og eftir
tilkomu Nyja Skerjafjardar en adstaedur versna.

e 1SSV-att snyr braut 19 best vid vindatt en medalvindhradabreytingar fara
bar yfir vidmid vid um 20 kt vid naverandi adstaedur. A braut 31 sem einnig
er notud i pessari vindatt er farid yfir viomid a lendingarsvadi brautarinnar
med tilkomu Nyja Skerjafjardar vid um 25 kt i stad 40 kt adur. 1 SSV-att er
vindstyrkur yfir 25 kt i 0,26% timans og yfir 20 kt i 0,85% timans.
Hlidarvindstakmarkanir sem eru hadar flugvélartegund og astandi brautar
eru farnar ad takmarka notagildi brautarinnar vid svo mikinn vindstyrk.

e NLR aaetlar ad kvikan fari yfir viomidunarmork a braut 311 vestleegum attum
(245°-275°) vid vindhrada 24 kt i allt ad 0,13% tilfella (u.p.b. 0,13% timans).
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5.3 Helstu nidurstodur

Samandregid eru helstu nidurstodur eftirfarandi:

e Byggd i Nyja Skerjafirdi samkvaemt fyrirliggjandi skipulagi prengir ad
starfsemi flugvallarins fra pvi sem nd er, breytingar verda a vindafari a
flugvellinum og i naesta nagrenni hans og nothaefi hans skerdist.

e bar sem medalvindhradabreyting fer ni pegar yfir vidmidunarmaork parf ad
gaeta serstakrar varddar vid ad baeta vid fleiri ahaettupattum svo sem
aukinni kviku. Ljost er af peim gognum og Uttektum sem fyrir liggja ad kvika
eykst yfir flugvallarsvaedinu med tilkomu Nyja Skerjafjardar samkvaemt
fyrirliggjandi skipulagi. Mun itarlegri greiningu og maelingar vantar til ad
meta hve mikil pessi breyting verdur.

e  Ekki er haegt ad fullyrda, an frekari rannsokna, ad byggdin hafi slik ahrif a
adstaedur fyrir flug a Reykjavikurflugvelli ad porf sé a ad haetta vid
byggingarhugmyndir i Nyja Skerjafirdi.

5.4 Eftirfarandi adgerdir koma til alita

Motvaegisadgerdir eru til pess fallnar ad draga Gr ahrifum eda ahaettu. NLR
leggur i sinni greiningu til motvaegisadgerdir sem er i hondum rekstraradila
flugvallar ad taka akvordun um. baer eru annars vegar ad auka upplysingagjof til
flugmanna vio tiltekin vedurskilyrdi og hins vegar ad safnad verdi raungognum
med voktun veduradstedna og tilkynningum flugmanna um kviku eda adstaedur
bar sem mikil okyrrd hefur merkjanleg ahrif a flug.

Til viobotar pessum adgerdum bendir starfshopurinn a ad skoda megi
eftirfarandi adgerdir sem felast i ao:

e Takmarka haed fyrirhugadrar byggdar i Nyja Skerjafirdi vid flotinn 1:35 fra
midlinu flugbrautar.

e Skoda nanar hvort og hvernig draga megi tr ahrifum fra jodrum
fyrirhugadrar byggdar i Nyja Skerjafirdi med annarri Gtfaerslu a skipulagi og
med formun mannvirkja.

e Skoda moguleg ahrif landslagsmotunar milli fyrirhugadrar byggdar og
flugvallarins til ad draga Ur ahrifum byggdarinnar.

e  Ekki liggja fyrir miklar upplysingar um kviku a og vid Reykjavikurflugvoll né
hafa verid gerdar maelingar til ad meta styrk kvikunnar i mismunandi
vindattum og vindhrada. bvi er, 6had uppbyggingu Nyja Skerjafjardar, lagt
til:

o Ad unnid verdi Ur vedurgognum Isavia sem Vedurstofan hefur fengid og
Ut fra peirri vinnu verdi lagt mat a kviku. SU nidurstada verdi borin
saman vid likankeyrslur NLR. Jafnframt verdi vindhradi a brautarendum
borinn saman vid likankeyrslur EFLU og pbannig sannreynt hversu vel
likonin eru ad herma naverandi stodu a flugvellinum.

o Ef porf er aeftir Grvinnslu a vedurgognum Isavia verdi radist i frekari
meelingar a kviku og vindskurdi og kortlagningu kvikunnar a og vid
Reykjavikurflugvoll. T framhaldinu verdi nidurstédurnar birtar sem hluti
af vedurfarsupplysingum fyrir flugvollinn.

o Ad kvika verdi mzeld vid Hlidarendahverfi eins og pad stendur i dag og
svo til samanburdar einnig eftir ad hverfid er fullbyggt.

e Byggta pessum maelingum um kviku og vindskurd asamt 6drum
vedurmaelingum verdi upplysingagjof aukin til flugmanna um tiltekin
vedurskilyroi.
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6. Lokaord

Starfshopnum var falid ad vinna flugfraedilega rannsokn a fyrirhugadri byggo i
Skerjafirdi auk ahrifa hennar og tilheyrandi framkvaemda a flug- og
rekstraroryggi Reykjavikurflugvallar. Naudsynlegt hefdi verid ad vinna itarlega
rannsokn a adstaedum og notkun a Reykjavikurflugvelli til pess ad uppfylla
beioni um flugfraedilega rannsokn. Ad teknu tilliti til pess timaramma sem til
vinnunnar var atladur er hinsvegar jost ad rannsoknin var ad mestu takmorkud
vid ryni a fyrirliggjandi gognum.

Stadfest hefur verid af Isavia ad fyrirhugud byggd i Nyja Skerjafirdi er hvorki inn
a skilgreindu oryggissvaedi flugvallarins né fer hun upp fyrir hindranafleti
flugvallarins. Byggingar munu po na upp undir hindranafletina pannig ad med
hefobundnum byggingaradferdum munu byggingakranar einnig fara upp fyrir
hindranafletina. Oheimilt er ad reisa hvers konar mannvirki, timabundid eda
varanlega, upp fyrir hindranafleti flugvallarins, nema ad fengnu sampykki
Samgongustofu ad undangenginni umsogn rekstraradila flugvallarins.

Yfir 5 ara timabil (2015-2019) voru um 6.500 hreyfingar sjikraflugvéla a
Reykjavikurflugvelli og par af voru a pessu sama timabili um 1.555 lendingar
med sjuklinga i forgangi (F1 og F2). Avallt er reynt ad halda sjukraflugi gangandi
eins lengi og kostur er og pvi ma gera rad fyrir ad i sjukraflugi sé oftar tekist a
vid erfidari adstaedur en i asetlunarflugi an pess ad farid se yfir viomio oryggis.
Ekki var gerd sérstok greining i vinnu starfshopsins a pvi sjokraflugi sem nytir
Reykjavikurflugvoll.

Onnur pau atridi sem bent hefur verid a i samtolum og & fundum vegna
bessarar vinnu sem mogulegt vaeri ad athuga en eru ekki skodud i pessari vinnu
eru rakin hér a eftir.

| samtali vid Peter van der Geest, einn af hofundum NLR skyrslunnar, kom fram
ad Gt fra havada fra flugvellinum yrdi ibGdabyggd ekki leyfd i Hollandi petta
nalaegt flugvelli.

Samkvaemt Gtreikningum EFLU minnkar medalvindur a flugbrautunum pegar
vindur stendur af hverfinu. betta veldur pvi ad burdargeta flugvéla i flugtaki
getur minnkad nokkud. Ef motvindur eftir flugbraut minnkar i flugtaki eru
flugvélar lengur ad na peim hrada sem parf til flugtaks, og fara pvi lengra eftir
flugbrautinni en ella. Ef hreyfilbilun verdur i flugtaki parf ad vera haegt ad halda
afram flugtaki a einum hreyfli eda stodva flugvélina a peirri vegalengd sem eftir
er af brautinni. Létta getur purft flugvel fyrir brottfor vegna veduradstaedna
bannig ad t.d. akvordunarhrada sé nad fyrr a brautinni svo haegt sé ad haetta vid
flugtak i tilfelli hreyfilbilunar. Pad er eingdngu haegt med pvi ad minnka hledslu
(faekka farpegum eda minnka frakt) pegar bremsuskilyrdi eru skert, eda
motvindur 1 flugtaki minnkar.
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Aukin akoma (Grkoma) sem gera ma rad fyrir ad verdi hlémegin vid Nyja
Skerjafjord getur valdid pvi ad flokkun brautarskilyrda (e. runway condition
code) laekkar vegna skertra bremsuskilyrda og slikt hefur pau ahrif ad
burdargeta loftfara minnkar. I peim tilfellum sem astandsgildi flugbrautar (RC)
laekkar t.d. Gr 513 mun notagildi flugvallarins sem varaflugvallar i

millilandaflugi skerdast. Rekstraradili Reykjavikurflugvallar hefur ad jafnadi ekki

halkuvarid brautirnar med afisingarefnum heldur hafa paer verid sandbornar
sem veldur pvi ad RC flokkun verdur 6hagstaedari en ella.

Hvorki i greiningu EFLU né NLR var skodad hvada ahrif Grkoma hefdi a rekstur
og lendingarskilyroi flugvallarins, enda ekki um pad bedid. pekkt er ad aukinn
hlidarvindur a blauta braut hefur ahrif a lendingarskilyrdi. Eins ma blast vid
aukinni snjosofnun hlémegin vid Nyja Skerjafjord og pa sérstaklega i SV- og V-
attum. Hafa parf i huga ad drkoma fylgir slikum vindattum i um 40% tilvika
begar vindur er yfir 10 m/s (19,4 kt) (fylgiskjal 20). Vid pessar adstaedur verdur
umferd um vollinn erfidari og mestar likur eru a kviku. Skuggavarp fra Nyja
Skerjafirdi hefur ekki verid skodad en hugsanlega veldur pad pvi ad yfirbord
brauta, sérstaklega brauta 13-31, verdur kaldara og pvi erfidara ad verjast
halkumyndun i skammdeginu.

Ljosmengun fra Nyja Skerjafirdi getur vid akvedin skilyrdi valdio truflun i adflugi
ad braut 01. Skoda parf hvernig lysingu vaeri best hattad.

A lokum er vert ad geta pess ad pad er og verdur akvordunaratridi stjornvalda,
rekstraradila og notenda flugvallarins hvort og pa hvada skerding nothaefis er
aseettanleg fyrir flugid a Reykjavikurflugvelli. T pessari greinargerd er ekki lagt
mat a petta atridi.
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Fylgiskjol

10.
1.
12.
13.
14.
15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22,

23.

24,
25.

26.

27.

Verklysing starfshops.

Samkomulag rikis og Reykjavikurborgar fra 1. mars 2013 um skipulag og
uppbyggingu a landi rikisins vid Skerjafjora.

Samkomulag rikis og Reykjavikurborgar fra 19. april 2013 um
endurbaetur a adstodu fyrir farpega og pjonustuadila a
Reykjavikurflugvelli.

Samkomulag rikis og Reykjavikurborgar fra 28. november 2019 um
rannsoknir @ moguleikum a byggingu nys flugvallar i Hvassahrauni.
Vindgreining EFLU fra 7. janGar 2020.

Skyrsla NLR, NLR-CR-2020-241, um ahrif Nyja Skerjafjardar a vind a
Reykjavikurflugvelli fra 28. aglst 2020.

Minnisblad Isavia um vindaahrif nyrrar byggdar i Skerjafirdi a
Reykjavikurflugvoll fra 16. september 2020.

Deiliskipulag Nyja Skerjafjardar auglyst 9. jali 2021.

Minnisblad Isavia um flugoryggi a Reykjavikurflugvelli fra 21. janGar
2022.

Bréf innvidaraduneytis til Reykjavikurborgar 2. mars 2022.

Svar Reykjavikurborgar 12. april 2022.

Umsogn Isavia 2. mai 2022 um svar Reykjavikurborgar.

Minnisblad Samgongustofu um Reykjavikurflugvoll fra 3. mai 2022.
Bréf innvidaraduneytisins til Reykjavikurborgar 16. jani 2022.
Fyrirspurn til NLR um skyrsluna fra 28. aglst 2020 og fundargero fra
fundi pann 15. september 2022 med Peter ). van der Geest fyrrverandi
starfsmanni NLR og hofundi skyrslu NLR fra agast 2020.

Fyrirspurn til EFLU a fundi 13. september 2022 med Ninu Gall Jorgensen
og Sigurdi Erni Jonssyni.

Minnisblad EFLU fra 2. november 2022.

Vidbotarvinna EFLU dags. 1. november 2022.

Samantekt Samgongustofu dags. 4. ndvember 2022.

Tidni og akefd Grkomu 1 Reykjavik.

Minnisblad um aodflugshalla

Skyrsla NLR, NLR-CR-2006-012, Flight technical assessment of Reykjavik
Airport

Skyrsla SLR Consulting Australia Pty nr. 670.10044-R1R1, Guidance
Material for Building-Induced Wake Effects at Airports, 2012.
Samantekt um hlidarvindsmork flugvéla, Orri Eiriksson OFIA.
Fyrirhugud breyting a flugvallarkerfi Reykjavikurflugvallar,
Aheettumatsskyrsla Isavia, mai 2015.

Mat a nothaefisstudli Reykjavikurflugvallar samkvaemt viomidi ICAO,
skyrsla EFLU, november 2014.

Ahrif brauta 06-24 & nothaefistima fyrir agetlunarflug og sjukraflug,
skyrsla EFLU, november 2014.
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28. Wind criteria due to obstacles at and around airports, NLR report
TP2010-312, juli 2010.
29. Upplysingar fra EFLU/Ninu Gall Jérgensen um tidni vinds yfir 20 kt.
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